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W a s d i e l e t z t e n

B e d a u e r l i c h e r w e i s e i s t i n d e r j ü n g s t e n Ve r g a n g e n h e i t
e ine Ser ie von Unglücksfä l len über unser Werk here in¬
gebrochen. Nachdem bere i ts An fang Januar 1954 e iner
unserer Betr iebsangehör igen durch e ine schwere Eisen¬
p l a t t e s o e r h e b l i c h v e r l e t z t w o r d e n w a r , d a ß e r a n
den Fo lgen de r Ve r l e t zungen ve rs to rben i s t , e re igne te
s i ch am 23 . Janua r e rneu t e i n t r au r i ges Ung lück . D ie
be iden Kräne des Docks V I I I s tü rz ten an d iesem Tage
kurz nach Beend igung der Normalsch ich t au f das Deck
des gerade im Dock l i egenden norweg ischen Dampfers
„Sys la “ aus Os lo . Da d ie Un te rsuchungen übe r d ieses
Unglück noch nicht abgeschlossen sind, ist es unzweck¬
mäß ig , j e t z t schon E inze lhe i t en zu be r i ch ten und s i ch
ü b e r d i e m u t m a ß l i c h e n U r s a c h e n z u ä u ß e r n . W i r w e r d e n

aber nach Beend igung der Ermi t t lungen e ingehend be¬
r i c h t e n .

E s i s t e i n e m b e s o n d e r e n G l ü c k s u m s t a n d z u v e r d a n k e n ,

d a ß n u r d i e s e b e i d e n v e r l e t z t w u r d e n , d a i n s g e s a m t
e i n e G r u p p e v o n z w ö l f We r f t a n g e h ö r i g e n s i c h i n u n ¬
m i t t e l b a r e r N ä h e d e s U n f a l l p l a t z e s a u f h i e l t . A u c h i n
d i e s e m F a l l e s i n d d i e E r m i t t l u n g e n ü b e r d i e U n f a l l ¬
u r s a c h e n o c h n i c h t a b g e s c h l o s s e n . E i n B e r i c h t w i r d
später fo lgen.
D e r 2 . F e b r u a r 1 9 5 4 b r a c h t e u n s d i e P r o b e f a h r t d e s

5 1 0 0 t g r o ß e n M o t o r f r a c h t s c h i f f e s „ B e a t e B o l t e n “ f ü r
d i e R e e d e r e i A u g . B o l t e n W m . M i l l e r ’ s N a c h f o l g e r .
D i e P r o b e f a h r t f a n d b e i t e i l w e i s e u n g ü n s t i g e m We t t e r
s t a t t . E i n e u n f r e u n d l i c h e K ä l t e m a c h t e d e n A u f e n t h a l t

a n D e c k z u n ä c h s t z u e i n e m z w e i f e l h a f t e n V e r g n ü g e n ,

später aber, als sich die Sonne durchgesetzt hatte, fühl¬
ten s i ch d i e P robe fah r t t e i l nehmer du r chaus behag l i ch .
E i n b e a c h t l i c h e r R u m v e r b r a u c h s o r g t e i m ü b r i g e n f ü r
d a s s e e l i s c h e G l e i c h g e w i c h t u n d h a l f b e i d e r B e ¬
k ä m p f u n g d e r K ä l t e .

Das Sch i f f wurde in der üb l ichen Weise e ingehend er¬
p r o b t u n d f ü r i n O r d n u n g b e f u n d e n . D i e R e e d e r e i
A u g . B o l t e n W m . M i l l e r ’ s N a c h f o l g e r h a t i h r j ü n g s t e s
Motorsch i f f übernommen und bere i t s in D iens t ges te l l t .
D ie „Bea te Bo l ten “ i s t e in Schwes te rsch i f f de r „Augus t
Bo l ten“ , d ie w i r vor e twa zwe i Jahren ab l ie fe r ten .
A m 3 . F e b r u a r 1 9 5 4 l i e f d i e z w e i t e H ä l f t e u n s e r e s D o c k -

N e u b a u s ( B a u - N r . 7 0 0 ) v o m S t a p e l . T r o t z d e s v e r ¬
h ä l t n i s m ä ß i g n i e d r i g e n Wa s s e r s t a n d e s u n d d e r E i s ¬
decke auf der Elbe ging der Stapel lauf ohne Schwier ig¬
k e i t e n v o n s t a t t e n . K a u m e i n B e t r i e b s a n g e h ö r i g e r h a t
es sich nehmen lassen, diesem Ereignis beizuwohnen.

T r o t z d e r n i c h t s e h r g ü n s t i g e n W e t t e r b e d i n g u n g e n
ha t ten w i r ve rhä l t n i smäß ig v i e le Besuche r au f unse re r
W e r f t , a l s a m 3 . F e b r u a r 1 9 5 4 d a s 1 0 0 0 0 t g r o ß e
Tu r b i n e n - F r a c h t - u n d F a h r g a s t s c h i f f „ H o e c h s t “ f ü r d i e
Hapag vom S tape l l i e f . D r. Scho l z dank te den Wer f t ¬
angehö r i gen f ü r i h re A rbe i t und de r Reede re i f ü r den
Auf t rag und das dami t ausgesprochene Ver t rauen. Frau
Winnacker, d ie Gat t in des Genera ld i rek to rs der Hoech-
s t e r F a r b w e r k e , n a h m d i e Ta u f e v o r . A u c h d i e s e r
S tape l l au f g ing be i mun te rem Schnee t re iben und e in i¬
gem Eisgang auf der Elbe ohne jede Schwier igkei t g lat t
v o n s t a t t e n .

Z u u n s e r a l l e r g r ö ß t e m B e d a u e r n s i n d z w e i u n s e r e r
B e t r i e b s a n g e h ö r i g e n d e m K r a n u n g l ü c k z u m O p f e r g e ¬
f a l l e n . D i e K r a n f a h r e r H e i n r i c h P a a s c h u n d H e r b e r t

S t r uck wu rden be im Abs tu r z de r K räne so fo r t ge tö te t .
D e r K r a n f a h r e r H e i n r i c h P a a s c h , d e r s c h o n s e i t e t w a
1 5 J a h r e n d e n g l e i c h e n K r a n a u f d e m g l e i c h e n D o c k
f u h r, i s t a m 1 . F e b r u a r i n s e i n e r H e i m a t s t a d t W e d e l
b e i g e s e t z t w o r d e n . A n d e r T r a u e r f e i e r n a h m e n a u c h
Angehör ige der Betr iebsle i tung und der Belegschaf t te i l .
Ein Sohn des Kranfahrers Paasch ist bei uns beschäftigt.

D e r K r a n f a h r e r H e r b e r t S t r u c k w u r d e a u f d e m n e u e n

Friedhof in Altona am Sonnabend, dem 30. Januar, bei¬
g e s e t z t . A u c h a n d i e s e r T r a u e r f e i e r n a h m e n V e r t r e t e r

von Be legscha f t und Be t r i ebs l e i t ung t e i l . Be i de K ran¬
fah re r s i nd be i Ausübung i h re r Be ru fspfl i ch ten ges to r¬
b e n , e i n e h r e n d e s G e d e n k e n i s t i h n e n s i c h e r .

S c h o n e i n e Wo c h e n a c h d e m K r a n u n g l ü c k w u r d e n w i r
durch e ine neue Unglücksnachr icht get roffen. Am Sonn¬
tag , dem 31 . Januar 1954, fie len von e iner Bausek t ion
z w e i Z u g a n k e r h e r u n t e r . Z w e i B e t r i e b s a n g e h ö r i g e
w u r d e n h i e r b e i v e r l e t z t . G l ü c k l i c h e r w e i s e s i n d d i e

Ve r l e t z u n g e n n i c h t s o s c h w e r , w i e u r s p r ü n g l i c h a n ¬
g e n o m m e n w u r d e . B e i d e n M ä n n e r n g e h t e s w i e d e r
besser, und wir hoffen, s ie bald wieder in unserer Mit te
z u h a b e n .

„ B e a t e B o l t e n "
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Am 18. Februar 1954 erreichte uns die Nachricht, daß unser „Doktor^' mit der Würde
Doktor-Ingenieurs E. h. der Technischen Universität, Berlin, ausgezeichnet wor¬e i n e s

d e n i s t w e g e n

„seiner hervorragenden Verdienste um die Entwicklung des deutschen Schiffbaus
in technischer, wissenschaftlicher und wirtschaftlicher Hinsicht, insbesondere auf
den Gebieten moderner Fertigungsmethoden, Konstruktionen und Betriebs¬
f ü h r u n g . “

Die gesamte Werftbelegschaft freut sich mit Dr. Scholz über diese verdiente Ehrung,
die einem Mann zuteil geworden ist, der viele Jahrzehnte seines Lebens hindurch dem
Schiffbau gedient hat. Es ist sicher nicht übertrieben, wenn man sagt, daß jeder, der
etwas mit Schiffbau und Schiffahrt in der Welt zu tun hat, weiß, wer Dr. William
Scholz ist, der die Geschicke unserer Werft nunmehr als Dr.-Ing. E. h. und Vorstand
seit ihrer Gründung im Jahre 1918 leitet.

Die „Großen SechsM i

sen wir nachstehend die Zahlen folgen, die in einer sehr
sorgfältigen Zusammenstellung von der bekannten eng¬
lischen Schiffahrtszeitung „The Glasgow Herald“ Trade
Rev iew, Janua ry 1954 , gegeben wurden :

Nachdem in der Fach- und Tagespresse in den letzten
Wochen die Jahresergebnisse der Stapelläufe auf den
großen, am Weltschiffbau teilnehmenden Werften zum
Teil sehr unterschiedlich aufgegeben worden sind, las-

Stape l läu fe 1953 G R T

146.769

1 2 9 . 2 5 7

127.194

117 .530

104.663

104.000

S c h i f f s w e r f t

1 . D e u t s c h e W e r f t , H a m b u r g . .
2 . H o w a l d t s w e r k e , K i e l . . . .
3 . Kockums Mek . Ve rk , Ma lmö .

4 . G ö t a v e r k e n , G ö t e b o r g . . .
5 . H a r l a n d & W o l f f , B e l f a s t . .
6 . Beth lehem Stee l , Quincy (USA)

1 6

1 4

1 0

11

1 0

7 1

Damit hat die Deutsche Werft —Hamburg, wie bereits im Jahre 1938, zum zweiten Male das „Blaue Band'
im We l t sch i f f bau e r rungen .

W. E. H. S.

Re ise nach Schot t land
auf nebenstehendem Bi lde ers icht l ichen Fjorde, wo sich,
verlassen von aller Welt, eine Öltankanlage befindet,
d i e n u r R o h ö l e a u f n i m m t u n d n a c h e i n e r w e i t a b g e ¬
legenen Ölraffinerie weiterleitet.
An Bord hatte ich zwei Tage stramm zu tun, um die
umfangreichen Arbeiten an Schiff und Maschine aufzu¬
nehmen, dann mußte ich an die Heimreise denken. Im
Bere iche des Löschp la tzes war me i lenwe i t ke ine
m e n s c h l i c h e A n s i e d l u n g , d o c h b e k a m i c h a m s p ä t e n
S o n n t a g n a c h m i t t a g d u r c h Ve r m i t t l u n g d e s P u m p e n ¬
mannes der Öltankanlage ein Auto zu fassen, welches
m i c h i n l a n g e r F a h r t n a c h G l a s g o w b r a c h t e , w o w i r
s p ä t a b e n d s a n k a m e n . I m C e n t r a l s t a t i o n - H o t e l b e k a m
ich ein Zimmer, doch wurde mir gleich gesagt, daß es
n u r f ü r e i n e N a c h t g e g e b e n w e r d e n k ö n n e , d a a b
n ä c h s t e n Ta g i n G l a s g o w a l l e r l e i Ta g u n g e n u n d K o n ¬
gresse abgehalten würden und alles schon für diese
Ta g e v e r m i e t e t s e i . W e i l i c h n i c h t i m v o r a u s w i s s e n
konnte , w ie lange mein Aufentha l t an Bord woh l
dauern würde, hatte ich meinen Rückflug auch nicht
i m v o r a u s b u c h e n l a s s e n k ö n n e n . A m M o n t a g m o r g e n
g ing i ch dann so f rüh w ie mög l i ch ins Büro der F lug -
G e s e l l s c h a f t u n d f r a g t e , o b i c h n o c h a m s e l b e n Ta g e
nach London m i tgenommen werden könn te . Le ide r wa r
d ies n icht mehr mögl ich, doch konnte ich noch für den
n ä c h s t e n Ta g g e b u c h t w e r d e n . N u n h i e ß e s f ü r m i c h ,
den ganzen Tag und die Nacht von Montag auf Dienstag
i n G l a s g o w z u z u b r i n g e n u n d f ü r d i e k o m m e n d e N a c h t
e i n n e u e s H o t e l z i m m e r a u f z u t r e i b e n . W o h l h ä t t e i c h
m i t d e r E i s e n b a h n n a d i L o n d o n f a h r e n k ö n n e n , w ä r e

Die jetzige Werftliegezeit des norwegischen Tankers
„Sysla“ der Reederei Hagbart Waage, Oslo, gibt mir
Veranlassung zu folgender kleinen Schilderung:
Anfang September vorigen Jahres wurde die DW von
obengenannter Reederei ersucht, einen Ingenieur vom
Reparaturbüro zur Besichtigung ihres MT „Sysla“ nach
Greenock in Scho t t land zu senden . M i t d ieser Au fgabe
wurde ich ver t retungsweise betraut und flog über
A m s t e r d a m u n d L o n d o n n a c h R e n f r e w b e i G l a s g o w.
Vom Flughafen Renfrew mußte ich dann noch etwa
1 ^ / 2 S t u n d e n m i t e i n e m B u s w e i t e r f a h r e n n a c h d e r a m

Clyde gelegenen Hafenstadt Greenock. Dort ange¬
kommen, suchte ich sofort den Hafenmeister auf, um
a n z u f r a g e n , o b „ S y s l a “ s c h o n a n g e k o m m e n s e i . D a s
S c h i f f w a r n o c h n i c h t d a , a b e r s c h o n f ü r b a l d i g e
A n k u n f t g e m e l d e t . N a c h e i n i g e n S t u n d e n W a r t e z e i t
k a m d a s S c h i f f i n S i c h t u n d g i n g d r a u ß e n a u f R e e d e
vo r Anke r. D ie Reede von Greenock i s t p rak t i s ch ge¬
s p r o c h e n d a s M ü n d u n g s g e b i e t d e s R i v e r C l y d e u n d
umfaßt e in we i t ausgedehntes Wasserbecken, wo außer
ein igen Handelsschi ffen auch Fahrzeuge der Royal Navy
lagen. D ie Verb indung mi t den wenigen dor t auf Reede
liegenden Handelsschiffen wurde alle zwei Stunden
d u r c h J o l l e n f ü h r e r a u f r e c h t e r h a l t e n , d o c h d e r H a f e n ¬
k a p i t ä n l i e ß e s s i c h n i c h t n e h m e n , m i c h d u r c h s e i n e
D iens tba rkasse so fo r t an Bo rd b r i ngen zu l assen , was
f ü r d i e B a r k a s s e i m m e r h i n j e e i n e h a l b e S t u n d e H i n -
und Rück fah r t bedeu te te . Nachdem auch de r I nspek to r
d e r R e e d e r e i e i n i g e S t u n d e n n a c h m i r a n B o r d g e ¬
kommen war, ve rho l t e „Sys la “ b i s ans Ende e ines de r
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d a n n a b e r e r s t s p ä t a b e n d s i n L o n d o n a n g e k o m m e n ,
h ä t t e d a n n d o r t ü b e r n a c h t e n m ü s s e n , u n d e s w ä r e
doch nu r Ge ldve rschwendung gewesen , denn i ch ha t te
j a m e i n e s c h o n i n H a m b u r g b e z a h l t e R ü c k fl u g k a r t e i n
de r Tasche . D ie Ho te l l e i t ung des Cen t ra l s ta t i on -Ho te l s
b e m ü h t e s i c h , f ü r m i c h a n d e r w e i t i g e i n Z i m m e r z u
bekommen, doch le ider ohne e twas zu er re ichen. Dann
v e r s u c h t e i c h m e i n G l ü c k a u f e i g e n e F a u s t , u n d i c h
g l a u b e , e s w a r m e i n e l f t e r A n r u f , d e r e n d l i c h E r f o l g
h a t t e . N a c h e i n e r, w i e e s m i r s c h i e n , e n d l o s l a n g e n
F a h r t m i t d e r s c h i e n e n g e b u n d e n e n D o p p e l d e c k e r -
S t r a ß e n b a h n e r r e i c h t e i c h e i n e n w e n i g e r e i n l a d e n d e n
Stadtteil, und dementsprechend war auch das Hotel.
D ie Inhaber in , d ie e in komisches Eng l i sch mi t s ta rkem
fremdländ ischen Akzent sprach, ze ig te mi r e in z ieml ich
v e r w a h r l o s t e s Z i m m e r. A u f m e i n e B e m e r k u n g , d a ß d i e
Z i m m e r t ü r w e d e r e i n e n S c h l ü s s e l n o c h e i n e n R i e g e l
hätte, meinte die Madame: „Stellen Sie nur von innen
e i n e n S t u h l g e g e n d i e T ü r ! “ D e r K l e i d e r s c h r a n k w a r
ebenfal ls nicht verschl ießbar, und ich hatte doch immer¬
h i n e i n e A k t e n t a s c h e m i t w e r t v o l l e n A u f z e i c h n u n g e n
be i m i r. M i r war ob d ieser Zus tände n ich t ge rade be¬
haglich zumute. Durch das lange Suchen nach einem
H o t e l z i m m e r m ü d e u n d a b g e s p a n n t , w o l l t e i c h m i c h
z u n ä c h s t e t w a s a u s r u h e n , u n d b e i m A b l e g e n m e i n e s
J a c k e t t s e n t d e c k t e i c h z u m e i n e m E r s t a u n e n , d a ß i c h
noch den Z immersch lüsse l vom Cen t ra l s t a t i on -Ho te l i n
der Tasche hatte, was mir sehr peinlich war; denn ich
wol l te a ls Deutscher keinen schlechten Eindruck h inter¬
l a s s e n . D e s h a l b k e i n e M ü d i g k e i t v o r s c h ü t z e n u n d s o
schnell wie möglich das Versehen wieder gutmachen!
A l so l os und w iede r m i t dem Doppe ldecke r du rch das
riesige Stadtgebiet nach dem ersten Hotel. Die Rezep¬
tionen in den Glasgower Hotels waren ausnahmslos mit
we ib l i chen K rä f t en bese tz t . I ch gab den Sch lüsse l be i
d e r D a m e a b , d i e m i r a b e n d s v o r h e r e i n Z i m m e r
zugewiesen hatte und bat wegen meiner Unachtsam¬
keit um Entschuldigung. Die Dame fragte mich, ob ich mit
meinem neuen Quar t ier zuf r ieden se i , was ich natür l ich

lebhaf t verneinte, und dann kam für mich e ine f reudige
Überraschung. Der Gast, der mein Zimmer haben sollte,
h a t t e v o r k a u m z e h n M i n u t e n t e l e f o n i s c h m i t g e t e i l t ,
d a ß s i c h s e i n e A n k u n f t u m e i n e n Ta g v e r z ö g e r t , s o
d a ß e s m i r e r m ö g l i c h t w u r d e , d a s „ A b s t e i g e q u a r t i e r “
( e i n s o l c h e s w a r d a s z w e i t e H o t e l ) a u f z u g e b e n u n d
w i e d e r i n d a s C e n t r a l s t a t i o n - H o t e l e i n z u z i e h e n , w a s
ich dann auch schleunigst vornahm.
Was m i r i n Scho t t l and im a l l geme inen und in G lasgow
im besonderen aufgefa l len is t?
I c h h a b e g e f u n d e n , d a ß d i e S c h o t t e n s e h r h i l f s b e r e i t
u n d g a s t f r e u n d l i c h s i n d .
I n G l a s g o w m u ß t e i c h d i e g u t e Ve r k e h r s d i s z i p l i n d e s
P u b l i k u m s b e w u n d e r n , g a n z g l e i c h , o b a n d e n B u s - ,
S t r a ß e n b a h n - o d e r F ä h r d a m p f e r - H a l t e s t e l l e n , n i r g e n d s
e i n S c h i e b e n u n d D r ä n g e l n b e i m A u s - u n d E i n s t e i g e n
m i t d e m E r f o l g , d a ß e s d o r t e r h e b l i c h s c h n e l l e r g e h t
a l s b e i u n s i m l i e b e n V a t e r l a n d .

S ä m t l i c h e B a h n h ö f e i n G l a s g o w s i n d K o p f b a h n h ö f e .
D e r K o p f e i n e s j e d e n B a h n h o f e s i s t m i t e i n e m s e h r
respek tab len Ho te l ve rbunden , we lches m i t dem Bahn¬
h o f v o n v o r n h e r e i n a l s g e s c h l o s s e n e s G a n z e s e r b a u t
w o r d e n i s t . V o n m e i n e m H o t e l z i m m e r s a h i c h d i r e k t a u f

d ie Bahnho fsha l le und das Ende der Bahns te ige , doch
w a r d e r L ä r m d a n k d e r g u t e n D o p p e l f e n s t e r n u r g e ¬
d ä m p f t z u h ö r e n .
M T „ S y s l a “ h a t s e i t d e m A b g a n g v o n S c h o t t l a n d a m
15 . Sep tembe r vo r i gen Jah res b i s Ankun f t an unse re r
W e r f t a m 2 8 . D e z e m b e r f o l g e n d e R e i s e n h i n t e r s i c h
g e b r a c h t :
E ine vo l le Ladung Öl e ingenommen in Mena a l Amad i ,
d e m Ö l v e r l a d u n g s h a f e n d e s a r a b i s c h e n F ü r s t e n t u m s
Kuwe i t im Pers i schen Go l f , und d iese nach Me lbou rne
in Aus t ra l ien gebrach t , dann w ieder zurück nach Mena
a l A m a d i , u m e r n e u t b e l a d e n z u w e r d e n u n d d i e s e
z w e i t e L a d u n g n a c h A n t w e r p e n g e b r a c h t . D a n n a u f
d e m We g e v o n A n t w e r p e n n a c h E l b e I a l l e L a d e t a n k s
gere in ig t . I n g . M e u s e l

D i e U n f a l l r e n i e
I n d u s t r i e a r b e i t e r e t w a s z u t u n . W i r h a b e n a l s v o r b i l d ¬
l i c h z u b e z e i c h n e n : d i e K r a n k e n k a s s e . D e r n i c h t m e h r

Arbeitsfähige erhält seine Rente tei ls aus der Inval iden¬
v e r s i c h e r u n g , t e i l s a u s d e r A n g e s t e l l t e n v e r s i c h e r u n g .
E i n b e s o n d e r e s A u g e n m e r k h a t d e r G e s e t z g e b e r i n
D e u t s c h l a n d a u f d i e U n f a l l v e r s i c h e r u n g g e l e g t . D i e
LTnfal lversicherung hat sich aus dem Wunsch der Unter¬
nehmer, i h re Ha f tpfl i ch t f ü r i h re Be legscha f t sm i tg l i ede r
k o l l e k t i v a b z u l ö s e n , i m L a u f e d e r Z e i t z u d e r j e t z t
noch in den Berufsgenossenschaften zusammengeschlos¬
s e n e n G e m e i n s c h a f t f o r t e n t w i c k e l t . S ä m t l i c h e U n t e r ¬

nehmer bzw. Un te rnehmen gehören i rgende iner Beru fs -

E s i s t s e l b s t v e r s t ä n d l i c h , d a ß e i n g r ö ß e r e r U n f a l l i m
Bet r ieb v ie l se i t i ge D iskuss ion aus lös t . E inma l w i l l man
n a t ü r l i c h d i e U r s a c h e d e s U n g l ü c k s e r g r ü n d e n , u m
Wiederho lung unmög l i ch zu machen, zum anderen w i rd
d i e w i r t s c h a f t l i c h e Z u k u n f t d e r V e r l e t z t e n o d e r a b e r i n
b e s o n d e r s t r a g i s c h e n F ä l l e n d e r H i n t e r b l i e b e n e n b e ¬
sprochen.
Sei t über 75 Jahren gibt es in Deutschland die Sozial¬
v e r s i c h e r u n g , d i e i h r e n U r s p r u n g l e t z t e n E n d e s i n
e i n e r K a i s e r l i c h e n B o t s c h a f t a u s d e m J a h r e 1 8 8 3 h a t .
D e u t s c h l a n d i s t m i t d e r f o r t s c h r e i t e n d e n I n d u s t r i a l i ¬

s ie rung a ls e rs te r S taa t dazu übergegangen , fü r se ine
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ten erschöpfend behandeln. Das Wesentliche, auf das
es mir in diesem Zusammenhang heute ankommt, ist,
daß ein jeder wissen soll, daß im Falle eines Unfalls
jemand da ist, der sich um ihn kümmert. Die Berufs¬
genossenschaft sieht es als ihre vornehmste Aufgabe
an, durch Gewährung besonderer Heilverfahren nach
Möglichkeit die volle Arbeitsfähigkeit des Verunglück¬
ten wiederherzustellen, weil auch die beste Rente das
Glück vollständiger Gesundheit nicht ersetzen kann.
Erst wenn sich eine völ l ige Wiederherstel lung der
Arbeitsfähigkeit nicht erreichen läßt, erfolgt die Fest¬
setzung einer Rente. Im Falle des Unfalltodes eines
Belegschaftsangehörigen tritt die Hinterbliebenenrente
unverzüglich ein. Dabei ist es völlig unerheblich, ob
es sich zum Beispiel um einen sogenannten Wegeunfall
gehandel t hat oder ob e in Arbe i tsunfa l l auf dem
G e l ä n d e d e s U n t e r n e h m e n s s t a t t g e f u n d e n h a t .

Zur Erklärung des Begriffs „Wegeunfall“ sei gesagt,
daß wir unter Wegeunfäl len solche Verkehrsunfäl le
verstehen, die sich auf dem unmittelbaren Wege eines
Betriebsangehörigen von der Wohnung zur Werft oder
von der Werft zur Wohnung ereignet haben. Irgend¬
welche Besuche von Bekannten oder be isp ie lsweise e in
E inkeh ren i n e ine r Gas ts tä t te un te rb rechen den d i rek¬
ten Heimweg von der Arbeit und können für den Fall
e ines Verkehrsunfa l ls nach d iesem Besuch dazu führen,
daß ein Rentenanspruch nicht geltend gemacht werden
k a n n .

S e l b s t v e r s t ä n d l i c h i s t e s d i e v o r d r i n g l i c h s t e A u f g a b e
eines jeden Unternehmens dafür zu sorgen, daß die
Unfal lgefahr nach Möglichkeit beseit igt, wenigstens
aber so niedrig wie möglich gehalten wird. Immer wird
m a n U n f ä l l e n i c h t v e r m e i d e n k ö n n e n . F ü r d i e s e n F a l l
ist es für jeden eine Beruhigung zu wissen, daß er durch
die gesetzliche Unfallversicherung seine Sicherung hat.

genossenschaft an. Für uns ist die Nordwestliche Eisen-
und Stahl-Berufsgenossenschaft zuständig. Der Unter¬
n e h m e r z a h l t z u d e r B e r u f s g e n o s s e n s c h a f t i n e i n e m
b e s t i m m t e n Ve r h ä l t n i s z u r J a h r e s l o h n s u m m e u n d d e n
einzelnen Gefahrenklassen, in die seine Belegschafter
eingestuft sind, seine sehr erheblichen Beiträge. Die
D e u t s c h e W e r f t z . B . z a h l t i m J a h r 4 0 0 0 0 0 D M i n
Erfüllung der gesetzlichen Unfallversicherungspflicht.
J e d e r U n f a l l w i r d d e r f ü r u n s z u s t ä n d i g e n S e k t i o n
d e r N o r d w e s t l i c h e n E i s e n - u n d S t a h l - B e r u f s g e n o s s e n ¬
schaft gemeldet. Von dort aus erfolgt alles Weitere.
D i e W e r f t h a t m i t d i r e k t e n Z a h l u n g s v e r p fl i c h t u n g e n
a n d i e Ve r l e t z t e n b z w. d e r e n H i n t e r b l i e b e n e n n i d i t s
mehr zu tun . Unberüh r t davon b le iben se lbs tve rs tänd¬
lich freiwillige Zuwendungen im Einzelfall. Bekannt¬
l i c h l e i s t e t u n s e r e B e t r i e b s k r a n k e n k a s s e d a r ü b e r h i n ¬
aus auch noch Zah lungen.
Jeder Verletzte erhält ja nach der Höhe der durch den
zuständigen Facharzt festgestellten Minderung seiner
Erwerbsfähigkeit eine Unfallrente von der Nordwest¬
l i chen E i sen - und S tah l -Be ru f sgenossenscha f t . H in te r¬
bl iebene erhal ten Renten entsprechend den gesetz l ichen
B e s t i m m u n g e n . S o e r h ä l t b e i s p i e l s w e i s e e i n e W i t w e
g rundsä t z l i ch Vs des l e t z t en Jah resdu rchschn i t t s Ve r¬
dienstes ihres Ehemanns als Rente, weitere Vs werden
f ü r m i n d e r j ä h r i g e K i n d e r a l s R e n t e g e z a h l t . E i n e
Wi twe , d ie se lbs t a rbe i t sun fäh ig i s t , e rhä l t e ine Ren te
i n H ö h e v o n 2 / 5 d e s l e t z t e n J a h r e s d u r c h s c h n i t t s V e r ¬

d i e n s t e s . E b e n s o k ö n n e n K i n d e r , d i e m i t d e m Ve r ¬
u n g l ü c k t e n i n h ä u s l i c h e r G e m e i n s c h a f t g e l e b t h a b e n
u n d v o n i h m e r h a l t e n w u r d e n , a u c h d a n n e i n e R e n t e
b e k o m m e n , w e n n d i e M u t t e r n i c h t m e h r l e b t . A u ß e r ¬
dem g ib t es sogenannte E l te rnrenten, d ie dann gezah l t
w e r d e n k ö n n e n , w e n n d e r Ve r u n g l ü c k t e s e i n e E l t e r n
u n t e r h a l t e n h a t . E s w ü r d e ü b e r d e n R a h m e n u n s e r e r

Werkze i t ung h i nausgehen , wo l l t e man a l l e Mög l i chke i -

D i e U r b a u s t e i n e d e r M a t e r i e
und ih re Versch iedenhe i t au f der versch iedenen Größe,
G e s t a l t u s w. i h r e r k l e i n s t e n Te i l c h e n ( A t o m e ) b e r u h e .
Mit dieser Auffassung war er der heutigen Vorstellung
v o m A u f b a u d e r E l e m e n t e e r s t a u n l i c h n a h e g e r ü c k t .
S e i t d e r J a h r h u n d e r t w e n d e h a t e i n b e s o n d e r e r Z w e i g
der Physik, die sogenannte Atomphysik, einen unerhört
schnellen Aufstieg genommen. Sie stellte sich die Auf¬
gabe, zu erforschen, ob nicht auch die Atome aus kleinen
Urbestandteilen aufgebaut sind. Für solche kleineren
Urbestandteile sprechen unter anderem folgende Beob¬
a c h t u n g e n :
1 . M a n k a n n a u s d e n v e r s c h i e d e n s t e n E l e m e n t e n m i t

Hilfe sehr verschiedener Verfahren gleichartige Elek¬
tronen gewinnen. So treten z. B. aus glühenden Dräh¬
ten (Radioröhren) Elektronen aus; bei Belichtung
bestimmter Metal lplatten fliegen Elektronen fort,
dabei wird die Platte positiv aufgeladen (lichtelek¬
tr ischer Effekt, Selenzel le); die verschiedensten
M e t a l l e l e i t e n d e n e l e k t r i s c h e n S t r o m , w e i l s i c h i n
i h n e n E l e k t r o n e n b e w e g e n . D i e a u s E l e k t r o n e n
bes tehenden Kathodens t rah len (auch im e lek t r i schen
S c h w e i ß l i c h t b o g e n ) k ö n n e n a u s v e r s c h i e d e n a r t i g e m
K a t h o d e n m a t e r i a l a u s t r e t e n . A l l e n a t ü r l i c h e n o d e r
k ü n s t l i c h r a d i o a k t i v e n S t o f f e s e n d e n g l e i c h a r t i g e
E l e k t r o n e n ( B e t a s t r a h l e n ) a u s . A u s d i e s e n z a h l r e i ¬
chen Beobachtungstatsachen darf man schl ießen, daß
d i e A t o m e a l l e r E l e m e n t e E l e k t r o n e n e n t h a l t e n .

2 . D i e A t o m e s i n d e l e k t r i s c h n e u t r a l ; d i e E l e k t r o n e n
besi tzen dagegen negat ive e lekt r ische Ladungen. Um
das e lekt r ische Gle ichgewicht herzuste l len, muß man
a n n e h m e n , d a ß n o c h w e i t e r p o s i t i v g e l a d e n e
U r b a u s t e i n e v o r h a n d e n s i n d . E x p e r i m e n t e l l k a n n
n a c h g e w i e s e n w e r d e n , d a ß d i e e i n f a c h s t e n Tr ä g e r

D e r A u f b a u d e r M a t e r i e h a t s c h o n d i e ä l t e s t e n K u l t u r ¬

völker beschäftigt; vor allem waren es die Ägypter,
die versuchten, die Geheimnisse der Natur zu ergründen
u n d d i e a u c h g e w i s s e G e s e t z m ä ß i g k e i t e n b e i m E i n ¬
w i r k e n v e r s c h i e d e n e r S t o f f e a u f e i n a n d e r f e s t s t e l l t e n

u n d d a m i t d i e A n f ä n g e d e r C h e m i e e i n l e i t e t e n . I h r e
A n s c h a u u n g e n ü b e r d e n A u f b a u d e r S t o f f e s i n d u n s
l e i d e r n i c h t e r h a l t e n g e b l i e b e n , d a d a s a l t e W i s s e n
d u r c h d i e Z e r s t ö r u n g d e r a l e x a n d r i n i s c h e n B i b l i o t h e k
(640 n . Chr) . ver lorengegangen is t . Das ge is t ige Leben
d e s A l t e r t u m s u n d M i t t e l a l t e r s w u r d e d u r c h d i e A n ¬

schauungen und Lehren des bedeutendsten Phi losophen
und Naturkundigen Gr iechenlands, Ar is to te les (4 . Jahrh.
V. Chr.) beherrscht. Er lehrte, daß al le Stoffe aus einem
U r s t o f f e n t s t e h e n , d e r a n s i c h g a r k e i n e b e s t i m m t e
F o r m h a t u n d i n a l l e m W e r d e n d e n e n t g e g e n g e s e t z t e
F o r m e n a n n e h m e n k a n n . A u s d e m U r s t o f f e n t s t e h e n d i e

v i e r „ E l e m e n t e “ F e u e r , W a s s e r , L u f t u n d E r d e , d i e
i h r e r A r t n a c h n i c h t w e i t e r t e i l b a r s i n d . D i e s e E l e m e n t e

s ind e in fache mater ie l le Körper, Träger gewisser phys i¬
k a l i s c h e r E i g e n s c h a f t e n , d i e d i e F ä h i g k e i t b e s i t z e n ,
d u r c h W e c h s e l d e r E i g e n s c h a f t e n i n e i n a n d e r ü b e r ¬
zugehen. Diese Anschauung war bis in das 17. Jahrhun¬
der t h ine in auch d ie ge is t ige R ich t l in ie der A lch imis ten
i n i h r e m S u c h e n n a c h G o l d . S i e g l a u b t e n m i t H i l f e
eines Stoffes al le Körper in Gold verwandeln zu können.
Rober t Boy le le i te te in der Mi t te des 17 . Jahrhunder ts
e i n e n e u e P e r i o d e e i n u n d g a b d a m i t d e r a r i s t o t e l i ¬
schen Lehre durch beweiskräf t ige Versuche den Todes¬
s toß . E r l eh r te jeden S to f f a l s e in fach anzusehen , b i s
e r du rch chemische M i t t e l we i te r ze r l eg t se i , und war
der Ans ich t , daß d iese e in fachen Sto f fe , E lemente ge¬
n a n n t , a u s e i n e r u n d d e r s e l b e n U r m a t e r i e b e s t ü n d e n
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pos i t i ve r Ladungen d ie Kerne de r Wassers to f fa tome
(P ro tonen ) s i nd . Daß so l che P ro tonen auch i n den
übrigen Elementen Vorkommen, zeigen die Beob¬
a c h t u n g e n i n d e r s o g e n a n n t e n W i l s o n k a m m e r.
Die von dem schottischen Physiker Wilson 1912
er fundene Wi lson- oder Nebelkammer is t e in d ich tes
Gefäß mit einem nach abwärts beweglichen Kolben.
Die wasserdampfgesättigte, von Staub befreite Duft
wird etwas ausgedehnt, dadurch wird sie abgekühlt,
und nun müßte sich der Überschuß an Wasserdampf
i n F o r m v o n N e b e l t r ö p f c h e n a u s s c h e i d e n . D i e s e
k ö n n e n s i c h a b e r n u r a n K o n d e n s a t i o n s k e m e n w i e
S t a u b u n d I o n e n b i l d e n . D a d i e S t a u b t e i l c h e n e n t ¬

fernt sind, können also nur noch Ionen, das sind
e l e k t r i s c h g e l a d e n e A t o m e , i n B e t r a c h t k o m m e n .
D i e s e w e r d e n i n d e r W i l s o n k a m m e r a u s d e n M o l e ¬
k ü l e n d e r L u f t o d e r e i n e s a n d e r e n v e r w e n d e t e n
Gases e rzeugt , wenn schne l le He l iumatomkerne , d ie
a u s e i n e m r a d i o a k t i v e n S t o f f a u s g e s c h l e u d e r t w e r ¬
den, in d ie Nebe lkammer ge langen. In d iesen Ionen
schlägt s ich der überschüss ige Wasser dampf n ieder
und so e rzeug t j ede r e inze lne He l iumatomkern e ine
d ü n n e s i c h t b a r e K o n d e n s a t i o n s s p u r . M a n k a n n s o
d ie Bahnen von A tomen s i ch tba r machen , ohne d ie
A t o m e s e l b s t n a t ü r l i c h e r b l i c k e n z u k ö n n e n . A u s
A t o m k e r n r e a k t i o n e n m i t v e r s c h i e d e n e n G a s e n k o n n t e
m a n P r o t o n e n a l s B e s t a n d t e i l e v o n v e r s c h i e d e n e n
A t o m s o r t e n n a c h w e i s e n . A u s d i e s e n G r ü n d e n d a r f

man annehmen, daß auch die Protonen einen Urbau-
s t e i n a l l e r A t o m e b i l d e n .

3 . I m J a h r e 1 9 3 0 e n t d e c k t e n B o t h e u n d B e c k e r b e i K e r n ¬
reakt ionen e in Tei lchen, das zwar d ie g le iche Masse
wie das Proton, aber überhaupt keine elektrische
Ladung besitzt. Sie wurden aus diesem Grund Neu¬
tronen genannt . Da Neutronen bei zahl re ichen Kern¬
beschüssen festgestellt wurden, sind die Atomphysi¬
ker heute davon überzeugt, daß auch die Neutronen
z u d e n U r b a u s t e i n e n d e r A t o m e g e h ö r e n . I n d e r
ganzen Welt hat sich heute die Auffassung des deut¬
schen Atomphysikers Werner Heisenberg durch¬
gesetzt, derzufolge die Materie aus folgenden drei
U r b a u s t e i n e n a u f g e b a u t i s t : 1 . P r o t o n e n , 2 . E l e k ¬
tronen, 3. Neutronen.

Je tz t wo l len w i r uns noch e in B i l d von de r Anordnung
dieser „Teilchen“ im Atom selbst machen. Es wird wahr¬
scheinlich nie möglich sein, in einem Ultramikroskop
jemals den Aufbau eines Atoms dem menschlichen Auge
sichtbar zu machen. Es is t physikal isch unmögl ich, Ge¬
genstände zu erkennen, die kleiner sind als die Wellen¬
länge des benutzten Lichtes. Das sichtbare Licht hat eine
Wellenlänge von rund ^/loooo cm. Wollte man ein Atom,
das einen Durchmesser von ung. Vioooooooo cm hat, sicht¬
bar machen, so müßte man ein Licht von noch geringerer
Wellenlänge haben, etwa Röntgen- oder Gammastrah¬
len. Diese Strahlung hat aber schon eine derartige
Wucht, daß sie die Elektronen aus der Bahn schleudern
würde. Die Vorstellung von den Atomen ist also nicht
aus d i rek ten Beobach tungen de r A toms t ruk tu r en ts tan¬
den, sondern durch Beobachtungen über das Verhalten

von Atomen bei größeren meßbaren Energieeinwirkun¬
g e n . H i e r a u s b a u t m a n s i c h e i n A t o m m o d e l l a u f . D a s
bekannteste und heute allgemein anerkannte ist das
A t o m m o d e l l v o n N i e l s B o h r .

Nach Bohr hat den einfachsten Aufbau das Wasserstoff -
atom. Es ist das leichteste Atom und erhält in der Physik
den Bezugs wert 1. Es sieht folgendermaßen aus:
Ein Elektron kreist in einer Entfernung von 0,526.10-® cm
(= 0,526 Angström, 1Angström =Vioooooooo cm) mit einer
Geschwindigkei t von 2000 km/sec. um einen etwa 1830-
m a l s c h w e r e n K e r n . I n d e r S e k u n d e m a c h t d a s E l e k t r o n

also ung. 10^'^ (Abkürzung für eine 10 mit 15 Nullen)
Umläufe. Der Kern ist ein Proton vom Atomgewicht 1.
Es wiegt tatsächlich 1,67.10-24 g. (10-^4 bedeutet eine 10
mit 24 Nullen im Nenner) und hat eine positive Ladung.
Das Elektron ist negativ geladen, so daß die Anziehung
d u r c h d i e F l i e h k r a f t a u s g e g l i c h e n u n d d a s A t o m i m
Gleichgewicht ist. Ähnlich ist das Kräfteverhältnis zwi¬
schen den Ges t i rnen , auch h ie r k re i sen d ie l e i ch te ren
K ö r p e r u m d i e s c h w e r e r e n u n d d i e M a s s e n a n z i e h u n g
w i r d d u r c h d i e Z e n t r i f u g a l k r a f t a u f g e h o b e n . B e i a l l e n
a n d e r e n A t o m e n s i n d n e b e n d e n P r o t o n e n a u c h N e u ¬
t r o n e n i m K e r n v o r h a n d e n . D a s s c h w e r s t e n a t ü r l i c h e
A t o m i s t d a s U r a n a t o m . E s h a t i m K e r n 9 2 P r o t o n e n

und 146 Neutronen. Beide zusammen ergeben das Atom¬
gewicht 238, d. h. es ist 238mal schwerer als das Wasser¬
s t o f f - A t o m . D i e A n o r d n u n g d e r E l e k t r o n e n g e s c h i e h t
ebenfa l l s in e iner s t rengen Gesetzmäßigke i t . D ie E lek¬
tronen sind in der „Atomhül le“ in verschiedenen Schalen
(im ganzen 7) angeordnet und man nimmt an, daß genau
s o v i e l E l e k t r o n e n i n d e r H ü l l e v o r h a n d e n s i n d w i e
P r o t o n e n i m K e r n .

Durch Umgruppierung der Atomteilchen, z.B. durch Her¬
aussch ießen ode r H inzub r ingen von P ro tonen , Neu t ro¬
n e n u n d E l e k t r o n e n , a l s o d u r c h s o g e n a n n t e „ K e r n ¬
r e a k t i o n e n “ , i s t e s h e u t e m ö g l i c h , e i n E l e m e n t i n e i n
a n d e r e s ü b e r z u f ü h r e n u n d d a m i t d e n J a h r h u n d e r t e
w ä h r e n d e n T r a u m d e r A l c h i m i s t e n W i r k l i c h k e i t w e r d e n

zu lassen, also z. B. aus Quecksi lber Gold herzustel len.
D i e s i s t d e r g r o ß e U n t e r s c h i e d z u d e n g e w ö h n l i c h e n
chemischen Prozessen, d ie nur in der äußers ten Atom¬
hü l l e vo r s i ch gehen und de r Ke rn unve ränder t b le ib t .
Die ganze bunte Welt mit all ihren greifbaren und wahr¬
nehmbaren Dingen und allen Lebewesen ist also im
Sinne der Atomphysik aus drei Grundbausteinen auf¬
gebaut und die Mannigfaltigkeit aller Stoffe ist letzten
E n d e s n u r a u f v e r s c h i e d e n e G r u p p i e r u n g d i e s e r d r e i
Grundbausteine und der s ich h ieraus ergebenden wech¬
selnden Energieverhältnisse zurückzuführen. Dieser
Bl ick in e ine zwei te Wel t geht über unser menschl iches
Fassungsvermögen hinaus, und unser Bewußtsein wan¬
delt diese geheimnisvollen Zusammenhänge der physi¬
k a l i s c h e n W e l t i n b u n t e S i n n e s w a h r n e h m u n g e n u m .
Und wi r e rkennen be i d ieser e twas se l tsamen Bet rach¬
tung, daß der Mensch durch seinen rastlosen Wissens¬
drang wieder einen Schritt weiter vorgedrungen ist in
d i e w u n d e r b a r e n G e h e i m n i s s e d e r N a t u r .

B e t r . - I n g . R a u d e n k o l b

Ein Arbeitsplatzgespräch am Montagmorgen
hältnismäßig jung, soweit man beurteilen konnte, wäh¬
rend der andere, nach den grauen Schläfen zu urteilen,
b e d e u t e n d ä l t e r s e i n m u ß t e . D e r ä l t e r e n a h m b a l d
seine Arbeit auf, während der jüngere scheinbar noch
k e i n e L u s t h a t t e . D e r E i n f a c h h e i t h a l b e r w o l l e n w i r
u n s e r e n b e i d e n M ä n n e r n e i n e n N a m e n g e b e n . D e r
ältere soll „Hein“ heißen und der jüngere, der immer
n o c h n i c h t s e i n e A r b e i t a u f g e n o m m e n h a t , o b g l e i c h
b e r e i t s 1 5 M i n u t e n v e r g a n g e n s i n d , s o l l
he ißen . Nach e ine r We i l e w i rd es He in doch zu bun t .

Bei den vielen täglichen Untersuchungen der fertigen
Schwe ißnäh te und den Vorbere i tungen h ie rzu hör t man
viele Meinungen in den Gesprächen über Arbeits¬
m e t h o d e n d e r e i n z e l n e n E - S c h w e i ß e r. I c h k o n n t e , i m
Hintergrund unter einem Schiffsboden stehend, unge¬
wo l l t e i n i n t e ressan tes Gesp räch m i t anhö ren . Es wa r
an einem Montagmorgen. Wir waren gerade dabei,
unsere planmäßig festgelegten Kreuznähte zu betrach¬
ten und zu röntgen. In der Nähe saßen zwei Schweißer
a u f e i n e r K i s t e . E i n e r v o n d e n b e i d e n w a r n o c h v e r -

K u d d e l “
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genannten Schweißhelme, ermöglichen doch ein frei¬
händ iges Schwe ißen . “
„Aber der Aufwand“, meint Kuddel, „scheint mir doch
erheblich zu sein, und der Druck des Stirnbandes am
Kopf, an dem der Klapperatismus hängt, ist auf die
Daue r auch n i ch t angenehm. “
„ N a “ , m e i n t H e i n , „ m i t d e n K o p f s c h m e r z e n k a n n e s
nicht wei t her sein. Sovie l ich weiß, haben ein ige Kol¬
legen bere i ts se i t e inem Jahr Schweißhe lme, und e iner
sagte mir, daß se in Helm le icht und bequem zu t ragen
ist. Du mußt bedenken, daß die Amerikaner schon seit
J a h r e n n u r S c h w e i ß h e l m e i n G e b r a u c h h a b e n . D i e
wissen die Vorteile, bei der Arbeit beide Hände frei
zu haben, zu schätzen , aber be i uns i s t es schwier ig ,
so e twas Prak t i sches e inzu führen . Du we iß t doch , daß
al les Neue erst e inmal abgelehnt und dann noch ein ige
J a h r e m i ß t r a u i s c h b e t r a c h t e t w i r d . — H i e r s i n d ü b r i ¬
gens B i lde r von so e inem Schwe ißhe lm. “
Kudde l beschaut es und me in t : „D ie D inger kenne i ch ,
a b e r s o b i l l i g s i n d d i e b e s t i m m t n i c h t ! A b e r n u n w i l l
i c h d i r m a l m e i n e I d e e e r z ä h l e n . . .

I c h s t e l l e m i r d i e S a c h e e t w a s o v o r . I c h n e h m e m i r
e i n e T ü t e a u s n i c h t b r e n n b a r e m M a t e r i a l , z . B . n i c h t ¬
b r e n n b a r e s P a p i e r , w a s a u c h f u n k e n a b w e i s e n d w i r k t .
Oben und an de r Se i te befinden s i ch g roße Lü f tungs¬
s c h l i t z e . I n H ö h e d e r A u g e n i s t e i n d u r c h s i c h t i g e s
F e n s t e r a u f b e i d e n B r e i t s e i t e n a n g e b r a c h t . D a s K l a r ¬
f e n s t e r i s t g l e i c h f a l l s a u s W e r k s t o f f h e r g e s t e l l t u n d
h a t t e i l s e i n e s c h w e i ß l i c h t a b s o r b i e r e n d e T ö n u n g .
D i e m e i s t e n W e r k s t o f f e h a b e n z u d e m e i n e f u n k e n ¬

a b w e i s e n d e E i g e n s c h a f t u n d s i n d u n z e r b r e c h l i c h . I s t
e i n e S e i t e s c h l e c h t g e w o r d e n , d a n n d r e h t m a n d i e
h i n t e r e S e i t e n a c h v o r n . S o e i n e T ü t e i s t b i l l i g u n d
a u ß e r d e m f e d e r l e i c h t . I c h n e n n e s i e e i n f a c h S c h w e i ß ¬
t ü t e . “

„Mensch, Kuddel, daß du so einen anschlägigen Kopf
hast , hät te ich n ie für mögl ich gehal ten. Du b is t ja e in
G e n i e u n d E r fi n d e r . “

„ J a , H e i n , u n d s i e b i e t e t a u c h n o c h e i n e n v o l l k o m ¬
m e n e n N a c k e n s c h u t z , s o d a ß e i n e m n i c h t d i e F u n k e n
i n d e n K r a g e n f a l l e n . “

und er ruft: „Komm endlich hoch, Kuddel, und fang
an, sonst haben wir heute nichts verdient, und der
Meis te r s te ig t uns au f das Dach. “ „Ja , i ch komme so¬
fort“ , sagt Kuddel. An der Führung des Schweiß¬
s t a b e s k o n n t e m a n e r k e n n e n , d a ß e s s i c h u m g u t e
S c h w e i ß e r h a n d e l t e , d i e i h r H a n d w e r k v e r s t e h e n .
W ä h r e n d d e r A r b e i t n a h m K u d d e l d i e U n t e r h a l t u n g
w iede r au f und me in t : „D ie vo r uns l i egende Fuge i s t
j a e i n i g e r m a ß e n v o r b e r e i t e t , a b e r e s i s t n i c h t i m m e r
d e r F a l l , d a n n m u ß m a n i m m e r e r s t d e n H a u e r r a n ¬
h o l e n . “ D a r a u f s a g t H e i n , d e r j a e i n a l t e r F u c h s i s t :
„ U n t e r d e m S c h i f f s b o d e n z . B . l a s s e i c h i m m e r e i n e n
Ta g v o r d e m m e i n e S c h w e i ß f u g e n r i c h t i g v o r b e r e i t e n
und sage dem Hauer gleich, wie ich diese haben will.
D e r i s t a u c h s c h o n i m B i l d e . D i e m e i s t e n S c h w e i ß e r

machen ja immer den Fehler, daß sie ungenügend
v o r b e r e i t e t e N ä h t e v e r s c h w e i ß e n u n d h i n t e r h e r d i e

Feh le r im Rön tgenb i l d haben . E ine gu te Schwe ißnah t¬
vorbereitung ist bereits eine halbe Schweißung, und
d a n n fl u t s c h t d i e A r b e i t m a n n u r s o . W e n n d i e H e r r e n

mit den Röntgenaugen kommen, kann man mir nichts
anhaben. Im Röntgenfi lm is t d ie Reinhe i t der Schweiße
gut zu erkennen, und was einmal auf dem Film steht,
kann man nicht mehr wegwischen. Dann geht der Krach
m i t e i n e r Z i g a r r e l o s u n d e n d e t b e i u n s m i t N i k o t i n ¬
vergiftung. In einem solchen Falle ist die Arbeit und
die ganze Stimmung hin. Das Schlimme bei der Sache
i s t , d a ß a u c h n o c h d a s G e l d fl ö t e n g e h t . W e n n m a n
etwas auf dem Ast is t , läßt s ich auch noch etwas Zei t
fü r e inen Schmok erübr igen . Den me is ten Mis t machen
ja die jungen Spunte. Denen muß man behilflich sein
und, wenn es gar n icht geht, eben ein bißchen auf d ie
F ü ß e t r e t e n . D i e S c h w e i ß e r e i m u ß m a n r i c h t i g v e r ¬
s tehen, Spannung und St romstärke müssen r ich t ig e in¬
gestel l t werden, und was ganz wicht ig ist , die Elektrode
muß t rocken se in , sons t w i rd d ie Schwe iße por ig . “
„Du has t noch e i n Te i l ve rgessen “ , sag t Kudde l , „ und
z w a r d a s We r k z e u g . D i e S c h w e i ß z a n g e n v o n d e r D W
sind in Ordnung, dami t kann man schon gu te Schwe i¬
ß u n g e n h e r s t e i l e n , u n d d i e F u n k e r e i h a t e i n E n d e ,
wenn man auch das E isen m i t de r Zange berühr t . D ie
a l ten Zangen waren e ine Ka tas t rophe . He in , höre e in¬
mal zu, was ich dir jetzt sage, ich glaube, ich habe etwas
e r f u n d e n . “

„ H a l l o “ , s a g t H e i n u n d g r i n s t d e n K u d d e l n i c h t s e h r
überzeugend an. „Na, da bin ich aber gespannt wie ein
F l i tzbogen; das kann doch nur e ine Kater idee se in . “
K u d d e l f ä h r t f o r t : „ D i e S a c h e m i t d e m H a n d s p i e g e l
is t m. E . noch n ich t r i ch t ig ge lös t und is t noch genau
s o w i e z u d e n A n f ä n g e n d e r S c h w e i ß e r e i . E s w ä r e
d o c h b e s s e r , w e n n m a n d i e z w e i t e H a n d a u c h n o c h
f r e i h ä t t e u n d m a n k ö n n t e s i e z . B . i n d i e T a s c h e
s t e c k e n . “

„ D a s k ö n n t e d i r s o p a s s e n “ , s a g t e H e i n , d a m i t d u
n o c h f a u l e r w i r s t b e i m S c h w e i ß e n . E s f e h l t d a n n n u r

noch der L iegestuh l au f Ro l len unter dem Sch i f fsboden
u n d d i e W e r f t w i r d z u m S a n a t o r i u m . D i e n e u e r e n

Schweißsp iege l , wenn ich log isch fo lgern kann, d ie so-

„ K u d d e l , d e n G e d a n k e n s o l l t e m a n e i g e n t l i c h z u m
Patent anmelden. Wi r haben ja im Hause e ine Paten t¬
abteilung, die gute Ideen auf Neuheit prüft. Es gibt
v ie le Gedanken , d ie b rauchba r s i nd , abe r d ie me is ten
trauen sich nicht, diese zu offenbaren, weil man meint,
man w i rd ausge lach t . In unserem Labora to r ium können
so l che Gedanken au f Du rch füh rba rke i t gep rü f t we rden .
D a s U r h e b e r r e c h t w i r d b e i e i n e r s c h r i f t l i c h e n E i n g a b e
durchaus gewahr t . Na tü r l i ch muß de r An t rags te l l e r m i t
d e r M a t e r i e v e r t r a u t s e i n u n d d e n n e u e s t e n S t a n d d e r

Te c h n i k k e n n e n . O f t m a l s i s t b i s z u m E r f o l g n o c h e i n
w e i t e r We g n o t w e n d i g , u n d d e r G e g e n s t a n d k a n n i n ¬
zwischen schon überhol t se in, wei l noch andere Geister
i n d e r s e l b e n R i c h t u n g a r b e i t e n u n d e v t l , n o c h w a s
B e s s e r e s g e f u n d e n h a b e n . A b e r d a v o n d a r f m a n s i c h
n i c h t a b h a l t e n l a s s e n . I n g . A d l e r
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Auch ein Jubiläum
Wenn auch die „Einfall- oder Ideenkiste“ (gemeint ist
natürlich unser Vorschlagswesen) hin und wieder für
mehr oder weniger derbe Scherze unserer Werksange¬
hörigen herhalten muß und bei manchem unberechtigte
Ablehnung und wenig Anklang findet, so darf doch mit
Freude und Genugtuung festgestellt werden, daß im
Dezember 1953 der 400. Verbesserungsvorschlag ein¬
gereicht wurde. Somit ist die Hoffnung der Betriebs¬
le i t ung , we l che i n de r Dezember -Nummer 1952 an läß¬
lich des Eingangs des 200. Vorschlages ausgesprochen
wurde, erfüllt worden. Im vergangenen Jahr sind 200
Vorschläge eingereicht worden. Etwa 200 Angehörige
unseres großen Betriebes haben bereitwilligst ihre ge¬
sammelten Erfahrungen der Allgemeinheit zur Ver¬
fügung gestellt, wie unfallsicherer, leichter zweckmäßi¬
ger oder besser zu schaffen ist. Ihnen sei auch an dieser
S te l l e Dank fü r d ie M i ta rbe i t gezo l l t .
Dieses „Jubiläum“ bietet eine willkommene Gelegen¬
heit, Rechenschaft abzulegen, Rückschau und Ausschau
z u h a l t e n .

Bei Gesprächen mit Werksangehör igen hört man of t fo l¬
gende Ein wände:

„Ich bezweifle, daß ein Verbesserungs-Vorschlag kor¬
r e k t g e p r ü f t u n d a n g e m e s s e n b e l o h n t w i r d . “

2. „Laß man, wir haben es 20 Jahre so gemacht, mache
e s m a n s o w e i t e r . ‘ ‘

3 . „ Wa r u m s o l l d e r k l e i n e M a n n Ve r b e s s e r u n g s - Vo r ¬
s c h l ä g e m a c h e n ? D i e h ö h e r e n H e r r e n b e k o m m e n
mehr Gehalt als ich Lohn, also sol len sie auch mehr
Interesse für das Werk auf br ingen.“

Wir freuen uns zu diesen offenen Äußerungen und wol¬
len die einzelnen Punkte einmal unter die Lupe nehmen:
Zu 1: Es wird nochmals betont, daß die Vorschläge nach

b e s t e m W i s s e n g e p r ü f t u n d b e u r t e i l t w e r d e n . A l l e
in Frage kommenden Ins tanzen geben ih r Ur te i l ab ;
dadurch dauert d ie Bearbei tung of t länger. Erst dann
wird nach reiflicher Überlegung ein Entschluß ge¬
faßt , o f t n ich t ohne vorher ige Rücksprache mi t dem
E i n s e n d e r u n d v i e l f a c h e r s t n a c h l ä n g e r e r p r a k ¬
t i sche r E rp robung . Der Vorsch lag w i rd angenommen
und bewertet oder abgelehnt; das Ergebnis wird dem
Einsender schri f t l ich mitgetei l t . Es ist klar, daß Fehl¬
entsche idungen Vorkommen können. Füh l t s i ch des¬
ha lb j emand i rgendw ie benach te i l i g t , s teh t j ede rze i t
der Weg der Beanstandung offen, ja, wir bit ten sogar
darum. Wir sehen gern Fehler e in und werden dann,
w e n n m ö g l i c h , f ü r A b h i l f e s o r g e n . A b e r s c h i m p f t
n i ch t im Ko l l egenk re i se , sonde rn denk t da ran :
„Wurden Sie gut bedient, sagen Sie es Ihrem Nach¬
barn, fühlen Sie sich benachteil igt, sagen Sie es bitte
m i r “ ( a l so dem R .F. -Bü ro ) . Immer o f fen und eh r l i ch
s e i n e n S t a n d p u n k t v e r t r e t e n .
Wie steht es nun mi t der angemessenen Belohnung?
Vo n d e n 4 0 0 e i n g e r e i c h t e n Vo r s c h l ä g e n s i n d ü b e r
40® /o e i nge füh r t und abgego l t en wo rden . D ie P rä¬
mienhöhe lag zw ischen 20 und 750 DM. Den größ¬
t e n A n t e i l n e h m e n k l e i n e r e B e t r ä g e b i s z u 5 0 D M
ein , d ie fü r Verbesserungen an unseren v ie lse i t i gen
Einrichtungen, für zweckmäßigere Anordnungen an
M a s c h i n e n , G e r ä t e n o d e r d e r g l e i c h e n a u s g e g e b e n
wurden. Durch s ie wurde der Arbei tsab lauf gar n icht
oder nur ger ing füg ig besch leun ig t , woh l aber is t d ie
Bed ienung e in facher und besser geworden, oder d ie
Unfa l lge fahr i s t he rabgese tz t .

Zu 2: Is t der gemachte Ausspruch noch ze i tgemäß? Is t
es n ich t t rau r ig , daß dera r t i ge Ans ich ten noch vo r¬
herrschen, daß diese Menschen nicht sehen, wohin
s i e u n s a l l e m i t i h r e r E n g s t i r n i g k e i t f ü h r e n ? A m
E n d e s t e h t E r w e r b s l o s i g k e i t u n d d a m i t N o t u n d
Elend. Dagegen müssen wi r uns s temmen und weh¬
ren, und das können wir nur tun, indem wir alle

am gleichen Strang ziehen. Technik und geistige
S c h a f f e n s k r a f t s i n d n i c h t a u f z u h a l t e n . S t e l l e i c h
meine Ideen nicht der Allgemeinheit, in erster Linie
also meinen Mitarbeitern, zur Verfügung, muß ich
damit rechnen, daß morgen ein anderer d iese in d ie
Tat umsetz t . S ich gegen d iese E ins ich t versch l ießen
zu wo l l en i s t dumm und na i v. E in vo rübe rgehende r
e igener Vor te i l—ego is t ische Ausnutzung von arbe i ts¬
e r l e i c h t e r n d e n M e t h o d e n f ü r s i c h a l l e i n — s c h a d e t

l e t z t e n E n d e s e i n e m s e l b e r u n d f ü h r t , a u f s G r o ß e
g e s e h e n , i n d e n A b g r u n d . D e s h a l b w o l l e n w i r u n s
n i ch t be tö ren l assen , n i ch t vom Ko l l egen und n i ch t
vom Vorgesetz ten, sondern for tschr i t t l i ch und kame¬
r a d s c h a f t l i c h d e n k e n .

Zu 3 : Besteht der angeführ te Ausspruch zu Recht? Ich
g l a u b e , n u r g a n z b e d i n g t . D e r A r b e i t s b e r e i c h d e r
„ h ö h e r e n H e r r e n “ l i e g t z u m Te i l a u f g a n z a n d e r e m
Gebie t . Ih re Aufgabe is t es , in ers ter L in ie voraus¬
schauend zu denken und zu disponieren, daß der Ar¬
be i t sab lau f au f unse re r Wer f t mög l i chs t re ibungs los
v e r l ä u f t . S i e h a b e n s i c h G e d a n k e n d a r ü b e r z u

machen, w ie man am besten d ie großen Tanksch i f fe
b a u e n k a n n , o b d a z u d i e H e l l i n g e e r h ö h t w e r d e n
müssen, oder ob durch andere Auftei lung diese kost¬
spielige Arbeit erspart werden kann. Sie haben die
vielen Maschinen und Apparate zweckmäßig zu be¬
schaffen und müssen auch den L iefer termin so fest¬
setzen, daß alles rechtzeitig eintrifft und fristgemäß
nach e i nem au f zus te l l enden P lan e i ngebau t we rden
k a n n . S i e h a b e n d a f ü r z u s o r g e n , d a ß a l l e B l e c h e
f ü r d i e S c h i f f s n e u b a u t e n r e c h t z e i t i g z u r Ve r f ü g u n g
stehen, damit der Neubau der Reederei zum fest¬
gesetzten Tag zur Verfügung steht. Sie haben bei
de r Bescha f fung von Kra f t fah rzeugen fü r den
innerbetrieblichen Transport die Frage zu prüfen, ob
elektro-, benzin- oder dieselangetriebene Fahrzeuge
z u b e s c h a f f e n s i n d . D a s s i n d n u r e i n i g e G e b i e t e ,
welche d ie Herren mi t dem höheren Gehal t bearbei¬
ten müssen. Sie hören sich so leicht an, hinter ihnen
aber steht viel Arbeit und Überlegung, um eine
zufriedenstellende Lösung zu finden. Deshalb können
diese Vorgesetzten sich nicht um Kleinigkeiten und
Feinheiten kümmern, wie es nach außen hin als
S e l b s t v e r s t ä n d l i c h k e i t v e r l a n g t w i r d .
Und wie steht es mit dem Meister und Vorarbeiter?
Auch sie haben eine große Verantwortung, so daß
auch ihnen wohl manches entgeht, was man besser
und zweckmäßiger gestalten könnte.
Zugegeben, die Vorgesetzten müßten an vieles den¬
ken und manches sehen, was nicht in Ordnung ist.
Aber wer gibt deshalb uns das Recht, nur den Stand¬
punkt einzunehmen: Weil die nichts bessern, brauche
ich es auch nicht? Wir müssen langsam zu der Ein¬
sicht kommen, daß wir alle aufeinander angewiesen
sind, daß wir entweder alle leben oder alle unter¬
gehen. Sind keine Schiffe mehr bei uns auf der DW zu
bauen, sind wir alle brotlos. Und der Gedanke ist dann
ein schwacher Trost: „Ein Glück, der Vorgesetzte
liegt auch auf der Straße und muß am Hungertuche
nagen.“ Nein, wir alle, ob hoch, ob niedrig, müssen
diese Gefahr bannen und müssen ih r zuvorkommen.
Wir müssen den Standpunkt einnehmen: „Da die
Vorgesetzten nicht alles sehen können, werden wir

Arbeitsplatz Schaffenden es an Ratschlägen nicht
fehlen lassen; denn ich bin es gerade, der als Aus¬
führender d ie Mater ie besser beur te i len und deshalb
Ver fe inerungen eher vorsch lagen kann a ls der
Obere.“ So gesehen, sind wir auf die Hinweise aller
a n g e w i e s e n u n d b i t t e n i m m e r w i e d e r :

„Re i ch t Ve rbesse rungs -Vo rsch läge e in . “

1 .

a m

I ng . Ho rs t
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Bl ick au f d ie E lbe

Abbi ldung 1

Der Klabautermann hat es gut. Der braucht nur aus dem Fenster zu gucken, dann sieht

die interessantesten Dinge. Natürlich hat er bestimmt keine Zeit, den ganzen Tag
aus dem Fenster zu gucken —denn jeder weiß, daß er von morgens bis abends damit

zu tun hat, unsere großen und kleinen Sorgen in Ordnung zu bringen.

Aber wenn er mal aufblickt vom Schreibtisch, dann hat er den schönsten Blick, den es
in Hamburg gibt. Wenn ich mal viel Geld habe, werde ich mir da oben ein Atelier mieten.
Ich hab’ hier mal in Form einiger ganz schneller „Karikaturen“, kann man wohl sagen,

festgehalten, was da so in fünf Minuten vorbeischwimmt. (Im Gegensatz zu diesen
schnellen Skizzen zeigt das Titelblatt einen geometrisch konstruierten Linienriß in

Parallelprojektion.) Es ist ja interessant, dieses Sammelsurium von Schiffen einmal
unter der Lupe zu betrachten. Supermoderne Linien wechseln mit schwimmenden
Särgen, auf denen man nicht mal bis Cuxhaven zur See fahren möchte. All d.iese Fahr¬

zeuge haben ein Gesicht. Man erkennt sie sofort wieder, auch wenn kein Name dran¬
s t e h t . M a n k a n n a l s o w i r k l i c h K a r i k a t u r e n v o n i h n e n z e i c h n e n .

e r

%

A b b i l d u n g 2

1 0



4 '

A b b i l d u n g 3

Zu den ersten dreien braucht man wirklich kein Kommentar zu gehen. Wer die noch
n ich t kenn t , sch lä f t s i ch zu r und von de r A rbe i t . Aber auch d ie anderen s ind s i cher

manchem bekannt, etwa der Fischdampfer, das Wasserboot, der Eisbrecher oder jener
Schlorren Nr. 9, den jeder wiedererkennen wird, der seinerzeit an seiner Reparatur
beteiligt war. Manchmal kann man ein leichtes Gefühl der Beklemmung nicht unter-

A b b i l d u n g 4



^ b b i i d u n g S

A b b i l d u n g 6
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A b b i l d u n g 7

fl i e rn \o * ^^
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A b b i l d u n g 8
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ifl ibbi ldung 9

drücken, etwa bei Nr. 5, der in dieser Lage nicht etwa von See kam, sondern hinausfuhr!
Nr. 4zeigt einen der jüngsten Gäste auf der Elbe; ich weiß nicht, wo er gebaut ist, aber
er ge fä l l t m i r rech t gu t . Abb i ldung 10 w i rd auch jeder von uns w iedererkennen, t ro tz

der wenigen Striche. Es ist das größte und imposanteste Schiff der deutschen Hochsee¬
fl o t t e , d i e „ R I C H A R D K A S E L O W S K Y “ b e i N a c h t . S o w a s s i e h t d e r K l a b a u t e r m a n n ,

wenn er Übers tunden macht !

A b b i l d u n g 1 0



F A M I L I E N N A C H R I C H T E N
Tischler Fr iedr ich Radetzky am 29.12. 53
E’Schweißer Günther Tegtmeier am 30.12. 53
Brenner Horst Rosenberger am 1.1. 54
Rein iger Günter Petersen am 3.1. 54
V o r a r b e i t e r H e l m u t P e h m ö l l e r a m 6 . 1 . 5 4

Vora rbe i te r Wi l l y S te f fen am 7 .1 . 54
Angel. Seilbahnfahrer Hans Tiedemann am 9.1. 54
V o r a r b e i t e r R e i n h o l d N e u b a u e r a m 1 3 . 1 . 5 4

Kupferschmied-Helfer Manfred Jeske am 13.1.54
Werkzeugmacher Rol f B i t ter am 18.1. 54
E ’ S c h w . - A n l e r n e r R i c h a r d K ü h n a m 1 8 . 1 . 5 4
M a l e r K u r t S a u e r m a n n a m 1 9 . 1 . 5 4

E’Schweißer Wol fgang Behrens am 19.1. 54
H e l f e r W a l t e r L o d d e r s a m 2 8 . 1 . 5 4
T i s c h l e r H a n s - W e r n e r W i l h e l m a m 2 9 . 1 . 5 4
K r a n f a h r e r H e i n z J ü r s a m 2 9 . 1 . 5 4
E ’ S c h w e i ß e r H e i n z S c h ö n a m 2 9 . 1 . 5 4

W i r g r a t u l i e r e n !

E h e s c h l i e ß u n g e n :

Kaufmännische Angestellte Irma Suhr mit Herrn Walter
D r o s s e a m 2 2 . 1 2 . 5 3

Ti s c h l e r R u d o l f H e r r i g m i t F r l . W i l h e l m i n e S t e i n k e
a m 2 3 . 1 2 . 5 3

Brenner Ludwig Heinrichs mit Frl. Ingeborg Karstens
a m 3 1 . 1 2 . 5 3

B r e n n e r a n l e r n e r H a n s - H e r m a n n B r e y e r m i t F r a u K o n ¬
k o r d i a G r o t h a m 2 . 1 . 5 4

Kupferschmied Ewald Wagner mit Frl. Ruth Walbeck
a m 9 . 1 . 5 4

E ’ S c h w. - A n l e r n e r G ü n t h e r G l a m a n n m i t F r l . I n g r i d
Quast am 15.1. 54

Tisch le r Wal te r Goedeke mi t F r l . Leonore Brede
a m 1 6 . 1 . 5 4

Bohrer Horst Klar mit Fr l . Mar ie Wiese am 16.1. 54
S c h i f f b a u h e l f e r Wo l f g a n g B r u m m m i t F r l . G e r t r u d

B r u n s w i c k a m 2 2 . 1 . 5 4
E -Schwe iße r A r t hu r -Fe l i x F reye r m i t F r l . E l ke Grün ing

a m 2 3 . 1 . 5 4

S c h i f f b a u e r E b e r h a r d R e t t i g m i t F r l . M a r g r i t L a n g e
a m 2 3 . 1 . 5 4

S c h i f f b a u h e l f e r O s k a r B i t t k o w s k i m i t F r l . E m m i Vo s s
a m 2 3 . 1 . 5 4

E ’ S c h w. - A n l e r n e r H a n s S t r o b e l m i t F r l . A n n e m a r i e
A l l e r s a m 2 3 . 1 . 5 4

Schiffbauer Hans-Jürgen Müller mit Frl. Jenny Molzen
a m 2 7 . 1 . 5 4

E ’Schw. -An le rne r Ho rs t Domres m i t F r l . I ng r i d Zache r t
a m 3 0 . 1 . 5 4

Kupferschmiedhelfer Gerhard Polusch mit Frl. Anni
P r i e h s a m 3 0 . 1 . 5 4

S c h i f f b a u h e l f e r O t t o P o l k ä h n m i t F r l . I n e s B ö c k e n
a m 3 0 . 1 . 5 4

S c h m i e d A l f r e d Z i m m e r m a n n m i t F r l . U r s u l a W o r t h ¬
m a n n a m 6 . 2 . 5 4

Brenner Erwin Todtenhaupt mit Frl. Hanne-Lore Nüske
a m 6 . 2 . 5 4

D I A M A N T E N E H O C H Z E I T

Ihre Diamantene Hochzeit feierten am 17. Dezember 1953
unser Rentner Richard Split ter und seine Ehefrau.
Beide Jubilare erfreuen sich noch guter Gesundheit. Wir
a l l e w ü n s c h e n u n s e r e m a l t e n B e t r i e b s k a m e r a d e n , d e r
von 1909 bis 1942 mit einigen Unterbrechungen bei uns
gearbeitet hat, und seiner Gattin noch einen reichen
u n d f r o h e n L e b e n s a b e n d .

F ü r d i e m i r a n l ä ß l i c h m e i n e s J u b i l ä u m s e r ¬
w iesenen Au fmerksamke i t en möch te i ch h i e r¬
mit der Betriebsleitung und allen Kollegen
meinen herz l i chs ten Dank aussprechen.

Johann Fock, Barkassenführer
G e b u r t e n :

S o h n :
F ü r d i e v i e l e n G l ü c k w ü n s c h e u n d G e s c h e n k e
anläßlich meines 25jährigen ArbeitsJubiläums
danke i ch me inen A rbe i t sko l l egen rech t he rz -

P a u l K o s s a c k

B o r d s c h l o s s e r E r n s t B e n n e w i t z a m 1 . 1 2 . 5 3

Kaufm. Angeste l l ter Hans Thie le am 7.12. 53
B e h a u e r a n l e r n e r W e r n e r S c h w a r z a m 2 1 . 1 2 . 5 3
E ’ S c h w . - A n l e r n e r H e l m u t S a r e t z k i e a m 2 7 . 1 2 . 5 3
M a u r e r H a n s - H e i n r i c h S r b a a m 3 . 1 . 5 4
Te c h n . H i l f s k r a f t G e r h a r d H o c k a m 5 . 1 . 5 4
M a s c h i n e n b a u e r H a n s - P e t e r V o s s a m 5 . 1 . 5 4
T i s c h l e r J o h a n n L e n z a m 8 . 1 . 5 4

Ingenieur Herrn. Peemöl ler am 9.1. 54
E ’ S c h w e i ß e r P a u l J u n g e a m 11 . 1 . 5 4
S c h m i e d W i l h e l m C h r i s t m a n n a m 1 2 . 1 . 5 4
E ’ S c h w . - A n l e r n e r G ü n t h e r H i n t e l m a n n a m 1 5 . 1 . 5 4
H a u e r H e i n r i c h B a r v e l s a m 1 5 . 1 . 5 4
E ’ S c h w . - A n l e r n e r K a r l S c h o l t z a m 1 6 . 1 . 5 4
M a s c h i n e n b a u e r K a r l - E r n s t D i e d r i c h a m 2 0 . 1 . 5 4

Ste l lagenbauer Hara ld Schräge am 22.1 . 54
Maschinenbauer Diedr ich Süssnapp am 23.1. 54
S te l l agenbauer Wi lhe lm Lehmann am 31 .1 . 54
Schlosser Walter Regel am 1. 2. 54
E ’ S c h w e i ß e r E d m u n d E h r e n h o l z a m 2 . 2 . 5 4
E - K a r r e n f a h r e r R u d o l f J o h l a m 4 . 2 . 5 4

l i e h .

F ü r d i e G l ü c k w ü n s c h e u n d A u f m e r k s a m k e i t e n
anläßlich meines 40jährigen ArbeitsJubiläums
d a n k e i c h h i e r m i t d e r D i r e k t i o n u n d m e i n e n

H a n s O r t hA rbe i t s ko l l egen he rz l i ch .

Wir gedenken unserer Toten
H e i n r i c h P a a s c h

D o c k k r a n f ö h r e r

gest.23. 1. 1954

H e r b e r t S t r u c k

D o c k k r a n f ü h r e r

gest.23. 1. 1954

G ü n t h e r S t e c h m a n n

H e l f e r

gest. 15.1. 1954

R i c h a r d V o l l s t e d t

D r e h e r

gest. 17.1.1954
T o c h t e r :

Ingenieur Erich Ossig am 14.12. 53
Ingenieur Fritz Teschner am 22.12. 53
Kaufm. Angeste l l te r A lber t Horn am 22.12 . 53
Masch inenbauer Hors t Büt tner am 28.12. 53

Pau l Sch l i ch t ing
K r a n f ü h r e r

gest. 14. 2. 1954
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W I R B E G L Ü C K W Ü N S C H E N U N S E R E J U B I L A R E
S i e f e i e r t e n i h r 2 5 j ä h r i g e s D i e n s t j u b i l ä u m

J o h n M e i e r

B a r k a s s e n f ü h r e r

1 4 . 1 . 1 9 5 4

K a r l M a m p e
K r a n f ü h r e r

24. 1, 1954

J o h a n n F o c k

B a r k a s s e n f ü h r e r

2 9 . 1 , 1 9 5 4

J o h a n n A l j e t s
K a l k u l a t o r

5 . ? . 1 9 5 4

doch einige schöne Ziele gesteckt . So wi l l s ie zunächst
e inmal den besten DW-Schachspie ler ermi t te ln und wi rd
z u d i e s e m Z w e c k e i n i n t e r n e s S c h a c h t u r n i e r, a n d e m
sich jeder DW-Angehör ige bete i l igen kann, durchführen.
E i n z e l h e i t e n k a n n j e d e r m a n n i m S p o r t g e s c h ä f t s z i m m e r
e r f a h r e n .

Dami t auch d ie Fröh l i chke i t n ich t zu kurz kommt , ver¬
anstal tet unsere Sportgemeinschaft am 27. Februar 1954
i n d e n o b e r e n R ä u m e n d e r E l b s c h l o ß - B r a u e r e i e i n

Kappen fes t . Sowe i t Ka r ten noch vo rhanden s ind , kann
daran auch jeder te i lnehmen, der der Sportgemeinschaf t
n i ch t angehör t .

Aus dem Betriehsport
Die Winterrunde im Fußball ist in vollem Gange. Unsere
Mannschaften haben auch einigermaßen abgeschnitten.
Hier d ie Ergebn isse:

D W 1

D W 2
g e g e n M i t r o p a
g e g e n R o t - G e l b

7 : 1

2 : 0

D WA . H . g e g e n A E G 2
D W 2

7 : 4

gegen Rapid 3
gegen Rapid 1
g e g e n R e m e

0 : 2

D W 1

D W 2

5 : 0

5 : 2

Auch im Tischtennis s ind unsere Mannschaften vol l e in¬
gespannt. Auch hier s ind ein ige schöne Erfolge zu ver¬
z e i c h n e n : S o g a n z b e s o n d e r s e r f r e u l i c h h a t d a s J a h r 1 9 5 4 f ü r u n s

nicht angefangen. Wir haben zwar Aufträge genug, die
der gesamten Be legschaf t au f längere S ich t Arbe i t und
B r o t g a r a n t i e r e n , a b e r s o n s t h a t u n s d a s J a h r d o c h
s e h r e m p fi n d l i c h b e r ü h r t . N a c h d e m w i r e i n e n u n s e r e r
A r b e i t k a m e r a d e n s c h o n z w i s c h e n W e i h n a c h t e n u n d
Neujahr durch einen Motorradunfall verloren haben,
hat das Kranunglück zwei weitere Menschenleben ge¬
fordert. Hierüber ist ja auch schon an anderer Stelle
in unse re r Ze i t ung be r i ch te t wo rden .

Es ist verständlich, daß diese Unfälle und ihre Folgen
i m B e t r i e b b e s p r o c h e n w e r d e n . E b e n s o v e r s t ä n d -

D W 1

D W 1

D W 1

D W 1

D W 2

D W 3

g e g e n T h ö r l 1
g e g e n G a s w e r k e 1

g e g e n S t i l l 1
g e g e n F i n a n z a m t B l a n k e n e s e 9 : 0

g e g e n H E W 1

g e g e n S p a e t e r 2

Unsere Schachgruppe hat leider im Augenblick einige
Besetzungsschwier igkei ten, so daß s ie zunächst an den
We t t k ä m p f e n n i c h t m e h r t e i l n i m m t . S i e h a t s i c h a b e r

9 : 0

9 : 0

9 : 5

7 : 9

9 : 7

1 5



völlig unsinnig. Im übrigen habe ich gehört, daß in
unserer Werkzeitung nun nochmals Aufklärung über
die Ansprüche des Arbeitnehmers bei Unfällen und die
Pflichten des Unternehmers hinsichtlich der Zahlungen
erfolgt. Es ist ja wohl selbstverständlich, daß jeder ein¬
zelne auch seinerseits alles tut, um Unfälle zu vermei¬
den. Ganz abgesehen davon, daß der einzelne sich selbst
gefährdet, bringt er ja auch seine Mitarbeiter in schwie¬
rige Situation; denn meistens trifft die Unfallgefahr ja
nicht nur einen, sondern immer gleich eine ganze
Gruppe unserer Betriebsangehörigen.

lieh ist, daß sich der einzelne Betriebsangehörige ange¬
sichts der Schicksalsschläge darüber Gedanken macht,
wie seine eigene Zukunft im Falle einer Arbeitsunfähig¬
keit durch Unfall und die Zukunft seiner Familie für
den Fall seines völligen Ausfalls infolge Unfalls aus¬
sieht. Da kann man nun die unwahrscheinlichsten Über¬
legungen hören. Ich habe vor ein paar Tagen gehört,
daß man im Betrieb tatsächlich ernsthaft die Frage dis¬
kutiert hat, ob die Werft mehr oder weniger Rente oder
sonstige Entschädigungen zahlen muß, wenn ein Be¬
triebsangehöriger auf dem Werftgelände tödlich ver¬
unglückt, oder wenn er erst außerhalb des Werft¬
geländes an den Folgen des Unfalls stirbt. Einige haben
es sogar fertigbekommen, die Behauptung aufzustellen,
daß das Unternehmen im Falle des Todes auf dem
Werftgelände viel mehr zahlen muß, als wenn der be¬
treffende Verunglückte erst später stirbt. Aus. diesem
Grunde hät te es der Bet r ieb auch so e i l ig . Schwerver¬
letzte unverzüglich irgendwie von der Werft zu schaffen,
dami t der Tod n ich t be i uns e in t r i t t .

Die Unterstellung, die der Geschäftsleitung mit dieser
Behauptung gemacht wird, ist eine bodenlose Gemein¬
heit. Außerdem sollte es sich doch wohl langsam herum¬
gesprochen haben, daß das Unternehmen weder Renten
noch sonstige direkte Zahlungen an Verletzte zu leisten
hat. Jedes Unternehmen hat bekanntlich die gesetzliche
Pflicht, sämtliche Betriebsangehörige bei der für die
Fachrichtung des Unternehmens zuständigen Berufs¬
genossenschaft zu versichern. Dafür zahlt es auch die
verhältnismäßig sehr hohen Beiträge. Jeder Unfall¬
verletzte hat daher auch nur Ansprüche an die Berufs¬
genossenschaft und an niemand sonst, es sei denn, daß
der Nachweis geführt wird, daß der Unfall auf Vorsatz
des Unte rnehmers zu rückzu führen i s t . D ie Be i t räge zur
Unfallversicherung werden ausschließlich vom Unter¬
nehmen getragen und nicht vom Arbeitnehmer. Die
ganzen oben angedeuteten Überlegungen über den
Todesort und die damit im Zusammenhang stehenden
Zahlungsverpflichtungen des Unternehmens sind also

Wir haben aber selbstverständlich nicht nur unange¬
nehme Dinge erlebt und zu berichten, sondern auch
manches erfreuliche. Wir sehen alle, daß es mit unserem
Betrieb, den viele von uns schon für bis zum äußersten
entwickelt gehalten haben, immer noch vorangeht.
Unser Betrieb Reiherstieg nähert sich seiner völligen
Wiederherstellung. Die Reiherstieg-Kaimauer wäre
wahrscheinlich schon fertig, wenn uns nicht der Frost
dazwischengekommen wäre. Ohne Frost wäre die end¬
gültige Fertigstellung des neuen großen Docks sicher
bereits erfolgt. Die neue Dockgrube ist schon fertig und
wartet darauf, daß dieses moderne Dock verankert
wird. Auch die übrigen Arbeiten gehen zügig voran,
selbstverständlich in der Geschwindigkeit gebremst
durch die Wetterlage; denn bei 10 bis 12 Grad unter
Null bei eisigem Wind kann niemand die gleiche Ar¬
beitsleistung vollbringen, wie sonst bei klarem sommer¬
lichem Wetter. Wir können aber alle trotzdem sehr zu¬
frieden mit den erreichten Leistungen sein, die immer
wieder überall Erstaunen hervorgerufen haben, und
jeder einzelne von uns darf im Hinblick auf die Ergeb¬
nisse seiner Arbeit schon stolz sein und sich im übrigen
vertrauensvoll an den Vorstand unserer DW halten, der
schon mit seinen Helfern dafür sorgen wird, daß die
Kette der Aufträge nicht abreißt.
A u f W i e d e r s e h e n i m M ä r z .

H e r z l i c h s t
E u e r K l a b a u t e r m a n n

t

Noch eine wirklich wahre Geschichte
Da taucht am Horizont dieser formidable Schnelldamp¬
fer auf, der mit großer Fahrt elbeabwärts braust.
Wir sticheln; „August, wink doch, der holt Dich be¬
st immt auch h i e r von de r Wer f t ab . “
Zaghaft, mehr, um uns zu beruhigen als an das Unter¬
nehmen zu glauben, winkt August, und d e r D a m p ¬
fer kommt, elegantes Anlegemanöver, Leinen werden

Land geschossen, und dann fährt August, stolz wie
Onassis auf seinem „Traum vom Süden“ oder wie der
Untersatz heißen wird —in Richtung Blankenese von
d a n n e n .

Ihr wißt ja, wie das mit dem Verkehr so ist. Manchmal
kann man die helle Wut kriegen. Da fährt so ein Auto¬
bus weg, wenn die Anschlußstraßenbahn gerade in Sicht
ist usw. (in Hamburg natürlich nicht, aber in anderen
Städten habe ich das a l lzu of t er lebt ) .
Da lob’ ich mir den Kundendienst der Blankenese-Este-
Linie! Nun muß ich betonen, daß sich dieser Kunden¬
dienst auch wirklich lohnt, denn wir haben täglich, also
wirklich Tag für Tag, einen Passagier nach Cranz!
Die Gesch ichte is t nun fo lgende:
Wir stehen am Ponton und warten auf das Schlacht¬
schiff DW 21, um nach Hause zu fahren.

a n

c l .
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