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Was die

nächsten Wochen

bringen sollen: Am 9. Oktober 1958 wird die Ablieferungs-Probefahrt des
Motorschi ffs „Karroo" (10 800 t ) , e ines Neubaus für d ie
A f r i k a - L i n i e n , s t a t t fi n d e n .

F ü r d e n 1 4 . O k t o b e r 1 9 5 8 i s t d i e T a u f e d e s T u r b i n e n ¬

tankers Bau-Nr. 735, eines Neubaus für die Esso Tank¬
sch i f f -Reede re i Hamburg , gep lan t . D iese r Neubau w i rd
mit 36 100 tdas größte deutsche Frachtschiff sein.
A m 2 2 . O k t o b e r 1 9 5 8 w i r d d e r S t a p e l l a u f d e s M o t o r -
lankers Bau-Nr. 729 (19 500 t) für die Reederei John T. Ess¬
berger s ta t tfinden.

Zum Titelbild ;Der neue Großhelgen, nach einem Aquarell von Wolfram Cloviez
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D I E D E U T S C H E W E R F T

E I N Ü B E R B L I C K Ü B E R L H R E N W E R D E G A N G ; I N ;
D E N E R S T E N 4 0 J A H R E N I H R E S B E S T E H E N S .
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Vo n W o l f r a m C l a v i e z

(For tse tzung)

Die großen Aufträge bis zum Kriege (1933-1940)

Spez ia l -Fahrzeuge

Unter den Aufträgen der dreißiger Jahre befanden sich
dre i Motor -Fährsch i f fe , d ie nur k le in waren, aber tech¬
n i s c h i n t e r e s s a n t e P r o b l e m e a u f w a r f e n . E s s o l l t e n f ü r

Argentinien Fähren gebaut werden, die bei gegebener
Größe, Geschwindigkeit und Tragfähigkeit, den Tiefgang
von 1,28 mnicht überschreiten. Die gegebenen Dimen¬
sionen mußten strikt eingehalten werden, da diese Fähren
ganz spezie l len Zwecken d ienen sol l ten. Sie waren be¬
stimmt, im Stromgebiet des Rio Parana eingesetzt
werden. Ein Blick auf die Landkarte überzeugt von den
ungeheuren Schwierigkeiten, die einer verkehrstech¬
nischen Erschließung dieses Gebietes im Wege stehen.
Schnelle Autos und gute Straßen nützen nichts, wenn das
Land von Wasserarmen durchzogen ist, die dem Ver¬
kehrsfluß unüberwindl iche Hindernisse in den Weg
legen. Der 1927 in Angriff genommene Plan von Fähr¬
verbindungen über den Rio Parana bei Santa Fe wurde
nun weiter ausgebaut, und so kam es zu einer Ausschrei¬
b u n g d e s M i n i s t e r i u m s d e r ö f f e n t l i c h e n A r b e i t e n i n
Buenos Aires zum Bau von Autofähren, die den Anforde¬
rungen des Verkehrs auf den flachen, schmalen und strö¬
mungsreichen Gewässern genügten. D. h. sie mußten
schnell sein, geringen Tiefgang und dabei möglichst große
Tragfähigkeit haben, sie mußten wendig, robust und von
allen Seiten zu beladen sein. Diese Bedingungen
nicht nur schwer einzuhalten, sondern man ging an die
Grenze des technisch Möglichen. Es war nicht einmal
sicher, ob sie sich überhaupt erfüllen ließen; doch nach
eingehender Prüfung erklärte sich die Deutsche Werft
bereit, den Auftrag ohne jede Einschränkung zu über¬
nehmen. Diese Bereiterklärung war etwas anderes als
die Übernahme irgend eines Auftrages: sie erregte das
in ternat iona le In teresse, da fas t a l le anderen Bewerber
die Ausführung dieses Projektes unter den gegebenen Be¬
dingungen für unmöglich erklärten. Die Äußerungen der

Ze i tung „Fa i rp lay" vom 17. Januar 1935 ver r ie ten mehr
als Skepsis. Es heißt dort;

"We a re so r ry Io l ea in tba t a recommenda l ion has been made
lo r ihe accep lance o i e i ther tbe Dutch o r German ö f te r, due to
the fact ihal these shipbuilders have promised to strictty adhere
to the conditions required. Quite honesily, in our opinion, ft is
impossible to meet the conditions specified by the Department of
Navigat ion and Ports, and, i f the vessels are ordered from either
oi the above sources, we are afraid the deparlinent will expe-
r i e n c e a l o t o i t r o u b l e w i t h t h e c r a f t w h e n t h e y a r e d e l i v e r e d .
D e a l i n g n o w w i t h t h e m a i n p o i n t s i n i a v o u i o i t h e C o n t i n e n t a l
i i r m s , w e w o u i d r e m a r k a s i o l l o w s : —

(1) It is impossible to carry deadweigh' on dimensions speci-
Hed and at the same time meet the specification requirements.

( 2 ) We c a n n o t ö f t e r a l i g h l e r v e s s e l a n d a t t h e s a m e t i m e
meet C lass ificat ion soc ie ty 's scant l ings .

(3) The lighlweight oi the vessel is atready more than the
permissibte load displacement by about 24 tons. The dead-
weight specified is 55 tons, therefore deadweight is rhort by
7 9 t o n s .

(4) By deparling from the specification, savings in weight
couid be eiiected by the ioliowing means: By deleting dass:
by having tour main gangways instead oi six: by having fewer
bulkheads; by adopting welding; by having iwo instand oi
four boats: by cutling down deck houses: by having simpler
outfit and equipment , e tc .

The total saving wouid be 41 tons, and the deadweight
shortage wouid now become about 79 tons, minus 41 tons, i.e.,
38 tons, leaving 55 tons, minus 38 tons, i.e., 17 tons, to be
car r ied on the spec i i i ed d ra f t .

T h e H e r o l d a d d s : —

The above is afrank Statement oi ihe Position as seen by one
of Britain's oulstanding shipbuilders, afirm, moreover, anxious
Io secure Ihe coniract. After acarefui study oi the specifications
they have declared them to be contradiciory and impracliccble,
(ind their opinion should not be lightly dismissed. Nevertheless,
ii has been passed over and the coniract bas gone to aGerman
tirm who have promised "strictly to adhere to the conditions
required". There is somelhing very seriously wrong somewheie!"

Das heißt in kurzen Worten, es sei unmöglich, bm den
gegebenen Abmessungen die verlangte Tragfähighht zu
erreichen; man könne auch kein leichteres Schiff ar.bieten
und dabei die Vorschriften der Klassifikationsgesellschaft
e inhal ten. Das Gewicht des leeren Schi f fes überschr i t te

z u

w a r e n
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d ie zulässige Verdrängung berei ts um
24 tons, und da 55 tons deadweight ge¬
forder t se ien , wäre das Dep lacement
v o n v o r n h e r e i n u m 7 9 t o n s z u k l e i n .

D i e s e 7 9 t o n s k ö n n e m a n n u r h e r a u s ¬

ho len du rch übe rgehen de r K lass i fi¬
k a t i o n s v o r s c h r i f t e n u n d a u f K o s t e n

d e r S i c h e r h e i t s e i n r i c h t u n g e n , d u r c h
weniger Schot te usw. Der Ar t ike l
schl ießt damit , daß, wenn eine deut¬
sche Firma den Auft rag t rotzdem an¬
n i m m t u n d i h n s t r i k t a u s z u f ü h r e n v e r ¬

sp r i ch t , da e twas e rns t l i ch fau l se in
m ü s s e .

Die DW antwortete ganz sachl ich und
deu te te in wen igen Wor ten den Weg
an, den sie zu gehen gedächte und in
w e l c h e r W e i s e s i c h d a s P r o b l e m l ö s e n

l ieße: Höchstwert iges Material, Leicht¬
metal l wo irgend möglich, Schweißun¬
gen, gute Konstruktionen und schließ¬
lich optimale Schiffslinien. Es sei nicht
s e h r f a i r , e t w a s z u k r i t i s i e r e n , w a s

noch nicht gebaut sei ...

“ To t h e E d i t o r o i F a i t p l a y.
D e a r S i r , — I n I h e i s s u e l l i h J a n u a r y ,

J935, o/ your paper, on page 218, we l ind
a n a r l i c l e “ F e r r y c o n t r a c l i o r G e r m a n
b u i l d e r s — B r i t i s h fi r m ' s U n s u c c e s s k d T e n ¬
ders (Buenos Ayres, 3Ist December, 1934),“
d e a l i n g w i t h a p u b i i c a t i o n i n t h e H e r a l d ,
Buenos Ay res , on the co r respondence th i s
J o u r n a l h a s h a d w i t h s o m e B r i t i s h l i r m s
w h i c h a i s o t e n d e r e d i o r t h e t h r e e i e r r y -
boats the Min is t ry o i Publ ic Works, Buenos
Ayres, has placed on Order.

Accord ing to th is ar t ic le the Br i t ish com-
p e t i t o r s a r e o i t h e o p i n i o n t h a t i t i s i m -
poss ib le to meet the condi t ions ot cont ract
i o r t h e s e i e r r i e s w h i c h h a v e b e e n p l a c e d
w i t h t h e D e u t s c h e W e r i t , o i H a m b u r g .
They say the principal, dimensions oi the
ships and the specifications ior the ships'
e q u i p m e n t a r e c o n t r a d i c l o r y t o t h e s p e -
c i i i e d l i g h t w e i g h t o i t h e v e s s e l s a n d t h e
deadweight required by the Ministry oi
P u b l i c W o r k s .

W e , t h e b u i l d e r s o i t h e v e s s e l s u n d e r
cons iderat ion, beg to ment ion in th is Con¬
n e c t i o n t h a t a l t h o u g h w e w i l l a d h e r e t o
t h e c o n d i t i o n s o i s p e c i t i c a t i o n , w h i c h w e
s t u d i e d w i t h g r e a t c a r e , w e c o n h d e n t l y
t rus t to meet the cond i t ions o l con t rac t in
every respect, and also to attain the spe-
ci t ied speed.

T h e B r i t i s h c o m p e l i t o r s s e e n i t o i g n o r e
t h a t :

(1) By the use ol alirst-class material
o l h i g h r e s i s t a n c e :

(2) by the use ot light metals, wher-
e v e r s u i t a b l e ;

(3) by appiying new working methods
(welding) and constructions such as hot-
low shai ts, cast Steel , etc. ;

(4) and, this is amatter ot importancc,
by Unding out Ihe most suitable lines ol
hüll, giving the ships the least resistance
in sp i te o l g reat d isp lacemeni ,

agreat deal can be done, and conditions ol
Ihe Min is te r io de Obras Pub l icas can Ihus
b e l u I H l l e d .

W e d o n o t I h i n k i t i a i r I o c r i l i c i s e a l -
ready lo-day the work we have been char-
ged with, and when Ihe ships are ready
ior despalch to Buenos Ayres, which we
t r u s t w i l l b e b e g i n n i n g A u g u s t , 1 9 3 5 , w e
may take occasion Io give Io all interesied
people adelaiied report ol Ihe results oi
trial trips, Ihe speed altained, and Ihe light
we ight o l vesse ls .

Yo u r s f a i l h l u U y,
D e u t s c h e We r f t A k t i e n g e s e l l s c h a f t / 'Die argentinischen Fähren wurden auf dem Reiherslieg gebaut
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drehungen dwars See und Wind. Es g ing z ieml ich w i ld her. D ie
Fähre mußte nochmals e ine har te Prü lung durchmachen und be¬
s t a n d a u c h d i e s e o h n e F e h l e r . B e i R e c a l a d a F e u e r s c h i i l n a h m e n

wi r den Lo tsen be i SO-Wind, S tä rke 7—8, an Bord . Am 8 . Ok¬
t o b e r , u m 5 U h r , a n k e r t e n w i r a u f d e r O u a r a n t ä n e s t a t i o n , w o
d e r L o t s e v o n B o r d g i n g ; t r i e b e n h i e r v o r b e i d e n A n k e r n b e i
O S O - W i n d , S t ä r k e 9 , u n d h o h e r, k u r z e r S e e . D a w e d e r L o t s e
n o c h A r z t o h n e G e i a h r l ä n g s s e i t s k o m m e n k o n n t e n , e r h i e l t e n
w i r d i e O r d e r, o h n e A b l e r l i g u n g n a c h B u e n o s A i r e s z u l a h r e n .
Um 2Uhr wurden w i r dann von zwe i Sch leppern des M.P.O. vor
d e r S ü d e i n l a h r t i n E m p i a n g g e n o m m e n u n d a n d i e We r i t b u g ¬
s ier t . —Bei der späteren Bes icht igung im Dock ze ig te das Schi l l
n i c h t d i e g e r i n g s t e n B e s c h ä d i g u n g e n o d e r Ve r b e u i u n g e n . . . "

Der Auf t rag wurde ausgeführt , und die Ergebnisse über-
tralcn die gestellten Bedingungen. Die Schwierigkeiten las¬
sen s ich au f e ine ganz kurze Formel b r ingen: Sch i f fs¬
gewicht und verlangte Tragfähigkeit ergaben eine Ver¬
drängung, mit der bei Anwendung üblicher Konstruk¬
t i o n e n u n d S c h i f f s l i n i e n d e r z u l ä s s i g e Ti e f g a n g ü b e r ¬
s c h r i t t e n w ü r d e . D i e A u f g a b e k o n n t e a l s o n u r g e l ö s t
werden, wenn man in diesen Punkten weitgehend von der
N o r m a b w i c h , o h n e i n d e s s e n m i t d e n S i c h e r h e i t s b e s t i m -

m u n g e n i n K o n fl i k t z u g e r a t e n . G e w i c h t s p a r e n w a r
o b e r s t e s G e s e t z . N i c h t d a s k l e i n s t e z u r K o n s t r u k t i o n d e s

Schi ffes oder zur Ausrüstung gehörende Stück durf te an
Bord gebracht werden ohne kr i t ische Prüfung seiner Da¬
seinsberecht igung bzw. se iner Abmessungen. Nur hoch¬
festes Mater ial wurde verarbei tet . Geschweißt wurde, wo
der damalige Stand der Schweißtechnik es nur irgend er¬
laubte . Profi lvers te i fungen wurden durch S icken ersetz t ,
Faltschotte kamen zum Einbau, Leichtmetall fand Verwen¬
dung in den Aufbauten. Aber kein Stück fehl te, das für
die nautische Ausrüstung benötigt wurde, nichts von dem,
was für d ie Beladung der Fähren er forder l ich war.

Die Verdrängung wurde dabei so groß wie mögl ich ge¬
macht. Das gelang dadurch, daß man den Schi ffen eine
Punt form gab, auf schar fe Wasser l in ien verz ichte te und
dafür den Schiffsboden in seiner ganzen Breite flach auf¬
l a u f e n l i e ß . D a d u r c h w u r d e n t r o t z e i n e s s e h r h o h e n

Vö l l i gke i t sg rades rech t güns t i ge S t römungsve rhä l t n i sse
gewonnen und nebenbei er re ich t , daß für den späteren
F ä h r b e t r i e b i n fl a c h e n G e w ä s s e r n e i n e a u ß e r o r d e n t l i c h

praktische Vorschiffsform entstand. Sie erlaubte gefahr¬
l o s e s A u fl a u f e n a u f fl a c h e S t e l l e n .

Das Bemerkenswerteste ist jedoch, daß die Fähren nach
i h r e r Vo l l e n d u n g a u f e i g e n e m K i e l d e n O z e a n ü b e r ¬
querten, und zwar durchaus nicht nur bei schönem Wetter.
D i e F ä h r e n h a t t e n , z u m a l d i e d r i t t e , v e r s c h i e d e n t l i c h
S t ü r m e b i s z u r v o l l e n O r k a n s t ä r k e z u ü b e r s t e h e n . E i n

Auszug aus dem Kapitänsbericht der dritten Fähre mag
e i n e n k l e i n e n E i n d r u c k v e r m i t t e l n :

Auf Grund der guten Erfahrungen wurden noch zwei
dieser Fährschi ffe nachbestel l t und kurz vor dem Kriege

abge l ie fe r t . —
Mit der Betrachtung zum Bau der Argentinien-Fähren
haben wir unsere Aufmerksamkeit einer Sonderaufgabe
geschenkt, bei der die Leistung darin bestand, bei einem
kleinen Objekt präzise Grenzen strikt einzuhalten. Ein
anderes Beislpiel soll zeigen, wie eine Aufgabe gemeistert
wurde, deren Besonderheit in der Erstmaligkeit lag.

Deutsche Werft hatte 1937 das 22 000 tdw großeD i e

Walfangmutterschiff „Walter Rau" gebaut, ein Schiff,
das im wesentlichen aus dem Tanker hervorgegangen ist.
Auf diesem Gebiet besaß die Deutsche Werft bereits Er¬
fahrungen. Aber die an diesen Neubau gestellten An¬
forderungen gingen weit über das an ein normales Tank¬
schiff gestellte Maß hinaus. Eine komplette Fabrik sollte

Bord eingebaut werden, die die beim Walfang ge-
Produk te b is zu r le tz ten Mög l i chke i t ve rwer -

a n

w o n n e n e n

te le und versandfert ig verpackte.

Die DW konnte sich dieser Aufgabe gewachsen fühlen.
Die erst kurze Zeit zurückliegenden Umbauten der Wal¬
fangmutterschiffe „Sir James Clerk Ross"
und „C. A. Larssen" hatten sie mit ihr Irmeils vertraut
gemacht. Bei diesen Schiffen sollte zu der vorhandenen
Kocherei eine Futtermehlfabrik eingebmit. worden. Das
war neu im Walfang gegenüber den Zeiten, die wir
d e n k l a s s i s c h e n B e r i c h t e n k e n n e n

vilfes „Moby Dick" gelesen? Der Wal wird im zwanzigsten
Jahrhundert n icht mehr nur seines Specks wegen gejagt
und um des Walrats und der Ambra willen. Der Wal wird

, S k y t t e r e n "

a u s

w e r h a t n i c h t M e l -

, ,Aui 15 Grad Süd hat ten wir auch d ie ersten Kaptauben beim
Schi l l , was auf s türmisches Wet ter im Süden sch l ießen l ieß. Am
2 . O k t o b e r s t a n d e n w i r a u i e t w a 3 2 G r a d S ü d u n d 4 9 G r a d W e s t .

H i e r w e h t e v o l l e r S t u r m a u s N o r d b i s N o r d n o r d o s t , b e g l e i t e t
v o n s e h r h o h e r u n d l a n g e r S e e . S t a r k l a l l e n d e s B a r o m e t e r ,
heltiges Blitzen in südlicher Richtung und aulkommende hohe
D ü n u n g a u s . S W w a r e n u n t r ü g l i c h e A n z e i c h e n l ü r s c h w e r e n
Sturm. Am 3 . Oktober, gegen 6Uhr, ho l te der Wind be i s ta rkem
Regen nach SW und nahm schnel l zum vol len Sturm —Stärke 11
— z u . D i e L u l l s a h d i r e k t g e l ä h r l i c h a u s . D i c k e u n d d u r c h e i n ¬
a n d e r w ä h l e n d e u n d s e h r n i e d r i g h ä n g e n d e , s c h w a r z e R e g e n ¬
w o l k e n , w o r a u s d a u e r n d s t a r k e B l i t z e z u c k t e n , l e g t e n v o n S W
h e r a n . D i e h o h e n ö r d l i c h e D ü n u n g w a r n o c h i m Wa s s e r , u n d
d a z u k a m s e h r s c h n e l l a u l l a u i e n d e S W - S e e m i t s c h w e r e n

Brechern. Es wurde ungemütl ich an Bord. Unsere leichte Tänzerin
w u ß t e n u n t a t s ä c h l i c h n i c h t m e h r , w i e s i e s i c h d r e h e n u n d
w e n d e n s o l l t e . O h n e g r o ß e G e i a h r l ü r d a s S c h i l l k o n n t e n w i r
n i c h t m e h r g e g e n a n h a l t e n . W i r n a h m e n W i n d u n d S e e z w e i
S t r i c h v o n S t e u e r b o r d , M o t o r s o l a n g s a m w i e m ö g l i c h v o r a u s .
So g ing es le id l i ch gu t , b is d ie Nord-Dünung s ich ge leg t ha t te .
Vom 3 . Ok tobe r, abends 10 Uh r, b i s zum M i t t ag des nächs ten
Tages hat ten wi r vo l le Orkanstärke. Die Fähre lag zwischen und
a u l d e n h o h e n We l l e n b e r g e n w i e e i n g u t g e s t e u e r t e s , g r o ß e s
Ret tungsboot . D ie See s täubte und war we iß von Gisch t . Unser
Schi i lchen benahm sich großart ig. Es kam kein Wasser an Deck.
D i e r e i n s t e L u i t s c h a u k e l . D e r S t u r m h i e l t 3 6 S t u n d e n a n u n d

v e r s e t z t e u n s 1 8 0 S e e m e i l e n n a c h O N O z u r ü c k . O h n e S e e r a u m
h ä t t e d i e s e r S t u r m l ü r u n s k r i t i s c h w e r d e n k ö n n e n . A m 4 . O k ¬

tober, gegen 10 Uhr, nahm der Wind und die brechende See ab.
U m 1 U h r m o r g e n s d e s l o l g e n d e n Ta g e s l e g t e n w i r d a s S c h i l l
a u l W i n d u n d S e e e i n u n d s t a n d e n a m 6 . O k t o b e r w i e d e r a u l

derse lben Bre i te und Länge, w ie dre i Tage vorher. Am nächsten
Tage gegen 4Uhr pe i l ten w i r das Feuer von Cap Po lon io dwars
i n 9 S e e m e i l e n A b s t a n d . H i e r h e r r s c h t e S O - W i n d , S t ä r k e 8 — 9 ,
m i t h o h e r , w i l d e r u n d a u l l a n d i s c h e r S e e . W i r i u h r e n m i t 2 8 0 U m ¬

heu te res t l os ve rwer te t . Das i s t e rs t mög l i ch , se i t dem
Schiffe als komplette Fabriken ausgerüstet werden, außer
den Kochereien Kühlanlagen, Dampf-und Motor-Knochen¬
sägen und Hilfsmaschinen aller Art erhalten, um mit den
Riesen fertigzuwerden, ln drei Hauptgruppen kann man
die Anlagen zur Verarbeitung der geschlachteten Wale
teilen: Die zur Ölgewinnung, die zur Herstellung von
Fut termehl und d ie zum Gewinnen von Nebenprodukten.
Die räumliche Gliederung des Fabrikschiffes entspricht
der Reihenfolge des Arbeitsvorganges auf dem Schlacht¬
deck, dem oberen f re ien Deck, unter we lchem s ich d ie
Fabr i k räume befinden : D ie Speckkocher m i t den zuge¬
hörigen Fetlabscheidern, weiter vorn die Fleisch- und
Knochenkocher, schl ießl ich Waschmaschinen, Sack-Pack¬
masch inen , Sackzunäh-Masch inen und a l le fü r F le isch¬
e x t r a k t - u n d F l e i s c h k o n s e r v e n - H e r s t e l l u n g u n d - Ve r ¬
packung nötigen Apparaturen. Wir wollen uns nicht in
technische Einze lhe i ten ver l ie ren, nur e inen Begr i f f von
der Leistungsfähigkeit eines neuzeitlichen Fabrikschiffes
machen. Jeder Speck- und jeder Fleischkocher verarbei¬
tete 140 Tonnen pro Tag bei 20 Füllungen, jeder Knochen¬
kocher 120 Tonnen be i 7—8 Fü l lungen, wobe i s ich der
G e s a m t k r a f t b e d a r f d e r F a b r i k a u f 5 5 0 P S b e l i e f . D a s
w e r t v o l l e r e F l e i s c h w u r d e z u F l e i s c h k o n s e r v e n u n d G e ¬

f r i e r fl e i s c h v e r a r b e i t e t , l e t z t e r e s i n e i n e r T i e f g e f r i e r -
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■40° erzeugt werdenanlage, in der Temperaturen bis zu
k o n n t e n . D a s b i s z u d i e s e r Te m p e r a t u r u n t e r k ü h l t e

z e r s ä g t i n d i e e n t s p r e c h e n d e n A b t e i l u n g e n d e r F a b r i k
zu liefern. Die Fabrik ist in der Lage, 2000 Tonnen Roh¬
mater ial pro Tag zu verarbei ten, also durchschnit t l ich 20
Wale zu je 100 Tonnen. Laut Fangberichten war in derZeit
des Hochbetriebs die Verarbeitung von 20 Walen in einer

F l e i s c h w u r d e d u r c h E i n t a u c h e n i n S ü ß w a s s e r m i t e i n e r

dünnen E isk rus te überzogen , wodurch es lu f td i ch t ab¬
gesch lossen war, um dann in dem auf —25° geküh l ten

K n o c h e n k o c h e i , A n t r i e b s s e i t e u n d A u l s c h l e p p e i ü r d i e g e l u n g e n e n Wa l e

L a d e r a u m a u f b e w a h r t z u w e r d e n .

Sorgfäl t ig getrennt und geruchdicht
abgeschlossen von derTrankocherei
w a r d i e F u t t e r m e h l f a b r i k , i n d e r

F l e i s c h m e h l u n d B l u t m e h l h e r g e ¬
stellt und in Säcke verpackt wurden.
Es ist gewiß von Interesse, zu er¬
fahren, wieviel Zeit benötigt wurde,
um einen vom Fangboot angeliefer¬
ten Wal geschlachtet , geflenst und

6
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eine harte Arbeit für die Besatzung, denn die Ladetanks
müssen nach dem Lenzen auf das sorgfäffigsfe gereinigt
und ausgespritzt werden. Die Tanks haben nacheinander
d e r A u f n a h m e d e s B r e n n s t o f f e s u n d d e s T r a n s z u d i e n e n ,

ohne daß eine Spur von Verunreinigung durch Rückstände
die kostbare Ladung gefährden darf.

S t a t t e i n e r l ü c k e n l o s e n A u f z ä h l u n g u n d B e s c h r e i b u n g
sämtlicher auf der DW gebauten Schiffe mögen diese her¬
ausgegri ffenen Beispiele ein Bi ld von der Leistungsfähig¬
kei t der Werf t sowie der Vie lzahl und Verschiedenar t ig¬
keit der ihr zugefal lenen Aufgaben vermitteln. In wenigen
J a h r e n w a r d i e u m i h r e E x i s t e n z r i n g e n d e W e r f t i n
d i e S p i t z e n g r u p p e d e r H a n d e l s s c h i f f s w e r f t e n d e r We l t
gerückt .

Schicht (12 Slunden) keine Seltenheit, d. h. daß ein Wal
in etwa einer halben Stunde vol lständig zerlegt war.

A n e i n S c h i f f d e r h i e r k u r z b e s c h r i e b e n e n A r t w e r d e n i n

jeder Hinsicht die höchsten Anforderungen gestel l t . Wäh¬
rend der siebenmonatigen Reise ist es ganz auf sich selbst
gestellt, oft unter den rauhesten Bedingungen. Das gleiche
gi l t für die Besatzung, für die auf dem Mutterschiff ent¬
sprechend der t re f fenden Benennung „Mul tersch i f f " a l les
vo rhanden se in muß , was e i ne v i e l köpfige Fam i l i e au f
einer siebenrnonaligen Reise in jeder nur denkbaren Lage
benötigt. Die erste Fühlung mit der Welt nimmt eine Wal¬
fangflotte ja erst auf, wenn sich die Reise ihrem Ende zu¬
neigt, wenn der Tanker zum Auswechseln des Öls längs¬
seits kommt. Er bringt Heizöl und übernimmt das Walöl —

W e i t e r e S p e z i a l s c h i fi e d e r D W :

Rechts : Baggerschuten für d ie Sowjetun ion

M i t t e : , , P a r a g u a y " , S c h i l l m i t s e h r g e r i n ¬
g e m T i e t g a n g

U n t e n : S c h w i m m k r a n p o n t o n a n d j u g o s l a -
v i s c h e s W e r k s t a t t s c h i i f
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Der zwei te Wel tkr ieg

Die großen Aufträge waren jedoch schon überschattet
vom pol i t ischen Geschehen. Wer d ie Kurve der Umsatz-
und Belegschaftszahlen nach dem Kriegsausbruch weiter¬
verfolgt, möchte an eine Blüte denken; aber es gab nach
1 9 4 0 k e i n e P r o d u k t i o n v o n H a n d e l s s c h i f f e n m e h r , d e r

sich die Deutsche Werft mit aller Absicht vom Tage ihres
Bestehens an ausschl ießl ich gewidmet hat te . Gewissen¬
h a f t e A u s f ü h r u n g u n d u n b e d i n g t e E i n h a l t u n g d e r g e ¬
s c h l o s s e n e n K o n t r a k t e w a r e n f ü r d i e W e r f t G r u n d s a t z

solange sie besteht. Daß sie daran festhiel t , auch dann
noch, als dies kaum mehr möglich war, bewies die Deut¬
sche Wer f t m i t de r Ab l ie fe rung der Tanker „Nueva An-
d a l u s i a

Kriegsjahr 1940 und noch 1941 mit der Lieferung des
Schwimmkran-Pontons sowie der 13 Baggerschuten an die
Sow je t -Un ion .

auftragt wurde, über 60 Boote dieses Typs verließen die
Werft; von den vielen, die nicht mehr fert ig wurden, sol l
gar nicht gesprochen werden. Das Bautempo steigerte
s ich von Jahr zu Jahr ; d ie Neuproduk t ion l i e f m i t den
Ve r l u s t e n u m d i e We t t e . I m l e t z t e n K r i e g s j a h r w u r d e
auch d ie P roduk t i on e ines k le ine ren Boo tes , des Typs
XXIII aufgenommen. Fünfzig dieser 230 tgroßen U-Boote
wurden abgeliefert, zahlreiche weitere als fertige Sek¬
t ionen an d ie Germaniawer f t ge l ie fer t .

Der Bau von Tankkähnen für die Donau ging so vor sich,
daß die Deutsche Werft Konstrukt ion, Mater ial und Bau¬
beschreibung soweit vorbereitete, daß die etwa 300 t
großen Kähne auf k le inen Donauwerf ten nur zusammen¬
gebaut zu werden brauchten, entsprechend den Teilen
eines großen Baukastens. Die Kr iegstransportdampfer für
Mater ia l t ranspor t im Schwarzen und im Mi t te lmeer wur¬
d e n z . T. a u f d e r D W e r s t e l l t , z . T. a u f i t a l i e n i s c h e n
Werf ten; e t l iche auch im Donauraum, z . B. in L inz. Da
diese Schiffe mit einer Länge von 62 mimmerhin 650 tdw
und einen Tiefgang von 3,10 mhatten, mußten sie zur
Über führung nach der un teren Donau se lbs t im unaus¬
g e r ü s t e t e n Z u s t a n d z w i s c h e n z w e i „ K a m e l e " g e h ä n g t

werden, um d ie Unt ie fen zu
passieren.
Das Hansa-Programm schließ¬
l i c h b e s t a n d a u s F r a c h t ¬

dampfern von 3000, 5000 und
9 0 0 0 t d w . N u r v o n d e r e r s t e n
A r t i s t a u f d e r D W e i n e

R e i h e z u r A u s f ü h r u n g g e ¬
langt, die Aufträge der grö¬
ß e r e n S c h i f f e w u r d e n a n ¬
n u l l i e r t .

u n d „ N o r t h A m e r i c a " f ü r d i e T E X A C O i m

Mi t dem Beginn des Kr ieges laute te der b i t te re Zwang:
Umstellung auf Kriegsschiffbau. Alle Kräfte des Volkes,
a l le Zweige der Wir tschaf t , s tanden im Kr iegse insatz —
auch d ie DW bekam Au fgaben zugew iesen , d i e s i e zu
meis tern hat te , und s ie wurden gemeis ter t . Im wesent¬
l ichen waren es folgende Baugruppen, auf die die Deut¬
s c h e W e r f t s i c h k o n z e n ¬

t r i e r t e : U - B o o t e v e r s c h i e d e ¬

n e r Ty p e n u n d v e r s c h i e d e ¬
ner Größen; kleinere Kriegs¬
u n d Kr iegsh i l f s fahrzeuge,
w i e M i n e n s u c h b o o t e , U - J ä -

Torpedo -Fangboote ,g e r ,

K r i e g s t r a n s p o r t e r u n d M a -
r ine-Fährpräme; dann Hebe¬
w e r k e u n d s c h l i e ß l i c h d i e

i

F r a c h t s c h i f f e d e s H a n s a - P r o ¬

g r a m m s .

D ie umfangre i chs te Au fgabe
stellte das U-Boots-Programm
d a r . V o r a l l e m w a r e s d a s

große IX C-Boot mit 1100 t,
m i t d e s s e n B a u d i e D W b e -

a l l e rK o n z e n t r a t i o n

Krälte auf die Aufgaben, die
Kr iegsere ign isse

W e r f t e n z u w i e s e n , k o n n t e

d e n u n g l ü c k l i c h e n Ve r l a u f
des großen Geschehens nicht

D i e

d e nd i e

I f !
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b e e i n fl u s s e n . D a s
Kriegsende sah die
D W n o c h i n u n ¬

g e b r o c h e n e r L e i ¬
s tungsfäh igke i t .

K e i n e r d e r v i e l e n

L u f t a n g r i f f e a u f
Hamburg hat te d ie
A r b e i t a u f d e r D W

zum St i l ls tand ge¬
b r a c h t . D i e s c h w e r ¬

s t e n A n g r i f f e , d i e
s i e g e t r o f f e n h a t ¬
t e n , E n d e M ä r z
1 9 4 5 , v e r n i c h t e t e n
U - B o o t s - W e r k s t ä t ¬
t e n u n d M a r i n e - A r ¬

s e n a l , b r a c h t e n e i ¬
n i g e U - B o o t e z u m
K e n t e r n u n d z e r ¬
s t ö r t e n v e r s c h i e ¬
d e n e W e r k s t ä t t e n

wie: E - Z e n t r a l e ,
K e s s e l h a u s u n d

Sauerstoffan lage,
d o c h i m g a n z e n
k o n n t e m a n n o c h
v o n G l ü c k r e d e n .
A u f d e m R e i h e r ¬

stieg sah es schlim¬
m e r a u s . A l s i m

Mai 1945 der Krieg
z u E n d e w a r , w u r d e
j e d e B a u t ä t i g k e i t
abgebrochen.

■ i ^
I

V o n o b e n

n a c h u n t e n :

M i n e n s u c h b o o t

K r i e g s t r a n s p o r t s c h i U

Q u e r s t a p e l l a u f

eines Kr iegs¬

t ranspo r t sch i f f es

a u f d e r D o n a u

E i n F r a c h t e r d e s

H a n s a - P r o g r a m m s
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Slillsland bis zum Fortfall der Baubeschränkungen
d e s P o t s d a m e r A b k o m m e n s

Der Krieg hatte mehr zerstört als nur Schiffe, Wohn¬
häuser und Fabriken. Zerstört war der Glaube, in abseh¬
barer Zeit einen neuen Aufstieg zu erleben. Die Erinne-

an das Diktat von Versailles und der Alpdruck einer

Werften schien gesprochen zu sein. Punkt III B12 von
Potsdam ließ ebenfalls an Deutlichkeit nichts zu wünschen

ü b r i g :

„In praktisch kürzester Frist ist das deutsche Wirt-
schaltsleben zu dezentral is ieren mit dem Ziel der Ver¬

nichtung der bestehenden übermäßigen Konzentration
der Wirtschaltskralt, dargestelit insbesondere durch
Kartelle, Syndikate, Trusts und andere Monopolver¬
e in igungen. “

r u n g

möglicherweise noch verheerenderen Auswirkung des
Endes von 1945 las te ten au f dem deu tschen Vo lk . D ie

Bedingungen des Potsdamer Abkommens vom Juli 1945
waren in ihrer Vernichtungsabsicht in der Tat noch gründ¬
licher als die von 1919 und beschränkten sich durchaus
nicht nur auf die Beseitigung des deutschen Kriegspoten¬
tials, wie es auf den ersten Blick den Anschein haben
mochte. Der Punkt III B11 des Potsdamer Abkommens

Die überall durchgeführten Demontagen bewiesen, daß
ernst gemacht wurde. Jede Bautätigkeit hatte aufgehört,
auch d ie Deutsche Wer f t war von der Vern ich tung be¬
droht. Am Himmelfahrtstage 1946 hatte sich die Lage aufs
äußerste zugespitzt: Um 11 Uhr sollten die Werftanlagen
auf englischen Befehl gesprengt werden. In einer in aller
Eile einberufenen Bürgerschaftssitzung wurde ein drin¬
gendes Telegramm an den englischen Befehlshaber auf¬
gegeben, der es sofort nach London weiterleitete. Die
Antwort aus London kam eine Vier te ls tunde vor der an-

D r e i Ta g e w a r t e n . "

h i e ß :

„Mit dem Ziel der Vernichtung des deutschen Kriegs-
potcntials ist die Produktion von Waffen, Kriegsaus¬
rüstung und Kriegsmitteln ebenso die Herstellung aller
Typen von Flugzeugen und Seeschiffen zu verbieten
u n d z u u n t e r b i n d e n . “

Wenn der Bau von Handelssch i f fen schon grundsätz l ich

dem „Kriegspotential" zugerechnet wird, dann könnten
auch al le anderen Punkte des Abkommens in der Weise

ausgelegt werden, daß ein deutscher Wiederaufbau den
F r i e d e n b e d r o h e . D a s To d e s u r t e i l ü b e r d i e d e u t s c h e n

gese tz ten Sprengung und lau te te :
Dieses Telegramm in letzter Minute rettete die Deutsche
W e r f t .

Es war schon für alle Fälle Vorsorge getroffen worden,

1 0



Triumphe: Panzer wurden verschrottet und Straßenbahnen
repariert, Güterwagen gebaut, zerschossene Lokomotiven
und Tender wieder fahrbereit gemacht. Maschinen für die
To r f g e w i n n u n g w a r e n e b e n s o w e n i g e i n P r o b l e m w i e
Waf fe l backmascb inen und e i se rne Lungen . I n Hamburg
waren Fäl le spinaler Kinder lähmung aufgetreten, und die
erste der e isernen Lungen wurde in kürzester Zei t ent¬
worfen, gebaut und einem Hamburger Krankenhaus über¬
geben. Sie arbeitete vorzügl ich und wurde in den nach¬
ge l i e fe r ten Mode l l en noch e rheb l i ch ve r fe ine r t und m i t
a l len Schikanen l iebevol l ausgerüstet . Nicht of t hat man
das Vergnügen, einen Gegenstand der Technik durch ein
paar geschickte Umwandlungen derartig verschiedenen
Zwecken zuzu füh ren , w ie in d iesem Fa l l . D ie e i se rnen

Lungen waren nämlich ursprünglich Torpedodecksbehälter
v o n U - B o o t e n .

Der Sch i f fbau wurde w ieder au fgenommen, wo s ich nur
d ie Ge legenhe i t dazu bo t . D ie Repa ra tu r von Sch i f f en
war den Werf ten nicht verboten. Mater ia lmangel und die
Schwierigkeit, Fachleute zu bekommen, ließen indessen
nur sehr langsam die schiffbauliche Tätigkeit zu neuem
L e b e n e r w a c h e n . D e r V e r l u s t v o n v i e r S c h w i m m d o c k s

durch Kriegseinwirkung sowie die Beschlagnahme des
letzten verbliebenen Docks machten zunächst einen größe¬
ren Reparaturbetrieb unmöglich. Erst durch die pacht¬
weise Übernahme zweier Docks von der Mi l i tär regierung

ergaben s ich neue Arbei tsmögl ichkei ten.

Z u d e n e r s t e n A r b e i t e n d e r D W a u f s c h i f f b a u l i c h e m G e ¬

b i e t n a c h d e m K r i e g e g e h ö r t e d e r R ü c k b a u d e r K F K .
D iese in den Kr iegs jahren a ls H i l f ssch i f fe e ingese tz ten
F ischku t te r wurden ih rem u rsp rüng l i chen Verwendungs¬
zweck wieder zugeführt. An diese Arbeiten knüpften sich
die ersten Neubauaufträge, die die Militärregierung der
DW auszuführen gestattete: drei Fischdampfer von je
400 BRT, denen nach der Währungsreform im Juni 1948
n o c h v i e r w e i t e r e f o l g t e n . D i e z u g e s t a n d e n e To n n a g e
dieser Schiffe war selbst für Fischereifahrzeuge unbefrie¬

digend. übereinstimmend erklärten die Reeder Größe,
Geschwindigkeit und Antriebsart als unzureichend für
einen erfolgversprechenden Betrieb. Wie konnte hier Ab-

um im Not fa l l zu re t ten, was zu re t ten g ing. Sämt l iche
K a b e l d e r g r o ß e n K r a n a n l a g e w a r e n a b g e fi e r t , u m b e i
evtl. Sprengung zu verhindern, daß die Pfosten und
Stützen nach der Landseite zu einstürzten und die Helling¬
sohle zerschlugen. Der Aufschub war wie e in Aufatmen,
a b e r d i e G e f a h r w a r n o c h n i c h t v o r b e i . N i e m a n d w u ß t e ,

w a n n e n d l i c h d a s d r o h e n d e Ve r h ä n g n i s g e b a n n t w a r,
denn t ro tz deta i l l ie r ter Verordnungen gab es ke in wi rk¬
liches Recht, da sich die Gesetzgeber kaum an ihre Ver¬
ordnungen hielten. Der 1949 erlassene Demontagebefehl
der Reiherstiegvrerft kam z. B. erst dreieinhalb Jahre
nach dem Termin, bis zu welchem er nach dem Potsdamer
Abkommen hätte verkündet sein müssen bzw. zwei Jahre

nach dem Zeitpunkt, an dem Demontagen beendet sein
sol l ten. Wört l ich heißt es im Potsdamer Abkommen, Ab¬
s a t z I V :

5. „Der Umlang der aus den westl ichen Zonen zu ent¬
n e h m e n d e n A u s r ü s t u n g d e r a u f R e p a r a t i o n s k o n t o
geht , muß spätestens innerha ib sechs Monaten von
jetzt ab bestimmt sein."

6 . „ D i e E n t n a h m e d e r i n d u s t r i e l t e n H a u p t a a s r ü s t u n g
sott so bald ais möglich beginnen und innerhaib zwei
Jah ren , ge rechne t vom Ze i t punk t de r i n §5spez i fi¬
zierten Bestimmung, abgeschlossen sein ..

I n d e s s e n a r b e i t e t e m a n i n F i n k e n w e r d e r m i t 2 7 0 0 M a n n

lür eine ungewisse Zukunft. 1946 wurde der 14 000-Ton-
nen-Tanker „Amer ica" abge l ie fe r t : aber a ls Ze ichen des
beginnenden Wiederauflebens des deutschen Schi ffbaues
ist das nicht zu werten. Dieser Tanker war lediglich der
Fertigbau eines schon vor dem Kriege zu Wasser ge¬
lassenen Neubaues für die Texaco. Es galt, auf irgendeine
W e i s e a m L e b e n z u b l e i b e n . S c h o n o f t h a t t e d i e D e u t s c h e

Werf t in den knapp dre iß ig Jahren ihres Bestehens be¬
weisen müssen, daß auch in noch so ausweglos scheinen¬
den Lagen nicht kapitul iert zu werden braucht. Jede Ar¬
bei t , d ie gee ignet ersch ien, d ie verb l iebene Stamm-Be¬
legscha f t nü tz l i ch zu beschä f t igen , wurde übernommen,
auch wenn diese mit Schiffbau nicht das Geringste zu tun
h a t t e . D i e V i e l s e i t i g k e i t d e r D W - S c h i f f b a u e r f e i e r t e

Die eisernen Lungen der DW
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hilfe geschaffen werden, ohne mit dem Gesetz in Kon¬
flikt zu geraten?

Die Werft fand eine Lösung, die rückschauend ganz nahe¬
liegend erscheint, die aber als eine geniale Idee bezeichnet
werden darf, auf die noch niemand gekommen war: der
Shelterdeck-Fischdampfer. Er ist nicht gebaut worden,
weil schließlich die politischen Ereignisse seine Verwirk¬
l ichung n ich t mehr er forder l i ch machten. Aber
jenem Zeitpunkt, da die Feindschaft zwischen den Natio¬
nen noch nicht abgeklungen war, die englische Zeitschrift
„Fairplay" sich so geäußert hat, wie aus dem nachstehen¬

den Auszug hervorgehen mag, dann unterliegt die Objek¬
t i v i t ä t de r Beur te i l ung gew iß ke inem Zwe i fe l . Es he iß t
dort in der Ausgabe vom 16. Juni 1949 unter anderem:

In d iesem Grundton is t der ganze Ar t ike l geha l ten . Auf
der einen Seite wird die „Umgehung der Vorschriften"
gerügt, auf der anderen zugegeben, daß die Erfindungs¬
kraft, mit der dies geschehen, „of high order" gewesen sei.

Dem Schiffbauer sagt der Name „Shelterdeck", worin das
Neue lag. Die Größe eines Schiffes ist keine absolute und
eindeutige Sache. Sie ist abhängig von den anzuwenden¬
den Vermessungsbestimmungen. Die Unterscheidung von
Vol ldeckern und Shel terdeckern be i Frachtsch i f fen lehr t ,

daß Schiffe gleicher Größen durch Berücksichtigung ge¬
wisser Bauvorschriften eine unterschiedliche Vermessung
haben können. Dies ist seit langem jedem Schiffbauer
selbstverständlich. Dieses Prinzip aber auch auf den Fisch¬
dampfer anzuwenden, war in der damaligen Situatio.n
das E l des Co lumbus . Es kam nu r da rau f an , d i e f ü r
e i n e Ve r m e s s u n g a l s S h e l t e r d e c k e r e i n z u h a l t e n d e n
K o n s t r u k t i o n s b e d i n g u n g e n s i c h n i c h t z u m N a c h t e i l f ü r
d e n F i s c h f a n g a u s w i r k e n z u l a s s e n . E i n e s o l c h e
Bedingung war z. B. die Erhöhung des Freibordes. Aus der
Not wurde e ine Tugend gemacht : Das gewonnene, von
der Vermessung ausgeschlossene Zwischendeck sol l te als
Arbei tsdeck d ienen, auf dem die Besatzung gegen Wind
und Wetter geschützt war. Die Netzarbeit, die, wie immer,
v o m O b e r d e c k z u v e r r i c h t e n w a r , k o n n t e v o n d e m e r -

w e n n z u

„No doub t t he Con t ro l l i ng au tho r i t i es had ve ry good
reasons lor making -these restr ict ions, and i t is there-
lore ra lhei d isquiet ing to find that the German yards ' )
have evo ived ades ign in wh ich , wh i ie compiy ing w i th
these condii ions, manages to get round them in an in-
genious manner . . . "

„Zweiieiios hatten die Kontroiibehörden guten Grund
diese Einschränkungen zu eriassen, und es ist ziemiich

beunruhigend, daß die Deutschen Werlten') einen Ent¬
wurf gemacht haben, der die Bedingungen erfüift und
sie dabei in geniaier Weise umgeht." ! ) d . h . d i e DW
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schaffte neue Wirtschaftsgrundlagen, aber der Start
schwierig. Die erste Reaktion auf die Währungsumstel-
hmg war die Annullierung einer ganzen Reihe von In¬
landsaufträgen. Die DW schaffte jedoch die Weiterführung
dieser Aufträge aus eigenen Kräften, wozu nicht zuletzt
die Wiederbelebung d-es Reparaturgeschäftes verhalt, in
dem sich die Befreiung von der Zwangsbewirtschaftung
unmittelbar bemerkbar gemacht hatte. Die Reparatur-
auflräge kamen aus europäischen und überseeischen Län¬

dern, u. a. sei die Überholung einer ganzen Walfangflotte
erwähnt. Doch von einer wirklichen Stabilisierung der
w i r t s c h a f t l i c h e n Ve r h ä l t n i s s e i n d e r W e l t k o n n t e m a n
noch nicht reden. Kaum hatte bei uns durch die Einfüh¬

rung der D-Mark —wenn sie für uns auch mit großen
O p f e r n v e r b u n d e n w a r u n d d i e D W i h r e r w e s e n t l i c h e n

w a r

Betr iebsmi t te l beraubt worden war —die V/ i r tschaf t e ine

Basis bekommen, erfolgte in England die Abwertung des
Pfundes, was für die deutschen Werften sofort spürbare
Eolgen hatte. Fast 70 "/o der Arbeitsaufträge entfielen da¬
mals auf das Ausland. Die ausländischen Aufträge ließen
nach, und die DW war gezwungen, vorübergehend mit
einem großen Teil ihrer 3000 Mann starken Belegschaft
zur Kurzarbeit überzugehen. Nicht sehr lange —das Jahr
1949 war ein Wendepunkt in der Entwicklung.

W a l i e l b a c k m a s c h i n e n ,

T o r i - u n d H ä c k s e l m a s c h i n e n

g e h ö r t e n n e b e n L o k o m o t i v k e s s e i n u n d

e i s e r n e n L u n g e n z u u n s e r e m e r s t e n

F r i e d e n s - B a u p r o g r a m m

höhten Oberdeck aus unter günstigeren Bedingungen aus-
goführ t werden. Auch in bezug auf d ie Stab i l i tä t wurde
etwas gewonnen. Die Stabil i tätsverhältnisse eines Schiffes
m i t höhe rem F re ibo rd s i nd angenehmere a l s d ie e ines
Schi f fes mi t sehr n iedr igem —, sch l ieß l ich wären durch
d e n R a u m g e w i n n n o c h m a n c h e Ve r b e s s e r u n g e n e r z i e l t
wo rden , au f d i e h i e r n i ch t we i t e r e i ngegangen we rden
soll. Dieser kurze Hinweis mag nur zeigen, wie man sich
um die Entwicklung eines Fischdampfers bemühte, der bei
g e g e b e n e r To n n a g e e i n e m g r ö ß e r e n g l e i c h w e r t i g w a r.
(Der 400-Tonnen-Fischdampfer hatte eine Länge von rund
4 3 M e t e r n i n n o r m a l e r V o l l d e c k e r - B a u a r t . A l s S h e l t e r ¬

decker wäre er bei gleicher Vermessung einem 51 Meter

langen Schi ff ebenbürt ig gewesen.)

Doch nun ein Wort zur wirtschaftlichen Lage der ersten
Nachkriegsjahre. Zu den Fesseln der durch die Kapitula¬
t ion uns au fgezwungenen Baubeschränkungen t ra t n ich t
minder hemmend der verheerende Materialmangel und
eine Währung, d ie n ichts wert war. Die Währungsreform



Die Deutsche Werft nach wenigen Jahren führend
i m W e l t s c h i f f b a u

Î ie letzte feindselige Handlung der Siegermächte gegen
d e n d e u t s c h e n S c h i f f b a u fi e l z u s a m m e n m i t e i n e m e r s t e n

v e r s ö h n l i c h e n A u s b l i c k . A u f d e r Wa s h i n g t o n e r A u ß e n ¬
ministerkonferenz vom April 1949 wurde einerseits die
Demontage der Reiherstiegwerft sowie der Germania
Werf t Kie l und der Deutschen Werke Kie l ver langt , zum
anderen aber erstmalig ein Wiederaufbauprogramm für
d ie deutsche Hochseeschi f fahr t in Auss icht geste l l t . D ie
E i n z e l h e i t e n d i e s e r G e n e h m i g u n g w u r d e n e i n h a l b e s
Jahr später in dem Petersberger Abkommen formuliert
und bekanntgegeben. Die Fesseln, die den Werften auf¬
erlegt blieben, waren noch hart genug. Die Größe der
Schiffe lag unter der an der internationalen Schiffahrt
konkurrenzfähigen Tonnagegrenze, die Geschwindigkeit
war erheblich geringer als es dem allgemeinen Stand der
Technik entsprach, Fahrgastschiffe waren überhaupt ver¬
boten, und für das Ausland durfte nicht gebaut werden.
Wört l ich lauteten die für d ie Werf ten wicht igsten Punkte
d e s A b k o m m e n s :

7 . „D ie Hohe Kommiss ion hat dem Bundeskanz ler d ie
Best immungen eines zwischen den drei Mächten ge¬
t ro f fenen Abkommens über d ie Lockerung de r dem
deutschen Schiffbau derzeit auferlegten Beschränkun¬
gen m i tge te i l t . D ie wesen t l i chen j e t z t ve re inba r ten
Bestimmungen sehen foigendes vor:

a) Der Bau von Hochseeschiffen, mit Ausnahme von
s o l c h e n S c h i f f e n , d i e i n e r s t e r L i n i e f ü r d i e B e ¬

förderung von Passagieren bestimmt sind, und der
B a u v o n Ta n k e r n b i s z u 7 2 0 0 To n n e n , v o n F i s c h e -

reilahrzeugen bis zu 650 Tonnen und von Küsten¬
fahrzeugen bis zu 2700 Tonnen mit einer Verkehrs¬
g e s c h w i n d i g k e i t v o n 1 2 K n o t e n , k a n n n u n m e h r
aufgenommen werden. Die Zahl derartiger Schiffs¬
b a u t e n i s t n i c h t b e s c h r ä n k t ,

b ) D i e B u n d e s r e g i e r u n g k a n n m i t Z u s t i m m u n g d e r

H o h e n K o m m i s s i o n b i s z u m 3 1 . D e z e m b e r 1 9 5 0

sechs Spezia lschi ffe ankaufen oder bauen, deren
Tonnage und Geschwindigkeit diese Beschränkun¬
gen überschrei ten- Weitere Einzelhei ten sind dem
Kanzler mitgetei l t worden.

D i e s e P u n k t e b e t r a f e n a b e r n u r d e n S c h i f f b a u f ü r d a s I n ¬

land. über die Ausführung von Auslandsaufträgen wurde
zunächst nichts amtl iches bekanntgegeben. Es wurde da¬
h e r z u n ä c h s t s o v e r f a h r e n w i e a u s e i n e m w e i t e r e n P u n k t

des Petersberger Abkommens hervorgeht :

„Der Bundeskanzler hat die Frage des Baues und der
Reparatur von Schiffen auf deutschen Werften für Ex¬
portzwecke zur Sprache gebracht. Die Hohen Kommis¬
sare haben ihn davon unterr ichtet, daß diese Frage in
dem Sachvers tänd igenausschuß n ich t e rö r te r t worden
sei, und daß sie deshalb nicht in der Lage seien, ihm
eine endgültige Entscheidung mitzuteilen. Sie werden
i n d e s s e n d e u t s c h e W e r f t e n e i n s t w e i l e n z u m B a u v o n

Sch i f f en fü r Expor t zwecke e rmäch t igen , j edoch un te r
Beschränkung auf die Typen und die Zahlen, die für
den Bau von Schiffen für die deutsche Wirtschaft gel¬
ten ; d i e Repa ra tu r aus länd i sche r Sch i f f e we rden s i e
ohne Einschränkung genehmigen.“

Die endgültige Freigabe des Schiffbaues für ln- und Aus¬
land ohne jede Beschränkung hinsichtl ich Größe und Ge¬
schwind igke i t , j edoch un te r Be ibeha l tung des Verbo tes ,
Fahrgastschiffe zu bauen, erfolgte eineinhalb Jahre später.
I m D e u t s c h l a n d - K o m m u n i q u e d e r N e w Yo r k e r A u ß e n ¬
ministerkonferenz vom 19, September 1950 heißt es:

„D ie Außenmin is te r s ind eben fa l l s übere ingekommen,
i n A n b e t r a c h t d e r s i c h e n t w i c k e l n d e n B e z i e h u n g e n
z u r B u n d e s r e p u b l i k d a s A b k o m m e n ü b e r v e r b o t e n e
und e ingeschränkte Industr ien zu überprüfen. Bis zum
Absch luß d ieser Überprü fung Is t d ie Hochkommiss ion
e r m ä c h t i g t w o r d e n , m i t s o f o r t i g e r W i r k u n g a l l e B e -

1 4
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S t i m m u n g e n ü b e r G r ö ß e , G e ¬
schwind igke i t und Zah l der fü r
den Expo r t he rges te l l t en Han¬
d e l s s c h u l e a u l z u h e b e n u n d d i e

E r z e u g u n g v o n S t a h l ü b e r d i e
gegenwär t igen E inschränkungen
h i n a u s z u b e w i l l i g e n , w o d i e s
d ie Ver te id igungsanst rengungen
d e s W e s t e n s e r l e i c h t e r n w i r d . "

f

11
’ i M

<

T h e o r e t i s c h b e s t a n d e n e i n i g e
e i n s c h r ä n k e n d e B e s t i m m u n g e n

auch noch wei terh in. Dazu ge¬
h ö r t e n e b e n d e m B a u v o n F a h r ¬

gastschiffen die Erweiterung der
We r f t k a p a z i t ä t * ) . D o c h w u r d e n
s c h l i e ß l i c h a l l e V e r b o t e v o m

po l i t i schen Geschehen überho l t
u n d d u r c h d e n n e u e n D e u t s c h ¬

landver t rag vom Ma i 1955 ge¬
genstandslos.
W i e s a h d i e t e c h n i s c h e E n t w i c k ¬

lung in diesem letzten Jahrzehnt
a u s ?

5 0 0 0 - l - M o l o r s c b i fl
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1947: Genehmigung zum Bau
e i n i g e r u n z u r e i c h e n d e r
Fischerei fahrzeuge,

1950; Freigabe von Handels¬
schi ffen bel iebiger
G r ö ß e ,

1 9 5 3 : „ D e u t s c h e We r f t f ü h r t
i m W e l t s c h i f f b a u ! "
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Die Deutsche Werft
an der Spitze

Die Deutsche Werft an der Spitze" t r c T . - S ™ , . ,
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denen von Anfang an gearbeitet worden ist, ihre Gültig¬
ke i t beha l ten haben und daß je tz t , nach d iesem Kr ieg,
keine großen Umstellungen notwendig gewesen sind. Mit
Aufmerksamke i t i s t d ie Entw ick lung des Sch i f fbaues im
Ausland verfolgt worden, soweit das bei der Isolation, in
der wir uns befanden, überhaupt mögl ich war. Daß man
„Wunder" vol lbr ingen kann, wenn eine Sache gut geplant
ist und konsequent durchgeführt wird, haben andere Län-

Dieser Aufstieg, der als ein Beispiel stehen mag für
Deu tsch lands Au fe r s tehen nach dem K r i ege , wu rde o f t
als „Wunder" bezeichnet. Er läßt sich bescheidener und
glaubwürdiger erklären. Bei der Deutschen Werft lag das
Wu n d e r d a r i n , d a ß d i e r i c h t u n g w e i s e n d e n I d e e n , n a c h

!] pGtersberger Abkommen Artikel 3 . k e i n U n t e r n e h m e n d a r f d i e
Produkt ionsfähigkei t seiner Anlagen oder Geräte, d ie ganz oder
teilweise in den im Verzeichnis Caufgeführten Industrien verwendet
w e r d e n , e r h ö h e n . . / '
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der auch bewiesen. A ls Beisp ie l se i Amer ika angeführ t ,
v j o m a n 1 9 3 9 — 4 5 i m S e r i e n b a u w e i t a u s m e h r S c h i f f e b u c h ¬

s täb l i ch aus dem Boden ges tamp f t ha t , a l s es unse re
kr iegführende Regierung g laubte befürchten zu müssen.
Auf US-Werften wurden in den Kriegsjahren 1939—45 für
die Maritime Comission Schiffe mit insgesamt 54 661 634
t d w g e b a u t ' ) , d i e B a u z e i t v o n K i e l l e g u n g b i s z u r A b ¬
lieferung wurde von den anfänglich benötigten 236 Tagen
pro Schiff auf die kaum glaublicheRekordzeit von 29 Tagen
um die Jahreswende 1943/44 heruntergedrückt. Die Grund¬
sätze, nach denen dieses Programm bewältigt worden ist,
waren die gleichen, die auch auf der DW schon vor dem
Kr iege a l s no twend ig e rkann t worden s ind" ) , ohne daß
es in Deutschland indessen mögl ich war, diese Ideen im
gleichen Maße zur Ausführung zu bringen. Als aber nach
1950 diese Mögl ichkeit bestand, war der Boden bereitet.
Unter Berücksicht igung der während des Krieges gesam¬
mel ten Er fahrungen in der Schwe ißung sowie auch der
Rückschläge, die es in der amerikanischen Flotte bei den
ers ten ganzgeschweißten Schi f fen gegeben hat te , wurde
das größte Augenmerk auf der DW auf schweißgerechte
k o n s t r u k t i v e G e s t a l t u n g g e l e g t . D e r u n a b h ä n g i g v o n

unserem eigenen Streben nach größtmöglicher Verkürzung
der Bauzeit auf den Helgen beschrittene Weg der ameri¬
kanischen Werften bestätigte, daß man mit gut organisier¬
ter Vorfabrikat ion die Helgenzeit auf eine so kurze Zeit¬
spanne herabsetzen kann, daß die Zahl der vorhandenen
Bauplätze, von der bis dahin die Leistungen der Werften
in erster Linie abhängig waren, ziemlich belanglos ge¬
w o r d e n i s t .

Von K ie l l egung im k l ass i schen S inne kann man schon
lange nicht mehr sprechen. Mit der Montage der Einzel¬
t e i l e w i r d s c h o n i n d e r W e r k s t a t t b e g o n n e n . A u f d e r
Hel l ing erfo lgt dann der Zusammenbau des Schi ffes aus
einzelnen Koll is mit Stückgewichten bis zu 40 t. Für den
Zusammenbau von Teilen dieser Größenordnung hatte
man auf der DW schon vor dem Kriege Erfahrungen
s a m m e l n k ö n n e n , n i c h t z u l e t z t d u r c h d a s A n s e t z e n n e u e r
V o r s c h i f f e o d e r d u r c h d a s b e s c h r i e b e n e A u s w e c h s e l n d e s

Mit te lschi ffes des Tankers „Svi th iod".

Die Aufnahme des Neubauprogrammes knüpfte an die
durch den Krieg unterbrochene Entwicklung an, ohne sich
sprunghaft auf Experimente einzulassen, aber im stetigen
Mitvollzug der technischen Entwicklung im Weltschiffbau.
Der größte Vorkr iegs-Tanker war ein 14 000 Tonner, der
erste Nachkriegs-Tanker war von der gleichen Größe. Dem
allgemeinen Zug nach wachsenden Abmessungen im Tan-

! ) Jahrbuch c lor STG 1950
* * ) W i l l i n m S c h o l z : „ F u n d a m e n t a l r e fl e c U o n s o n t h e a p p l i c a t i o n o f

welding in shipbuilding" (North East Cost Institution of Engineers
a n d S h i p b u i l d e r s , T r a n s a c t i o n s Vo l . LV 1 9 3 9 )
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kerbau folgend, hatte die DW zwei große Tankertypen
von 16 000 und 18 000 tdw entwickelt, die in Serien von
10 und 11 Einheiten gebaut wurden. Für kurze Zeit war
der 18 000-Tonnen-Tanker „Ernst G. Russ" das größte
deutsche Handelsschiff; der allgemein einsetzende Wett¬
lauf nach dem größten Tanker stel l te aber Schiffe dieser
Größe bald in den Schatten. Auf der DW wurden sehr bald

danach Supertanker von 27 000, 29 000 und 32 000 tdw ge¬
bau t , d ie heu te , nach fün f Jah ren , auch schon w ieder
längs t „übe rho l t ” s ind , wenn man a l l e in d ie Größe a l s
Maßstab gelten lassen wollte. Die Erkenntnis der Tanker-
R e e d e r, d a ß m a n v i e l s p a r e n k ö n n e , w e n n m a n n o c h
größere Tankschiffe besäße, führte zu einer Entwicklung,
auf die weiter unten eingegangen werden soll .
Der Tankerbau war auch nach dem Kriege wieder nur ein
Teilgebiet des Bauprogramms der DW. Frachtschiffe wuch¬
sen auf den Helgen, Kühlschiffe und schließlich vier Fahr¬
gastschi f fe , mi t deren Fer t igste l lung d ie Deutsche Werf t
a u c h a u f d i e s e m S e k t o r w i e d e r d e n A n s c h l u ß a n d e n l e t z ¬
t e n S t a n d d e s i n t e r n a t i o n a l e n S c h i f f b a u s e r r e i c h t h a t t e .

Als 1943 die große „Internationale Konferenz zum Schutze
menschlichen Lebens auf See" stattfand, war Deutschland
nicht dabei . Die Ergebnisse d ieses Schi ffss icherhei tsab¬
kommens , so sch ien es dama ls , würde Deu tsch land in
absehbarer Zeit nicht anzuwenden haben. Das hieß, daß
Deutschland in den wichtigsten, den Schiffbau betreffenden

Fragen außen vor bleiben müßte. Aber der Bau der Fahr¬
gastschiffe für Israel änderte die Situation. Diese Schiffe
sind nach den neuesten, nach verschiedenen Schiffskata¬
strophen der Nachkriegszeit auf das strengste einzuhalten¬
den Bestimmungen gebaut worden und haben den höch¬
s t e n Q u a l i t ä t s m a ß s t ä b e n i n - u n d a u s l ä n d i s c h e r K l a s s i fi k a ¬

t ions-Gesel lschaften genügt.
Auch e in großes Schwimmdock baute d ie Wer f t für den
e igenen Bet r ieb , we i te re wurden fü r d ie DW in Auf t rag
vergeben. Mit dem ständigen Anwachsen der abgel iefer¬
ten Neubautonnage sowie der Wiederbelebung des Repa¬
raturgeschäf tes, das zur Zei t der Reiherst ieg-Demontage
ganz au f den Be t r ieb F inkenwerder beschränk t b le iben
mußte und nun nach deren Beendigung und dem Wieder¬
a u f b a u — d e r z u n ä c h s t u n t e r d e m N a m e n „ B e t r i e b G r a s ¬

brook” er fo lg te —auch wieder auf den Schwesterbet r ieb
im Hamburger Hafen ausgedehnt wurde, reichte die Dock¬
kapazität der DW nicht mehr aus. Schwierigkeiten in der
Mater ia lzul ieferung beeinflußten noch immer den Aufbau.
Weltpoli t ische Krisen, mögen sie ihren Ursprung in Korea
o d e r a m S u e z h a b e n , w e r d e n h e u t e v o n d e r W i r t s c h a f t s ¬

lage auch sche inbar gänz l i ch unbe te i l i g te r S taa ten a l s
höchst empfind l iche Se ismographen reg is t r ie r t . Aber der
. A u f b a u s c h r i t t v o r a n , u n d d a s J a h r 1 9 5 3 s a h d i e D W, w i e

schon e rwähnt , aberma ls an der Sp i tze a l le r Hande is¬
s c h i f f s w e r f t e n d e r W e l t .
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Vorbe re i t ungen

für große Bauauigaben der Zukunft

"VV agen wir zum Abschluß einen Blick voraus. R i s i k o e i n e r n i c h t m e h r k o n t i n u i e r l i c h e n t e c h n i s d i e n

Erfahrung in Kauf und ließ Schiffe entstehen, die
doppelt so groß sind wie die noch vor vier Jahren
größten der .Welt. 1957 wurde der in Kure, Japan,
für Amerika gebaute 85 000-Tonnen-Tanker „UNIVERSE
LEADER" in Dienst gestellt, dem vier Schwestersdiiffe
folgten. Schiffe von 100 000 tdw wurden in Auftrag
gegeben. Es schien, als ob das Mammut-Tankschiff im
Begriff sei, die Tanker üblicher Größe zu verdrängen,
oder ihnen lediglich die Rolle der weiteren Vertei¬
lung der Ladung zuzuweisen, denn die Riesenschiffe

sich auf wenige Routen und Löschplätze be-

J a h r e 1 9 5 4 e r s c h i e n d e r R e e d e rE i n e s Ta g e s i m
Aristoteles Sokrates Onassis auf der DW und wollte eine
Reihe Tanker von 45 000 tdw bestellen. Der verlok-
kende Auftrag wurde abgelehnt, weil nicht zu Gun¬
sten eines einzigen finanzkräftigen Auftraggebers die
Kontinuität der stetigen Entwicklung geopfert werden
durfte. Drei Jahre später erhielten wir die Anfrage
auf drei Riesentanker von je 120 000 tdw, ein Projekt
von x-Mil l ionen DM, von denen sogar ein erhebli¬
cher Betrag als Vorschuß geleistet werden sollte, und

wurde abermals abgelehnt, um nicht das Werftge¬
füge durch eine plötzliche Umstellung auf solche Rie¬
senschiffe in Unordnung zu bringen. Die Folge wäre
gewesen, daß etliche Ausrüstungswerkstätten brachge¬
legen hätten und der Stahlschiffbau sich dafür bisher
ungekannten Problemen gegenüber gesehen hätte. Nur
eine zielbewußte Leitung konnte diesen Verlockungen
kaltblütig widerstehen. Aber diese direkte Begegnung
mi t dem Prob lem der R iesensch i f fe sowie d ie au fmerk -

m u s s e n

s c h r ä n k e n .

Die 100 000-Tonnengrenze war noch nicht erreicht, als
m a n i n d e r F a c h w e l t b e r e i t s M ö g l i c h k e i t e n a n d e u t e t e ,
die die noch gar nicht existierenden 100 000-Tonnen-
S c h i f f e s c h o n w i e d e r w e i t h i n t e r s i c h l i e ß e n . V o r

Jahresfrist stellte die englische Zeitschrift „The Ship-
building and Shipping Record" unter der Überschrift
„How soon the 500 000 ton- tanker?" Vor te i le und Pro¬

bleme extremer Baugrößen zur Diskussion. Aber in
d i e s e m l e t z t e n J a h r h a b e n s i c h d i e V e r h ä l t n i s s e i n

der Schiffahrt gewandelt. Innerhalb kurzer Zeit wurde
aus Mangel Überangebot. Schiffe wurden an die Pfähle
gelegt und Aufträge zurückgezogen, auch solche auf
Superschiffe. Doch damit ist den Großwerften die Ent¬
scheidung, ob sie bereit seien, sich für derartige Auf¬
gaben zu rüsten, nicht aus der Hand genommen. Es
i s t k e n n z e i c h n e n d f ü r d i e G e g e n w a r t , d a ß s i e e i n e m
keine Zeit läßt, Erfahrungen abzuwarten, von denen
man eine Entscheidung abhängig machen könnte. Dies
ist ein wesentlicher Zug, der in dem Wort Fortschritt
eingeschlossen ist. Ob sich die übergroßen Schiffe be¬
w ä h r e n w e r d e n , i s t n o c h n i c h t e r w i e s e n , d o c h i s t e s

nach den heutigen Erfahrungen und gründlichen Über¬
legungen, nach der Einbeziehung der neuen, durch den
A t o m a n t r i e b g e g e b e n e n M ö g l i c h k e i t e n , z u v e r m u t e n ?
es wird nur noch eine Frage der Zeit sein.

Die Entscheidung der Frage, ob Großhel l ing oder n icht ,
i s t v o n g r ö ß t e r w i r t s c h a f t l i c h e r T r a g w e i t e f ü r e i n e n
B e t r i e b . T r o t z d e m i s t s i e l e i c h t e r b e a n t w o r t e t a l s d i e

F r a g e , w i e g r o ß d i e H e l l i n g w e r d e n m u ß , u m a u c h
bei unvorhergesehenen Entwicklungen nicht in abseh¬
b a r e r Z e i t ü b e r h o l t z u s e i n .

A u s s c h l a g g e b e n d i s t d i e H e l l i n g b r e i t e , d e n n i n d i e s e r
D i m e n s i o n i s t m a n w e g e n d e r K r a n b a h n e n z u b e i d e n
S e i t e n f e s t g e l e g t . K a n n m a n d i e L ä n g e o f f e n l a s s e n
und nötigenfalls vorbauen, gestattet die Breite keine
A u s d e h n u n g ü b e r d a s g e p l a n t e M a ß h i n a u s . J e d e
Überd imens ion ie rung w iede rum mach t K ranaus ladungen
er fo rder l i ch , d ie unnöt ige Kosten verursachen. Wo a lso
l i e g t d i e o p t i m a l e H e l l i n g b r e i t e ? L e g t m a n d a s f ü r
e inen R iesen tanke r güns t i ge Länge - zu B re i t e -Ve rhä l t -

e s

Verfolgung der vor al lem in Japan in letzters a m e

Zeit vonstatten gegangenen Umstellung auf den Bau
von Schi ffen, mi t deren Größenordnung noch vor
wenigen Jahren kein Fachmann gerechnet hätte, zwan-

die DW zu einer klaren Entscheidung, welcheng e n

Kurs sie weiter zu steuern gedächte: Schiffe mitt¬
l e r e r G r ö ß e z u b a u e n w i e b i s h e r , o d e r S c h r i t t z u

halten mit den Anforderungen der jüngsten Zeit. Die
Antwort auf diese Fragen lag für die DW klar auf
der Hand und entsprach dem Geist, aus dem heraus
sie vor 40 Jahren gegründet wurde. Man muß es
eben wagen! Eine Werft, die mehrmals im Laufe
ihrer kurzen Geschichte an der Spitze im Welthandels¬
schiffbau stand, wird freiwill ig nicht darauf verzich-

w e i t e r z u d e n f ü h r e n d e n U n t e r n e h m u n g e n z u

gehören. Es ist nötig, dafür die Voraussetzungen zu
schaffen. Die DW muß in der Lage sein, jede ihr
möglicherweise zufallende Aufgabe zu bewältigen. Das
allein genügt, die Millionen verschlingende Anlage des
neuen Großhelgens zu rechtfertigen. Die Aufgabe heißt
heute: Vorbereitung von Baumethoden, die die Her¬
stellung von Schiffen jeder Art und Größe auf den
Anlagen der DW gestatten.

t e n ,

D i e F r a g e n a c h d e n k ü n f t i g e n S c h i f f s g r ö ß e n k a n n
h e u t e s o w e n i g b e a n t w o r t e t w e r d e n w i e m a n v o r
e i n e m J a h r z e h n t d i e E n t w i c k l u n g b i s z u m h e u t i g e n
Tage mi t Bes t immthe i t hä t te Voraussagen können . War
das Anwachsen de r Tonnage b i s e twa 1953 ( I nd iens t¬
stellung des 45 000-tdw-Tankers „TINA ONASSIS")
e i n i g e r m a ß e n s t e t i g , s o s c h i e n v o n d i e s e m Z e i t p u n k t
a b d e r F o r t s c h r i t t s p r u n g h a f t z u e r f o l g e n . D e r a u s
w i r t s c h a f t l i c h e n Ü b e r l e g u n g e n r e s u l t i e r e n d e W u n s c h
nach Sch i f f en ganz neuer Größenordnungen nahm das
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und 1958 (auf dem oberen Bild sieht man noch den Kanal B)1921Z w e i m a l d e r g l e i c h e B l i c k :



n i s v o n 7 z u G r u n d e , e r g i b t s i c h f ü r e i n 8 0 0 0 0 - To n -
n e n - S c h i f f e i n e B r e i t e v o n e t w a 3 6 m . F ü r e i n S c h i f f

v o n 1 0 0 0 0 0 t d w 3 9 m , 1 5 0 0 0 0 t d w 4 5 m , 2 0 0 0 0 0 t d w

5 0 m . W ä h l t m a n d a s l e t z t g e n a n n t e M a ß , s i n d n a c h
h e u t i g e m E r m e s s e n d a m i t d i e Vo r a u s s e t z u n g e n g e g e ¬
b e n , p r a k t i s c h S c h i f f e j e d e r G r ö ß e b a u e n z u k ö n n e n .
D i e v e r f ü g b a r e G e s a m t l ä n g e d e s n e u e n H e l g e n s b e ¬
t r ä g t 4 0 0 m , w o v o n e i n 2 7 0 m l a n g e s S t ü c k f e s t e s

Betonfundament erhält, die übrigen 130 mals Vor¬
m o n t a g e p l a t z d i e n e n . D i e A n l a g e w ä r e n i c h t r e n t a b e l ,
wenn s ie ledig l ich für den Bau übergroßer Schi ffe aus¬
genutzt würde. Die Fundamentierung ist so vorgenom¬
m e n w o r d e n , d a ß b i s z u e i n e r G r ö ß e v o n e t w a

2 0 0 0 0 b i s 2 5 0 0 0 t d w 2 S c h i f f e n e b e n e i n a n d e r a u f

Stapel gelegt werden können. Die gerammten Beton¬
p f ä h l e s t e h e n s e h r d i c h t , u n d s i n d r e c h t l a n g . I h r e
M a ß e b a s i e r e n a u f d e n E r g e b n i s s e n d e r a n v i e l e n
S t e l l e n v o r g e n o m m e n e n B o h r p r o b e n . D i e B e d i n g u n g ,
d a ß d i e P f ä h l e m i n d e s t e n s 3 m i n f e s t e m S a n d b o d e n

stecken müssen, ergab eine Länge von 15—18 m.

Während, wie schon angedeutet, in der Tankertonnage
zur Zeit eine gewisse Sättigung des Bedarfs eingetre¬

ten ist, wie die steigende Zahl der aufliegenden Tan¬
k e r l e h r t , i s t e i n e n e u e S c h i f f s g a t t u n g i m K o m m e n :
Der Massengu t f rach te r. Ze i tgew inn , E inspa ren von Be¬
t r iebskos ten und g rößere abso lu te Transpor t le is tung im
in te rna t i ona len Wet t kampf auch um den schne l l en Ab¬
b a u d e r g r o ß e n E r z v o r k o m m e n d e r W e l t , s c h l i e ß e n
z u m m i n d e s t e n b e i d i e s e m S c h i f f s t y p e i n e n R ü c k g a n g
a u f k l e i n e r e A b m e s s u n g e n s o g u t w i e s i c h e r a u s . S o
d a r f d e r A u s b a u d e r D e u t s c h e n W e r f t u n d i m b e s o n ¬

de ren de r se ines Großhe lgens a l s e ine l ebensno twen¬
dige Angelegenhei t betrachtet werden.

In dem s tänd igen Au f und Ab des Woh le rgehens e ine r
N a t i o n , i n d e m P e n d e l n z w i s c h e n K o n j u n k t u r u n d A r ¬
b e i t s l o s i g k e i t , i s t e i n U n t e r n e h m e n a u f d i e D a u e r n u r
dann lebens- und le is tungsfäh ig , wenn es s ich den je¬
w e i l i g e n E r f o r d e r n i s s e n a n z u p a s s e n v e r s t e h t . A u c h
heu te w i rd d iese E las t i z i tä t gebrauch t , d ie schon über
manche Kr i se h inweggeho l fen ha t . Der p lanvo l le o rga¬
n i s c h e A u f b a u u n d d i e s c h r i t t w e i s e Ve r v o l l k o m m n u n g
ihrer technischen Einrichtungen wird die Gewähr bie¬
ten , daß d ie Deutsche Wer f t auch kün f t ig a l le ih r ge¬

ste l l ten Aufgaben meis tern wi rd .
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Concordia Tarek" fand am 4. Saptember 1958 schon morgens um
8.15 Uhr stau. Die frühe Stunde mag vielleicht für den Reeder und die Gäste einige
Unbequemlichkeiten mit sich gebracht haben, weil sie ja teilweise eine längere Anfahrt
zu bewältigen hatten. Aber auch für die Werftleitung bringt ein solcher Stapellauf
gewisse Schwierigkeiten, weil das Schiff vor dem Stapellauf bekanntlich hochgekeilt
werden muß. Man hat die Möglichkeit, die Stapellaufgang, die das Aufkeilen des Schiffes
durchführen muß, schon morgens um 4Uhr mit den Arbeiten beginnen zu lassen. Man
kann das Schi ff aber auch schon am Abend vorher aufkei len lassen. Mit Rücksicht auf
ihre Belegschaftsangehörigen hatte die Werft von der zweiten Möglichkeit Gebrauch
g e m a c h t , u m
ersparen. Sich daraus etwa ergebende Unzuträglichkeiten mußten in Kauf genommen werden.
Es ist ja nun einmal so, daß wir mit unseren Stapelläufen vom Hochwasser abhängig
sind, und das Hodrwasser hat seine eigene Gesetzmäßigkeit. So kam es, daß die
,,Concordia Tarek" schon in den frühen Morgenstunden zu Wasser gelassen werden mußte.
Der Wettergott hatte diesen Stapellauf besonders begünstigt; denn es herrschte strah¬
l e n d e s S o n n e n w e t t e r, a l s d e r R e e d e r C h r i s t i a n H a a l a n d a u s H a u g e s u n d m i t s e i n e n

e t z t e n

Wochen: den Betriebsangehörigen die nächtlichen Verkehrsschwierigkeiten zu

Gästen in Finkenwerder anlegte.
Auf der Taufkanzel sprach zunächst Dr. Scholz. Er dankte für das Vertrauen, das in der
Auftragserteilung durch den Reeder liegt, und versprach namens der Belegschaft, wieder
gute Arbeit zu leisten. Zur großen Freude der versammelten Belegschaft ergriff dann der
norwegische Reeder in deutscher Sprache das Wort. Er dankte seinerseits für die bisher
geleistete gute Arbeit und wies dabei ganz besonders auf das bereits abgelieferte
Schwesterschiff „Concordia Tadj" hin, mit dem die Reederei außerordentl ich zufrieden ist.
Dann nahm Frau Jacobsen aus Haugesund die Taufe vor. Das Schiff glitt anschließend
ruhig und sicher in sein Element.
D i e , , C o n c o r d i a Ta r e k " w i r d e i n 1 0 5 0 0 t t r a g e n d e s M o t o r f r a c h t s c h i f f m i t P a s s a g i e r ¬
einrichtungen wie ihre Schwester „Concordia Tadj". Beide Schiffe werden im Liniendienst
der Reederei Haaland zwischen Nordamerika und dem Persischen Golf eingesetzt. Später
soll ein drittes Schiff der gleichen Klasse folgen,
über die übrigen Stapelläufe des Monats September und die Probefahrt des Turbinen¬
schiffs „Baune" werden wir in der nächsten Ausgabe berichten.
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In der August-Ausgabe unserer Werkzeitung halten wir schon die Antworten auf die
Fragen unserer Ju l i -Ausgabe mi tgete i l t .
Zu unserem größten Erstaunen ist die Schneekoppe nicht von al len erkannt worden und
von manch einem als der „Brocken", der höchste Berg im Harz, angesehen worden.
Einer unserer Leser hat uns nach Erscheinen unserer August -Ausgabe, in der wi r d ie
Lösung bekanntgegeben hatten, geschrieben und erklärt, daß unser Bild von der Schnee¬
koppe nicht gut gewesen sei. Die Abbildung hätte dem Brocken ähnlicher gesehen als der
Schneekoppe. Unser Leser meinte dann, daß man durch schlecht gezeichnete Bilder nur
andere verärgern könne.
Das ist sicher richtig und war selbstverständlich nicht beabsichtigt. Außerdem war das Bild
gar nicht schlecht gezeichnet; denn so wie auf dem Bild sieht die Schneekoppe auch in
Wirklichkeit aus. Das wird jeder niederschlesische Flüchtling bestätigen können.
Andererseits war für jemanden, der die Schneekoppe nie gesehen hat, das Erkennen
dieses B i ldes v ie l le ich t doch zu schwer. Wi r haben uns daher entsch lossen, d ie Ver¬
wechselung Schneekoppe/Brocken nicht als Fehler anzurechnen.

Die Preise sind wie folgt verteilt worden:
1 . E r i c h S t r e i t , 2 6 9 / 1 0 5
2. Günter Varges, SE
,3. Hermann Stender, 206/51.

Für die jetzige Ausgabe haben wir wieder vier Bi lder ausgesucht, wobei zwei Bi lder die
Köpfe berühmter Deutscher und zwei Bi lder sehr a l te Bauwerke zeigen.
Wir hoffen, daß die Bi lder nicht zu schwer sind. Drei von ihnen müssen r icht ig erkannt
s e i n .

Als kleiner Hinweis für unsere Leser soll gesagt werden, daß die Stadtmauer zu einer sehr
berühmten deutschen Stadt gehört , d ie n icht nur wegen ihrer schönen al ten Fachwerk¬
b a u t e n w e l t b e k a n n t i s t .

Das eherne Standbild hat ein deutscher Herzog vor etwa 800 Jahren errichtet.
E i n s e n d e s c h l u ß i s t d e r 1 5 . O k t o b e r 1 9 5 8 .

Was w i ssen

w i r v o n

Deutschland ?



lohnt. Unsere Leichtathleten erhielten insgesamt 49 Ur¬
k u n d e n .

Diese teilten sich wie folgt auf:
12 Urkunden in Gold (1. Platz)
22 Urkunden in Si lber (2. Platz)
15 Urkunden in Bronze (3. Platz).

L e i c h t a t h l e t i k ;

Am 6. September fand in dem wunderschönen, neuen
S t a d i o n d e r B . S . G . B l a u - W e i ß - A l l i a n z a m L o k s t e d t e r
Steindamm das letzte diesjährige Leichtathletik-Sportfest
des Betriebssport-Verbandes statt.
Begünstigt durch herrlichstes Spätsommerwetter wurde
das große Programm abgewickelt; in jeder Weise zur
Z u f r i e d e n h e i t u n d F r e u d e a l l e r Te i l n e h m e r.

S e l b s t v e r s t ä n d l i c h w a r d i e L e i c h t a t h l e t i k - A b t e i l u n g d e r
DW’’ mit einer großen Abordnung vertreten und ebenso
se lbs tvers tänd l i ch war es fü r d ie Ak t i ven der DW, e ine
große Zahl von Preisen mit nach Haus zu bringen.
Erstmalig waren zu diesem Sportfest Wanderpreise ge¬
sti f tet worden (Si lberpokale), die jeweils die beste
Einzelkämpferin bzw. der beste Einzelkämpfer erhalten
sollten, soweit sie der Klasse I(nur Betriebssportler) an¬
gehören.
B e i d e n F r a u e n e r h i e l t d e n P o k a l

Hildegard Larssen (Flb.) für ihre Leistung im Weit¬
sprung mit 4,58 m=645 Punkten.

Aber auch die übrigen DW-Aktiven wurden für ihii*e
Leistungen mit einer großen Anzahl von Urkunden be-

W E R F T K O M Ö D I A N T E N
Es geht wieder los!

^Tachdem wir alle unseren Urlaub beendet haben, gehen
wir frisch gestärkt in die Winterspielzeit.
Wir sind schon wieder tüchtig beim Proben. Das nächste
Stück is t e ine Bauernkomödie von Jens Ex ler.
Er versteht es ausgezeichnet, in seinen Werken die
Schwächen se iner Mi tmenschen uns deut l i ch vor Augen
z u f ü h r e n . D i e B e s u c h e r u n s e r e r e r s t e n A u f f ü h r u n g e n
werden sich gewiß noch an „Dat Dokterbook" mit dem
quacksalbernden Bauern erinnern, und so hat er auch
dieses Mal im „Horoskop“ seine Typen gut gezeichnet.

Wir spielen für Euch „Dat Horoskop"
F i n k e n w e r d e r :

Sonnabend,
Sonntag ,
Sonnabend,
Sonntag,

1 . N o v e m b e r
2 . N o v e m b e r
8 . N o v e m b e r
9 . N o v e m b e r

Haus der Jugend —Hamburg:
2 1 . N o v e m b e r
2 2 . N o v e m b e r

F re i tag ,
Sonnabend, H a r a l d K ä h l e r

W i r m ü s s e n Z u s a m m e n h a l t e n

Esist leider nicht zu leugnen, daß wir uns in den
le tz ten Jah ren seh r ause inande r ge leb t haben . Es ha t
s i c h n u n e i n m a l e i n L e b e n s s t i l h e r a n g e b i l d e t , d e r d i e
R ü c k s i c h t n a h m e d e s e i n z e l n e n a u f d e n a n d e r e n n i c h t

mehr als selbstverständl iche Voraussetzung des mensch¬
l ichen Lebens anerkennt . Tro tzdem is t es so , daß s ich
a u s d e m Z u s a m m e n l e b e n d e r M e n s c h e n P fl i c h t e n f ü r

den einzelnen ergeben, die leider allzu gern über¬
s e h e n w e r d e n .

E s g i b t n i e m a n d e n b e i u n s i n W e s t d e u t s c h l a n d , d e r
n ich t we iß , daß in den ve rgangenen 13 Jahren M i l l i o¬
n e n v o n D e u t s c h e n i h r e H e i m a t u n d d a m i t d i e D a ¬

se insgrund lage ver lo ren haben. Jedem is t bekannt , daß
w e i t e r e M i l l i o n e n v o n M i t b ü r g e r n i n f o l g e d e s B o m ¬
b e n k r i e g e s u n d s o n s t i g e r K r i e g s e r e i g n i s s e e b e n f a l l s
schwer geschäd ig t worden s ind . Immer w ieder kommen
noch Transporte mit Deutschen aus den deutschen Ost¬
geb ie ten zu uns . Und täg l i ch e rsche inen Hunder te von
F lüch t l i ngen aus dem ande ren Deu tsch land . D ie Bom¬
bengeschädigten und d ie Heimatver t r iebenen haben zum
g r o ß e n Te i l w i e d e r B o d e n u n t e r d i e F ü ß e b e k o m m e n .
Vie len geh t es in fo lge ih res F le ißes sogar schon w ie¬
der sehr gut. Manches bleibt aber noch zu tun.
D i e H u n d e r t e v o n D e u t s c h e n , d i e j e t z t t ä g l i c h z u u n s
k o m m e n , h a b e n a l l e s h i n t e r s i c h l a s s e n m ü s s e n . S i e
k o m m e n z u m g r o ß e n Te i l b u c h s t ä b l i c h m i t n i c h t s h i e r
a n a u ß e r d e m W i l l e n , n o c h e i n m a l v o n v o r n e a n z u ¬
fangen. Dabei müssen wir ihnen helfen.

Auch in unserer DW-Gemeinschaf t s ind F lüch t l inge und
Vertriebene aufgenommen worden. Es ist selbstver¬
ständlich, daß sie die gleichen Rechte und Pflichten
haben wie jeder andere von uns. Ebenso selbstver¬
s t ä n d l i c h i s t a b e r a u c h , d a ß w i r i h n e n e r m ö g l i c h e n ,
s ich eine neue Zukunft aufzubauen. Dazu gehört v ie les.
Angefangen von der Bekleidung, der Wäsche, den
Schuhen bis zur Wohnung muß alles neu geschaffen
w e r d e n .

W i r w o l l e n u n s h i e r n i c h t a u f b l o ß e s R e d e n b e ¬

s c h r ä n k e n , s o n d e r n t a t k r ä f t i g H i l f e l e i s t e n . A u s d i e ¬
s e m G r u n d e w o l l e n w i r e i n e S a m m l u n g i n n e r h a l b u n ¬
serer Werftgemeinschaft durchführen, deren Ergebnis
allen, die Hilfe brauchen, zur Verfügung stehen soll.

Wi r b i t ten Euch a lso . Eure Opferbere i tschaf t un ter Be¬
w e i s z u s t e l l e n u n d d i e D i n g e , d i e w i r o b e n a n g e ¬
füh r t haben , zu spenden . W i r we rden a l l es o rdnungs¬
gemäß in S tand se tzen lassen und dann in gee igne te r
Form ausgeben.

W i r b i t t e n E u c h , S p e n d e n a l l e r A r t b e i H a n s M e e v e s
und se inen He l fe rn in de r Baracke de r Soz ia lab te i l ung
neben de r E -Zen t ra le abzugeben . Dor t kann man auch
e r fah ren , au f we l che We ise sons t noch geho l f en we r¬
d e n k a n n .

Es ist im übrigen selbstverständlich, daß die Werft
v o n s i c h a u s a u c h d a s I h r e t u n w i r d .
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Uie» sftcicld du UttfcdtuUCUz'
I m m e r w i e d e r :

Fall 1: Ein 2,74 kg schweres Abbrandstück fiel aus einer Höhe von 6mherunter auf den
u n t e n a r b e i t e n d e n E ' S c h w e i R e r .

Sein Schutzhelm wurde beschädigt.
Sein Kopf blieb heil!

Schutzhe lme . . .
Fall 2: Beim Ausrichten mit einem Zughub riß das Ausrichtauge ab und schlug mit voller
W u c h t a u f d e n H e l m d e s A u s r i c h t e r s .

Sein Kopf bl ieb hei l !

S c h u t z h e l m e . . .

Fa l l 3 : E in Abbrandstück von 0 ,59 kg Gev/ ich t , aus 8 ,5 mHöhe fa l lend, t ra f den un¬
geschützten Kopf eines Reinigers.
Bewußtlos kam er mit Kopfplatzwunde und Gehirnerschütterung ins Krankenhaus.

S c h u t z h e l m e . . .

Fall 4: Den ungeschützten Kopf eines E'Schweißers traf eine 0,3 kg schwere Heftschraube,
a u s 8 m H ö h e k o m m e n d .

Mi t Kopfp la tzwunde und Gehi rnerschüt terung kam er ins Krankenhaus.

S c h u t z h e l m e . . .

w e n n d i e G l e i c h g ü l t i g k e i t d u r c h e i n e w a c h e Vo r s i c h t
e r s e t z t w ü r d e ?

D i e s s e i d e i n V o r s a t z ;

In den beiden ersten Fällen hat der Schutzhelm die Träger
nicht nur vor Verletzungen geschützt, er hat ihnen wahr¬
scheinlich das Leben gerettet.
D i e b e i d e n l e t z t e n Vo r f ä l l e b e w e i s e n , w i e l e i c h t s i n n i g
mancher mit seiner Gesundheit, seiner Arbeitskraft spielt ,
Krankengeld und Lohnausgleich sind ein schlechter Ersatz
f ü r d u r c h v e r s ä u m t e V o r s i c h t v e r l o r e n e G e s u n d h e i t .

Zu welcher Gruppe wi l lst du gehören? Noch hast du die
Wahl! Viel leicht gehörst du aber auch zu denjenigen, die
n ich ts au f d ie Er fah rungen andere r geben , d ie nur d ie
eigene Erfahrung gel ten lassen. Aber sind solche Erfah¬
rungen, wie oben geschildert, mit wochenlangem Kranken¬
h a u s a u f e n t h a l t n i c h t z u t e u e r b e z a h l t ?

Denke doch mal darüber nach, und vielleicht kommst auch
du zu dem Entsch luß , den e iner der Kop fver le tz ten im
Krankenhaus faß te : Wenn i ch w ieder gesund b in , dann
nur mit Schutzhelm am Arbei tsplatz!
Und nun noch ein Wort über die Dinge, die all die Ver¬
le tzungen hervo r ru fen .
Bei seinen Kontrol lgängen findet der Sicherhei ts ingenieur
immer wieder heruml iegende Schrauben, Muttern, Schei¬
b e n , W e r k z e u g e , A b f ä l l e , A b s c h n i t t e u s w . a u f d e n
Stel lagen. Muß das sein? Ist es denn so schwer, d iese
Dinge in die dafür vorgesehenen Kästen zu tun, Abbrand¬
s t ü c k e d u r c h D r a h t v o r d e m H i n u n t e r f a l l e n z u s i c h e r n ?

Bedenke doch ma l , heu te a rbe i t es t du au f de r obe ren
S te l l age , dam i t b i s t du f e i n he raus ; denn d i r kann j a
nichts auf den Kopf fa l len. Und dein Kol lege, der unter
dir arbeitet, hast du auch mal an ihn gedacht, wenn du
achtlos irgendwelche Stücke hinunterfal len läßt? Und vrie
ist es morgen, wenn du unten eine Arbeit ausführst und
dein Kollege oben zu tun hat?
M e i n s t d u n i c h t a u c h , d a ß m a n c h e r U n f a l l v e r h i n d e r t
w'erden könnte, wenn etwas mehr Rücksicht genommen.

Ab sofor t Schutzhelm t ragen!
A b s o f o r t R ü c k s i c h t ü b e n !

Ab sofor t vors ich t ig arbe i ten!

Wichtig !
Al le , d ie ih re Zehen vor Ver le tzungen schützen wo l len ,
s u c h e n s i c h u n t e r d e n i m S c h a u k a s t e n a n d e r K a n t i n e a u s ¬
gestel l ten Unfal lschutzst iefeln den ihnen zusagenden Typ
aus und lassen sich unter Angabe des Typs und Größe in
d ie be i ihrem Werkstat tschre iber aus l iegende L is te e in¬
t ragen . A ls Neuhe i t i s t e in S t ie fe l he rausgebrach t , de r
eine gepolsterte Stahlkappe hat und speziel l für Arbeiten
in knieender Stel lung gedacht ist. Die Stiefel können in¬
fo lge e ines Zuschusses der Werksle i tung äußerst pre is¬
w e r t a b g e g e b e n w e r d e n , d e r K a u f p r e i s w i r d i n v i e r
W o c h e n r a t e n v o m L o h n e i n b e h a l t e n .

S c h ü t z e d e i n e F ü ß e d u r c h U n f a l l s c h u t z s t i e f e l !
B e r n d t

*

Im Juli 1958 arbeiteten folgende Betriebe der DW unfall¬
f r e i :

F i n k e n w e r d e r : 2 0 3 B o h r e r e i , 2 1 3 S c h i f f b a u i n n e n , 2 4 0 Ve r ¬
holgang, 241 Gütervertei lung, 253 Mechanische Werkstatt,
262 E'Betr ieb, 265 Werft instandsetzung, 266/72 Kontrol le,
2 9 8 F e u e r w e h r .

Reiherstieg: 602 Nieterei, 605 Reiniger, 606 Stellagenbau,
621 Schlosserei , 645 Dockbetr ieb, 662/69 E'Betr ieb, 665
Wer f t i ns tandse tzung , 684 /87 Transpor t , 698 Feuerwehr,
1607/1620 Gütervertei lung und Magazin, 1623 Werkzeug¬
v e r w a l t u n g .

P r ä m i i e r t e

Verbesserungsvorsch läge

Nr. 801 A rbe i t sve r fah ren fü r Lukendecke l fe r t i gung
D M 2 0 0 , —

N r. 8 5 2 L e i t e r s i c h e r u n g b e i D o c k s t e l l a g e n . D M 5 0 , —
N r . 8 6 0 S i c h e r h e i t s s c h a l t e r f ü r H e i ß l u f t -

D M 5 0 , —Trockengerä te
N r. 8 7 2 S i c h e r h e i t s v o r r i c h t u n g f ü r L a u f k r a n D M 3 0 , —
Nr. 885 Prüfstand für Brennstoffventile . . D M 2 0 0 , —

. . DM 100,—Nr. 905 Justiervorrichtung ..
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W I R B E G L Ü C K W Ü N S C H E N U N S E R E J U B 1 L A R E

S i e f e i e r t e n i h r

25 jäh r i ges D iens t j ub i l äum

Am 9. Juni 1958 konnte der Vorzeichner Richard Schaden¬

dorf auf eine 2SJährige Tätigkeit bei der DW zurück-
bficken. Er kam am 26. August 1929 als Schlosser zu uns und
w u r d e n a c h k u r z e r Z e i t A n z e i c h n e r. D i e s e T ä t i g k e i t ü b t
er auch heute noch zur Zufr iedenhei t se iner Vorgesetzten
a u s . W i r w ü n s c h e n i h m n o c h v i e l e e r f o l g r e i c h e A r b e i t s -
i ah re be i gu te r Gesundhe i t .

R i c h a r d S c h a d e n d o r l

Am 15. Jun i 1958 fe ier te der Sch losser Fr i tz Eh ler t se in
2 5 j ä h r i g e s D i e n s t j u b i l ä u m .
S e i n z u v o r k o m m e n d e s W e s e n u n d s e i n e P fl i c h t t r e u e

m a c h e n i h n b e i s e i n e n Vo r g e s e t z t e n u n d M i t a r b e i t e r n
b e l i e b t . W i r a l l e w ü n s c h e n i h m n o c h v i e l e e r f o l g r e i c h e
A r b e i t s j a h r e b e i g u t e r G e s u n d h e i t .

F r i t z E h l e r t

A m 4 . J u l i 1 9 5 8 k o n n t e d e r D r e h e r - V o r a r b e i t e r E m i l Z u ¬

l a g e a u f e i n e 2 5 j ä h r i g e T ä t i g k e i t b e i d e r D W z u r ü c k ¬
b l i c k e n . A m 2 0 . J u n i 1 9 3 3 w u r d e e r a l s D r e h e r i m B e t r i e b

Reihers t ieg e ingeste l l t . Se i t 1948 arbe i te t er in der Dre¬
herei Betr ieb Finkenwerder, wo er am 1. 5. 56 zum Vor¬
a r b e i t e r e r n a n n t w u r d e .

A l s t ü c h t i g e r u n d z u v e r l ä s s i g e r M i t a r b e i t e r i s t Z u l a g e
be i se inen Vorgese tz ten und Arbe i t sko l l egen be l ieb t . W i r
w ü n s c h e n i h m f ü r s e i n e w e i t e r e T ä t i g k e i t b e i u n s a l l e s
G u t e .

b m i l Z u l a g e



F A M I L I E N N A C H R I C H T E N Stellagenbauer Friedrich Wittmer mit Frl . Ingrid Rehbehn,
a m 2 8 . 8 . 1 9 5 8

Schi f fbauer Ot to-Heinr ich E icke mi t Fr l . H i ldegard Han¬
nappel, am 28. 8. 1958

Schiffbauer Heinz Sting mit Frl. Rosemarie Haverland, am
2 9 . 8 . 1 3 5 8

K r a n f a h r e r H e l m u t M e v e r m i t F r l . H i l d e L o h m a n n , a m
2 9 , 8 . 1 9 5 8

E'Schweißer-Anlerner Otto Vogt mit Frl . Helene Zol ldann,
am 29. 8. 1958

Transpor tarbei ter Hermann Möl ler mi t Fr l . Wal t raut Wi t t ,
a m 2 9 . 8 . 1 9 5 8

Brenner-Anlerner Günter Engels mi t Fr l . Char lot te Röck,
am 29. 8. 1958

R o h r s c h l o s s e r H o r s t S i c k e l m i t F r l . R o s e m a r i e S ü ß , a m
2 9 . 8 . 1 9 5 8

Transpor tarbe i te r Hans-Ul r ich Stuh lemmer mi t Fr l . Dor is
Eh le r t , am 29 . 8 . 1958

Kupferschmiedhelfer Horst Wudke mit Fr l . Hi lde Teichert ,
am 30, 8. 1958

G e b u r t e n

S o h n :

S c h l o s s e r H e r m a n n S c h e e r a m 9 . . 8 . 1 9 5 8
E ' S c h w e i ß e r W i l h e l m J o h n s a m 11 . 8 . 1 9 5 8

E'Schweißer-Anlerner Hermann Janotte am 15. 8. 1958
Schlosser Leonhard Schmeichel am 20. 8. 1958
E'Schweißer Wilhelm Schult am 26. 8. 1958
H e l f e r H e l m u t H o b e a m 2 6 . 8 . 1 9 5 8
Maschinenschlosser Fritz Maack am 28. 8. 1958
Brenner-Anlerner Siegfried Neisewald am 28. 8. 1958
K r a n f a h r e r A r n o l d H o l z a m 2 8 . 8 . 1 9 5 8

T o c h t e r :

W e r n e r H a r t m a n n a m 8 . 8 . 1 9 5 8
Z i m m e r e r K u r t R i t t e r a m 1 0 . 8 . 1 9 5 8

Hauer Alfons Roggenbuck am 12. 8. 1958
A n s t r e i c h e r A r n o S z i l l a t a m 2 5 . 8 . 1 9 5 8
S c h l o s s e r H e r b e r t B r o e c k e r a m 2 5 . 8 . 1 9 5 8

Eheschl ießungen:
Preßluf tarbei ter Johann Lippoi mi t Fr l . L ieselot te Braatz,

a m 2 1 . 6 . 1 9 5 8

Rohrschlosser Karl-Heinz Hanson mit Frl. Lucie Ludwig,
a m 2 5 . 7 . 1 9 5 8

Vora rbe i te r Pau l Regge m i t F i l , Rena te Of fe rmann , am
2 6 . 7 . 1 9 5 8

Sch losse r A l be r t Wegene r m i t F r l . He r t a E i chho l z , am
4. 8. 1958

E 'Schweißer Günther Haas mi t Frau Renate Meyer, am
8 . 8 . 1 9 5 8

Schlosser Herbert Lenthe mit Frl. Inge Pflüger, 9. 8. 1958
Matrose Siegfried Teike mit Frl. Anni Behrens, 9. 8. 1958
Behaueranlerner Ludwig Möllmann mit Frl. Edith Hintz,

a m 9 . 8 . 1 9 5 8

M a l e r M a r i o B r e i l m i t F r l . K a r i n G l a s e n , a m 9 . 8 . 1 9 5 8
S c h l o s s e r E r w i n S c h ü n e m a n n m i t F r l . G i s e l a T i e m a n n , a m

9. 8. 1958

Brenneranlerner Erich Strei t mit Fr l . I rmgard Hennig, am
9. 8. 1958

E'Schweißer-Anlerner Helmut Apel mi t Fr l . E l f r iede Sick,
am 15. 8. 1958

Kupferschmiedhelfer Jürgen Martens mit Frl. Helga Mey-
bohm, am 15. 8. 1958

Schlosser Fritz Arendt mit Frl. Gertrud Bönnen, 15. 8. 1958
Maschinenbauer Erich Kapitzke mit Frl. Anneliese Gawor,

a m 1 5 . 8 . 1 9 5 8

Werkzeugmacher Gert Lückert mit Frl. Giesela Dobert, am
1 5 . 8 . 1 9 5 8

Schlosser Bernhard Minnack mit Fr l . Christel Zemke, am
am 15. 8. 1958

Sch i f f baue r Uwe Maskos m i t F r l . L i ese lo t te Meyer, am
15. 8. 1958

K r a n f a h r e r W i l l i A l t e n b e r e n d m i t F r l . K a r i n K r i e g , a m
16. 8. 1968

Behauer-Anlerner Lothar Martens mit Frl, Ingeburg Frank,
am 16. 8. 1958

Tischler Anton Golczyk mit Frl. Auguste Meyer, 21.8. 1958
H e l f e r i n V e r a G ö t z e m i t H e r r n E r i c h W a r r a t z , 2 2 . 8 . 1 9 5 8
Brenneranlemer Horst Lyck mit Frl. Meta Höft, 22. 8, 1958
Vora rbe i t e r He rbe r t Tacke m i t F r l . H i l t r au t B rod tmann ,

a m 2 2 . 8 . 1 9 5 8

M a s c h i n i s t M a x O h m m i t F r a u C h a i T. L a h m e r , 2 2 , 8 . 1 9 5 8

Schi ffbauer Edmund Dörflinger mit Fr l . Margr i t Bock, am
22, 8. 1958

P r e ß l u f t a r b e i t e r E w a l d H a u s m a n n m i t F r l . E d i t h K l u w e ,
a m 2 2 . 8 . 1 9 5 8

Schiffszimmerer Julius Fahje mit Frl. Anna Fock, 23. 8. 1968
Schi ffbauhel fer Horst Wobker mit Fr l . Renate Glüge, am

23. 8. 1958

Kranfahrer Hans-Joachim Langhoff mit Frl. Gisela Flanse,
a m 2 3 . 8 . 1 9 5 8

Tischler Hans-Jürgen Brose mitFiT. Bärbel Rieck, 23.8.1958
Schi ffbauhel fer Manfred Arendt mi t Fr l . Chr is t ine Spr in- :

ger, am 23. 8. 1958
E ' S c h w e i ß e r R o b e r t K r a u s e m i t F r l . E l s e R i c h t e r, 2 3 . 8 . 1 9 5 8
Kupferschmiedhel fer Kar l -Heinz Clausen mi t Fr l . I rmgard

Müsing am 23. 8. 1958
S c h i f t b a u h e l f e r H e l m u t B e u t l e r m i t F r l . M a r i e c h e n F ä h r ¬

mann, am 23. 8 . 1958
E'Schweißer Karl-Heinz Groth mit Frl, Helga Tokarski, am

2 3 . 8 . 1 9 5 8

Tischler Herbert Schattl ing mit Frl. Marianne Nawroth, am
2 3 . 8 . 1 9 5 8

Ausgeber Helmuth Thierenbach mit Frl. Gisela Rodek, am
2 3 . 8 . 1 9 5 8

Bohrer Günther Schat t l ing mi t F r l . Ursu la Kr ischok , am
28. 8. 1958

Dreher Ot toKackmann mi t Fr l .Mar ianneBünning,28.8 .1958
E'Schweißer Siegf r ied Budzich mi t Fr l . Helma Szczesny,

a m 2 8 . 8 . 1 9 5 8

F ü r d i e u n s z u u n s e r e r g o l d e n e n H o c h z e i t e r w i e s e n e n
A u f m e r k s a m k e i t e n d a n k e n w i r h e r z l i c h .

H . B o s s e l m a n n u n d F r a u .

Für die mir erwiesene Ehrung und Aufmerksamkeit an¬
läßlich meines 25jährigen Arbeitsjubiläums spreche ich
d e r B e t r i e b s l e i t u n g u n d a l l e n A r b e i t s k a m e r a d e n m e i n e n
h e r z l i c h s t e n D a n k a u s . R i c h a r d S c h a d e n d o r f .

F ü r d i e B e w e i s e s o l i e b e v o l l e r u n d h e r z l i c h e r A n t e i l ¬
nahme an läß l i ch des uns be t ro f fenen schweren Ver lus tes
m e i n e s g e l i e b t e n M a n n e s u n d Va t e r s s p r e c h e n w i r d e r
Direktion, dem Betriebsrat und seinen Kollegen unseren
inn igs ten Dank aus. F r a u B e t t i F o l k e r s u n d K i n d e r .

H e r z l i c h e n D a n k f ü r e r w i e s e n e T e i l n a h m e .
H a n s R o h r s u n d F r a u .

F ü r d i e h e r z l i d i e Te i l n a h m e u n d d i e v i e l e n B l u m e n ¬
s p e n d e n b e i m H e i m g a n g e m e i n e s l i e b e n G a t t e n , H e r r n
Carl Lau, sage ich hiermit meinen tiefempfundenen Dank.

T h e r e s e L a u .

F ü r d i e v i e l e n B e w e i s e l i e b e v o l l e r Te i l n a h m e a n l ä ß l i c h
des uns betroffenen schweren Ver lustes sagen wir
u n s e r e n h e r z l i c h e n D a n k . E l f r i e d e O l d e n b u r g , E h e f r a u

F ü r d i e v i e l e n B e w e i s e h e r z l i c h e r A n t e i l n a h m e u n d d i e
zah l re i chen K ranzspenden be im He imgang me ines l i eben
M a n n e s m ö c h t e i c h h i e r m i t h e r z l i c h d a n k e n .

F r a u G r ö n w o l t u n d K i n d e r

Wir gedenken unserer Toten
C a r l L a u

M o d e l l t i s c h l e r

gest . 16. 8 . 1958

M a r c o s M o n t e i r o

S c h i f f s z i m m e r m a n n

gest . 28. 8 . 1958

C a r l B a d i
R e n t n e r

gest. 24. 8. 1958

G e o r g F o l k e r s
R e n t n e r

gest. 5. 9. 1958
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Inzwischen hat sich der Sommer noch einmal von
seiner bes ten Se i te geze ig t , bevor e r dem Herbs t das
Regiment abtreten mußte. Unsere Urlauber haben ihre
R e i s e n h i n t e r s i c h . A l l e s i n d z u f r i e d e n u n d a u s g e r u h t
w iede rgekommen. I ch habe jeden fa l l s n i ch ts Nega t i ves
gehör t .

Es is t k lar, daß s ich das Fehlen von mehr a ls tausend
D We r n , d i e i m m e r a u f U r l a u b w a r e n , s e h r b e m e r k b a r
gemacht hat. Trotzdem ist die Arbeit gut vorange¬
gangen. Im September hat es sogar vier Stapelläufe
gegeben. Es gehörte schon einiges Organisationstalent
der Verantwort l ichen dazu, um diese Arbei ten ordnungs¬
gemäß und termingerecht durchzuführen. Für jeden ein¬
z e l n e n b e d e u t e t e s i m m e r w i e d e r e i n e G e n u g t u u n g ,
wenn ein Werk, an dem er mitgewirkt hat, vol lendet ist .

I ch kann Euch aus e inem Gespräch m i t e inem Reeder
b e r i c h t e n , d a ß E u r e A r b e i t n i c h t n u r i n D e u t s c h l a n d

a n e r k a n n t w i r d . I c h h a b e m i t g r o ß e r F r e u d e g e h ö r t ,
daß auch f remde Reeder gerade d ie saubere und gute
handwerk l i che A rbe i t unse re r Be legscha f t ganz beson¬
ders zu schätzen wissen. Sie haben ja gute Vergleichs-
m ü g l i c h k e i t e n , d a s i e a u c h w o a n d e r s h a b e n S c h i f f e
b a u e n l a s s e n .

W i r w o l l e n u n s b e m ü h e n , u n s d i e s e n g u t e n R u f z u
erhal ten; denn schl ießl ich leben wir ja al le auch davon.
Man kann sagen, daß dor t , wo L icht is t , auch Schat ten
s e i n m u ß , u n d j e h e l l e r d a s L i c h t , d e s t o d u n k l e r d e r
Scha t ten . Es w i rd abe r j edem e in l euch ten , daß d iese r
Ve rg le i ch w ie j ede r ande re ganz fü r ch te r l i ch h ink t . Es
muß näml ich n ich t se in , daß immer w ieder D inge pas¬
s i e r e n , d i e i m h ö c h s t e n M a ß e u n e r f r e u l i c h s i n d . I c h

k o m m e m a l w i e d e r m i t u n s e r e m K u m m e r w e g e n d e r
Z igare t ten- und Get ränkeautomaten. Es is t ganz s icher,
d a ß e s s i c h b e i d e n e n , d i e s i c h a n d e n A u t o ¬

ma ten be re i che rn , nu r um ganz wen ige Be t r i ebsange¬
hör ige handel t . Es is t ebenso s icher, daß wir s ie e ines
Tages fassen werden. Andererseits kann sich der an¬
ständige Belegschafter nicht gefallen lassen, daß sein
guter Name durch die Machenschaften unerfreulicher
Existenzen gefährdet wird. Wir bitten daher die ge¬
samte Belegschaft, mit dafür zu sorgen, daß die Auto¬
matenmarder zur Strecke gebracht werden.

Die Betr iebs le i tung is t bere i t , jedem, der e inen brauch¬
baren Hinweis gibt, eine Belohnung zu zahlen.

I h r w i ß t a l l e , d a ß w i r u n s d i e a l l e r g r ö ß t e M ü h e g e ¬
b e n , E u c h d a s L e b e n i m B e t r i e b z u e r l e i c h t e r n . S o

w e r d e t I h r b e m e r k t h a b e n , d a ß d i e We r f t l e i t u n g a l l e s
t u t , u m d a s M i t t a g e s s e n i m R a h m e n d e r a u g e n b l i c k ¬
l ichen Gegebenhei ten so anständig wie mögl ich zu ge¬
stal ten. Ich glaube nicht, daß es hinsicht l ich der Qual i¬

tät des Essens berechtigte Klagen geben kann. Ich
weiß natürlich wie jeder andere, daß die Ausgabe¬
stellen verbesserungsbedürftig sind und daß auch an
manchen Stellen Änderungen hinsichtlich der Räume
eintrelen müssen, in denen Ihr Eure Mahlzeiten ein¬
nehmt. Ihr dürft mir glauben, daß das alles kommt.
I c h m ö c h t e E u c h a b e r n o c h m a l s h e r z l i c h b i t t e n , a u c h

E u r e r s e i t s a l l e s z u t u n , u m d e n B e t r i e b s a n g e h ö r i g e n ,
die Euch die Mahlzei ten berei ten, das Leben nicht noch
schwerer zu machen. Dazu gehört u. a., daß das Ge¬
s c h i r r u n d d i e B e s t e c k e n a c h d e m E s s s e n d a h i n k o m m e n ,

wo sie hingehören. Ich habe volles Verständnis dafür,
d a ß e i n z e l n e b e i d e m s c h ö n e n S o m m e r w e t t e r i h r E s s e n

im Freien eingenommen haben. Der Spaß hört aber
auf, wenn diese einzelnen sich auf einen vollbela¬
denen Eisenbahnwagen setzen und dann ihr Geschirr
da oben stehen lassen. Es kann ja schließlich niemand
erwarten, daß wir unsere Helferinnen in der Küche

gewissermaßen als Hochgebirgskletterer ausbilden.
Wir haben auch nicht die Möglichkeiten, Suchkomman¬
dos über die ganze Werft zu schicken, die das Ge¬
s c h i r r w i e d e r e i n s a m m e l n . I h r k ö n n t E u c h v o r s t e l l e n ,
daß Gesch i r r und Bes tecke Ge ld kos ten . Es i s t w i r k¬

lich nicht nötig, die Sachen mutwillig zu zerstören,
w ie es auch immer w iede r vo rkommt . W i r finden häu¬
fig genug verbogene Löffel und Gabeln im Gelände.
Unsere Belegschaftsangehörigen in der Küche wollen
ja schließlich ihre Arbeit auch mit Freude ausführen.
Durch die oben geschilderten Vorkommnisse fällt doch
i m m e r w i e d e r e i n S c h a t t e n a u f d i e s e F r e u d e .

s o

J a , u n d w e i l w i r g e r a d e m a l w i e d e r b e i m S c h a t t e n
s ind, möchte ich noch e twas sagen. Tut Euch und uns
d o c h d e n G e f a l l e n , M i l c h t ü t e n u n d T r i n k b e c h e r u n d
s o n s t i g e s P a p i e r n i c h t d a w e g z u w e r f e n , w o I h r g e ¬
r a d e s t e h t , ü b e r a l l i m We r f t g e l ä n d e s t e h e n M ü l l k ü b e l
v o n n i c h t ü b e r s e h b a r e r G r ö ß e h e r u m . N e b e n d e n G e ¬

t r ä n k e a u t o m a t e n s i n d b e s o n d e r e P a p i e r k ö r b e a u f g e ¬
stel l t . Dort gehört der Abfal l hinein.

We r w i e d e r e i n e K l e m m a p p e h a b e n w i l l , r i c h t e s e i n e
B e s t e l l u n g ü b e r d e n W e r k s t a t t s c h r e i b e r a n H a n s
Meeves (Sportzimmer). Die Mappe kostet 0,30 DM.
Das Geld ist für die Deutsche Hilfsgemeinschaft bestimmt.
Schließl ich möchte ich noch erwähnen, daß der Bau des
Verwa l tungsgebäudes ho f fen t l i ch rech t ba ld gu te Fo r t¬
sch r i t t e machen w i rd . Im Zusammenhang dami t s tehen
näml i ch auch d i e Ve rbesse rungen , d i e w i r h i ns i ch t l i ch
d e r U m k l e i d e - u n d W a s c h r ä u m e u s w . V o r h a b e n .

D a s w ä r e e s f ü r h e u t e .

Es grüßt Euch herzlich
E u e r K l a b a u t e r m a n n
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