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Was die
ndchsten Wochen

bringen sollen:

m 29. Mai 1959 soll das Achterschiff Bau-Nr. 740 vom

Stapel laufen. Bau-Nr. 740 wird eine Schwester der am
11. Mai 1959 getauften ,Rio Barima* (36 100 tdw).
Dieser Stapellauf wird am neuen Helgen V stattfinden.
Unmittelbar nach dem Stapellauf des Achterschiffs wird
das Vorschiff Bau-Nr, 740, das sich bereits im Bau befindet,
zu seiner Fertigstellung an den vom Achterschiff frei-
gegebenen Platz verholt. Hinter diesem Vorschiff wird
sofort mit dem Bau des Achterschiffs Bau-Nr. 736 (Tur-
binentanker, 36 100 tdw) fir die Esso Tankschiff Reederei
begonnen werden.
Fir Anfang Juni ist die Probefahrt des Turbinentankers
+Partula” (18 300 t), eines Schiffes fiir die Shell Tankers
Limited, London, geplant. Dieses Schiff ist eine Schwester
des Tankschiffs ,Pallium”. Die Probefahrt wird mehrere
Tage in Anspruch nehmen. Nach der Erledigung der tech-
nischen Probefahrt wird noch eine Ubergabeprobefahrt
folgen.
Am 12. Juni 1959 wird der Stapellauf des Frachtmotor-
schiffs Bau-Nr. 753 (10 800 tdw) fiir die Hamburg-Amerika-
Linie vor sich gehen.
Ende Juni 1959 soll das Erzturbinenschiff ,Rio Barima*”
erprobt werden. Dieses 36 100 t groBe Schiff gehért zur
Klasse der ,Rio Orinoco”. Es befinden sich bereits acht
Schiffe der Klasse in Fahrt. Alle diese Schiffe haben sich
gut bewahrt.

Titelbild: M.S. .Karroo” verlaBt den Hofen von Durban, Sidafrika - Aufnahme: A.L. Popham, Durbon



ERKZEITUNG DEUTSCH

UTSCHE WERFT

19. Jahrgang - Nr. 5 - 28. Mai 1959

TURBULO-Bilge- und Ballastwasser-Entoler

In unserer Werkzeitung 5/1956 erschien im Rahmen einer
Beschreibung unserer DW-Sondererzeugnisse auch ein
Aufsalz liber die DW-Turbulo-Entéler, die von uns bereits
seit dem Jahre 1925 mit bestem Erfolg auf Motorschiffen
eingebaul worden sind.

Die Konstruktion dieses Turbulo-Entolers ist auf Grund
von Ereignissen, die auf diesem Gebiet inzwischen ein-
getreten sind, grundlegend gedndert worden, und es ist
wohl an der Zeit, hieriiber an dieser Stelle eingehend zu
berichten.

Wie bereits im damaligen Aufsatz ausgefiihrt wurde, fand
im Jahre 1954 in London eine Konferenz statt, die die
Aufgabe hatte, im Kampf gegen die Olverschmutzung
wirksame Vorschriften zu erarbeilen. Die in London an-
wesenden Vertreter von 42 Staaten faften Beschliisse, die
nach Ratiflizierung durch ihre zustandigen Regierungen
rechtskrdftig werden. Aus dem Wortlaut des Ubereinkom-
mens ¢geht hervor, daB 12 Monate, nachdem mindestens
10 Staaten ratifiziert haben, das Abkommen in Kraft tritt.

Durch Hinterlegung der Ratifizierungsurkunde der fran-
zosischen als zehnter Regierung am 26. Juli 1957 ergab
sich als Zeitpunkt des Inkrafttretens des Ubereinkommens
der 26, Juli 1958. AuBer der franzosischen Regierung hat-
ten bis dahin ihren Beitritt zu dem Ubereinkommen die
Regierungen von Grofibritannien, Mexiko, Schweden,
Bundesrepublik Deutschland, Ddnemark, Kanada, Nor-
wegen, Irland und Belgien erklart.

die Ver-
durch Ol

Dieses Ubereinkommen soll dazu beitragen,
schmutzung der Hafen- und Kiistengewdasser

weilgehend einzudimmen und, wenn moglich, sogar ganz
zu verhindern, Es sind jetzt also Vorschriften zu beachten,
die z. B. der Schilfsfithrung auferlegen, keine 6lhaltigen
Gemische innerhalb bestimmter Verbotszonen tiber Bord
zu geben. Diese Zonen umfassen allgemein einen 50 bis
100 sm breiten Kistenstreifen. AuBerdem hat jedes Schiff
ein Oltagebuch zu fihren, in dem alle an Bord eintreten-
den Ereignisse eingetragen werden mussen. Der wichtigste
Punkt fiir uns als Entolerfabrikant ist aber der Artikel 7:
«Zwolf Monate, nachdem dieses Ubereinkommen fi: das
Gebiet einer vertragschlieBenden Regierung in Kraft ge-
treten ist, also fir Deutschland am 26. Juli 1959, miussen
alle in diesem Gebiet registrierten Schiffe so ausgeriistet
sein, dab das Eindringen von Heizol oder schwerem Diesel-
6l in die Bilgen verhindert wird, sofern deren Inhalt in

Olverschmutzung (Foto dpa)




die See gepumpt wird, ohne vorher einen Olwasser-
separator zu passieren.”

Hierin liegt also der gesetzliche Zwang, daB auf den mei-
sten Schiffen ein Entdler eingebaut werden muB, da es
sich schlecht verhindern ldft, daB Ol in die Bilgen ein-

dringt.

Durch die Londoner Konferenz wurden viele Firmen auf
das Problem der Entélung aufmerksam und beschlossen,
die Fabrikalion von Entélern aufzunehmen. Diese Entoler-
hersteller sind meistens kleine Firmen, die glaubten
— ohne langjahrige Entwicklungsarbeit geleistet zu
haben —, recht preisgiinstige Apparate liefern zu kénnen.
Eine Firma ging sogar dazu tliber, unseren Turbulo-Entéler
in fast unverdnderter Form nachzubauen, wahrend andere
Firmen ohne Riicksicht auf den Wirkungsgrad kleinere

Entoler bauen, um iiberhaupt ins Geschift zu kommen.

Im AnschluB an die Londoner Konferenz befalite sich das
englische Transportministerium damit, fiir die Entéler ein-
heitliche Abnahmebestimmungen auszuarbeiten, damit
den Reedern getestete Apparate zur Verfiigung stehen.
Diese sogenannten MOT-Bestimmungen wurden von uns
zum Anlafl genommen, unsere Turbulo-Entéler nochmals
eingehend auf unserem Priifstand (im Lokschuppen Fin-
kenwerder) zu erproben und anschlieBend durch MOT,
London, erfolgreich abnehmen zu lassen. Hierbei konnten
wir gleichzeitig den Erfolg verbuchen, da unser Turbulo-
Entoler als erster eine Original-MOT-Abnahme durch-

lief. Da von MOT nur englische Fabrikate abgenommen
werden, haben wir die Abnahme iiber unsere englische
Tochtergesellschaft, die Simplex-Turbulo Marine Co.,

London, angemeldetl.

Dieser Erfolg brachte aber leider keine wesentliche Ab-
satzsteigerung. In Deutschland waren noch keine Durch-
fihrungsbestimmungen erlassen worden, und daher kauf-
ten viele Reeder den billigsten Entéler, der auf dem
Markt war, ohne Riicksicht darauf, ob dieser getestet war
oder nicht. Wir kamen daher zu der Uberzeugung, dab
nur ein neuer Entoler, der nach den modernsten Gesichts-
punkten unter der Devise ,Besser und billiger” kon-
struiert war, einen Erfolg bringen wiirde. Dies war um so
naheliegender, als uns bei der MOT-Abnahme die Auflage
gemacht worden war, beziiglich der Zugdanglichkeit zum
Entéler noch einige Verdanderungen durchzufiithren,

Die Neukonstruktion wurde mit der Absicht entwickelt,
die Qualitat zu verbessern. Aus nachstehender Gegen-
iiberstellung des alten und des neuen Turbulo-Ent-
olers ist ersichtlich, wie diese Aufgabe gelost wurde.
Bild 2 zeigt die neue Type, die gegeniiber der alten Aus-
fiilhrung (Bild 1) schon bei oberflachlicher Betrachtung
einen bedeutend einfacheren Aufbau erkennen ldfit. Ge-
geniiber der alten Type wurde die dubere Form des neuen
Entblers so einfach wie moglich gehalten. Durch die Be-

nutzung von Klépperboden gegeniiber den einfach ge-

Olpest

geslinder werden.

2 Fotos Conti-Press - Zeitungsausschnit! ,Die Well”™

Olschmiere auf Strom und Meer, verdrecktes, vergiftetes Wasser
und tote Fische und Vogel — das sind die Auswirkungen, wenn
Motorschiffe das ungereinigte, 6lhaltige Bilgenwasser, wenn Tanker
den Bodensatz ihrer Tanks iiber Bord geben. Gesetzgebung und Tech-
nik gehen gegen die Olpest an. Ab Juli dieses Jahres sind die Schiffs-
eigner verpflichtet, auf ihren Schiffen die Entélungsgerdte zu verwen-
den, die von der Technik entwickelt worden sind. Zu den fiithrenden
Gerdten dieser Art gehort der auf unserer Werft gebaute Turbulo-
Entéler. Er hilft mit, daB Flisse und Kiisten wieder sauberer und

Rechnung fiir die Olpest
Nordenham, 29. April (AP)

Beim Havariekommissar in Bremen
hat der Kreisjagdverband Wesermarsch
eine Schadenersatzforderung von 60 000
Mark fiir den im Januar dieses Jahres
durch Olpest auf der Unterweser ent-
standenen Schaden angemeldet. Dieser
bisher folgenschwersten Olpest auf der
Unterweser sind uber 14000 Wasser-
vogel aller Art zun: Opfer gefallen. Der
amerikanische Tanker ,Armonk® hatte
versehentlich 38¢ Tonnen Heizol in die
Weser gepumpt.




wolbten Boden beim alten Entoler konnte die Wandstarke
der Béden und auch der Maintel reduziert werden, was
das Materialgewicht gilinstig beeinflufte. Um den beim
alten Entoler auftretenden Schwierigkeiten bei der Rei-
nigung zu begegnen, wurde beim neuen Entdler in der
Mitte eine Flanschverbindung angebracht, die es ermdog-
licht, den Entéler zu zerlegen und ihn einer griindlichen
Reinigung zu unterziehen. Diese MaBnahme erwies sich
beim Verkauf insofern als ein zusdtzliches Plus, als der
Entoler beim nachtrdglichen Einbau in ein Schiff bei be-
engten Raumverhdltnissen in zwei Teilen in den Ma-
schinenraum eingebracht werden kann.

Der Aufbau des eigentlichen Olabscheideteils wurde, wie
aus den Abbildungen ersichtlich ist, grundlegend gedn-
dert. Bei der alten Konstruktion bestehen die Innenteile
aus einzelnen Konen, die nicht leicht anzufertigen sind.
Da der Wirkungsgrad eines Entolers hauptsdachlich von
der Anordnung der Innenteile abhdngig ist, ist es wesent-
lich, diese so gilinstig wie moglich auszufithren. Gleichzei-
tig ist aber auch an eine maéglichst groBe Serienherstellung
zu denken, wobei mit den vorhandenen Werkzeugmaschi-
nen gerechnet werden muB. Durch lingere Versuche wurde
festgestellt, daB das Gemisch nicht, wie in der alten Kon-
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Abbildung 1

struktion, nacheinander die einzelnen Kammern durch-
stromen, sondern moglichst gleichmédBig und gleichzeitig
durch mehrere Kammern laufen muB. Der Entdlungsvor-
gang beruht auf dem Unterschied der spez. Gewichte von
Ol und Wasser. Das leichtere Ol steigt im schwereren
Wasser auf und wird an einer Oberflache abgeflangen.
Diese Oberflache kann aus einem Blech bestehen, an dem
die aufsteigenden Tropfen anhaften und sodann in einem
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Abbildung 2

Olsammelraum abgeleitet werden. Die Uberlegungen und
Versuche fithrten zu der Konstruktion, um ein zentrales
Mittelrohr eine Anzahl kegelférmiger Bleche tberein-
ander anzuordnen, wobei die Zwischenrdaume die einzel-
nen Abscheidekammern bilden, die von dem Gemisch
gleichmdBig von auBlen nach innen durchstromt werden.

Wie schon erwihnt, sollte bei der Herstellung der Innen-
teile auf eine moglichst einfache Fertigung geachtet wer-
den. Das wurde bei dieser Konstruktion so gelost, dafi alle
Fangbleche im Entéler in ihrer Form und GroBe gleich sind
und somit als Massenteile’ hergestellt werden konnen.
Bei der Herstellung dieser Bleche konnten wir auf die auf
unserer Werlt fiir die Herstellung von Schiffsteilen vor-
handenen schweren Pressen zuriickgreifen. Eine auf dem
Reiherstieg vorhandene groBere Presse erschien uns fiir
unsere Zwecke ausreichend, und nach einigen Versuchen
konnten die ersten Bleche in einer PreBform sauber ge-
preBt werden.

Aus Bild 2 ist auch der Stromungsvorgang durch den Ent-
oler ersichtlich, der nachstehend erklart sei:

Durch den Cintrittsflansch A tritt das Olwassergemisch
tangential in den Entdler ein und versetzt die dort befind-
liche Wassermenge in Drehung. Hierdurch wird erreicht,
daB das durch das Eintrittsrohr in den Raum B mit hoher




Geschwindigkeit eintretende Olwassergemisch gleich-

maBig verzogert wird und wenig zur Wirbelbildung neigt.

Gleichzeitig werden hier die gréfiten Oltropfen, die den
Hauptbestandteil liefern, abgeschieden, es tritt also eine
Grobabscheidung ein. Durch die Durchtrittséffnung C ver-
laBt das Gemisch, nachdem es den Weg von der Eintritts-
offnung spiralférmig zuriickgelegt hat, den oberen Raum
und tritt in eine weitere Kammer D ein. Das Gemisch
durchstromt diese Kammer in radialer Richtung nach
auBen, wobei eine weitere Beruhigung erreicht wird, und
gleichzeitig scheidet weiteres Ol ab. Zur Erhohung des
Wirkungsgrades ist anschlieBend eine Feinabscheidung
nachgeschaltet. Durch einen ringférmigen Querschnilt E
tritt das Gemisch in eine Anzahl von Kammern F ein, die
durch die kegelférmigen Fangbleche G gebildet werden.
Um eine gleichmdBige Durchstromung zu erzielen, ist

innen ein Rohr angeordnet, welches mit Bohrungen ver-
sehen ist. Durch den Flansch K verldaBt das gereinigte
Wasser den Entoler.

Alle diese Uberlegungen zur Neukonstruktion, bei der
gleichzeitig die praktische und die theoretische Seite be-
riicksichtigt werden mubBten, fithrten zu einem besseren
und billigeren Entéler. Bei der MOT-Abnahme dieser
Apparate wurde uns beslatigt, daB wir unser Ziel voll
erreicht haben.

Es hat sich wieder einmal gezeigt, daB bei einer Neukon-
struktion, bei der die im Biiro ermittelten Werte durch
eingehende Versuche tberprift werden miissen, die Aul-
gaben nur in engster Zusammenarbeit zwischen Biiro und
Betrieb gelost werden konnen. Wir hoffen, daB diese gute
Zusammenarbeit auch bei weileren Untersuchungen im

Zuge kiinftiger Aufgaben erhalten bleibt. Fléricke, RMH

Wir y[a/)ren nach Cirol

I :rste Nachricht aus Going am
Wilden Kaiser: saubere Zim-
kalt

mer mit flieBend Wasser,
und warm — Doppelfederkern-
matratzen — gerdumiges Speise-
Hinter-

zimmer beim Dorfwirt

holzer, Speisezettel abwechs-
mittwochs und
sonnabends Tiroler-Abend beim

Stangl-Wirt — Enzian- und Ho-

lungsreich —

lunderbrennerei am Ort — Tal-
und Waldspaziergdange, bequem
erreichbare Aussichtspunkte, ge-
sicherte Bergwege, aber auch
Gelegenheit zu wilden Klette-
reien — Autobusfahrten zum
Konigsee (13,50 DM), Salzkam-
mergut (15— DM), GroBglockner
(20,— DM) und Stdtirol (26,50
DM) — und dazu gutes Welter
und beste Stimmung!



Neue Wege im Eisenschiffbau

'] berall auf der Deutschen Werft sehen wir Einrichtungen
entstehen, die die Rationalisierung der Fertigung zum
Ziel haben. Weniger augenfillig, jedoch ebenso ausschlag-
gebend
nahmen.

sind organisatorische Rationalisierungsmaf-
Einer der gréften Posten in unserer Produktion ist der
sogenannle Eisenschiffbau. Es lohnt sich, hier den Hebel
anzusetzen. Ein Vergleich z. B. der pro Tonne eingebauten
Stahl verbrauchten Arbeitsstunden bei

schweifiten Nachkriegsneubauten mit den entsprechenden

modernen ge-

Zahlen von vorwiegend noch genieteten Vorkriegsbauten
lieB den Schlufl zu, daB hier noch betrachtliche Einsparun-
gen erzielt werden konnten. Unsere Konstruktionen wur-
den und werden laufend den neuesten Erfordernissen und
Erkenntnissen angepafit. Wo lagen also noch ungenultzle
Moglichkeiten?

Ein fiir heutige Begriffe kleines Tankschiff von 18000 t
Tragfdahigkeit besteht aus ca. 25000 (fiinfundzwanzigtau-
send) einzelnen Teilen, die alle in unseren Werkstéitten
gefertigt und zum Schiffskérper zusammengefiigt werden.
Unser Jahresausstof entspricht etwa 15 solcher Einheiten.
Es leuchtet wohl ein, hier kéonnen Tausende von Arbeits-
stunden verlorengehen, wenn nicht alle Fertigungsgédnge,
die — teils parallel, teils aufeinanderfolgend, teils inein-
ander verschachtelt — termingerecht ablaufen miissen, gut
aufeinander abgestimmt sind. Damit alles klappt, ist Vor-
aussetzung, daf entsprechende Unterlagen in einwand-
freier Form vorhanden sind. Unterlagen, das bedeutet fiir
uns: Zeichnungen, Stiicklisten, Bearbeitungslisten, Mate-
rialanforderungslisten, Vorfertigungslisten, Sortierlisten

und Kollizusammenstellungslisten, Fangen wir bei den

Zeichnungen an. Einerseits wird erwartet, die einzelne
Zeichnung soll einen gentigend groBen Bauabschnitt des
Schiffes zeigen, damit der Zusammenhang erkennbar
bleibt; andererseits sollen alle Einzelheiten klar ersicht-
lich sein, damit fiir die Fertigung eines Bauabschnittes nur
eine Zeichnung bendétigt wird (vor Einfilhrung unseres
neuen Systems muBten fiir den Zusammenbau eines ein-
zigen Kollis bis zu fiinf grofe Zeichnungen (ca. 2 bis 5 m?)
zu Hilfe genommen werden). Wir haben das Problem ge-
16st, indem wir jeweils eine Gruppe von dhnlichen Kollis
in einer Werkstattzeichnung zusammengefaBt haben.
Zu jeder Zeichnung wird vom Konstruktionsbiiro eine
Stiickliste herausgegeben, in der jedes Einzelteil genau
aufgefiihrt ist. Die Angaben in der genannten Stiickliste
werden im Belrieb kontrolliert, wenn nétig korrigiert und
durch alle fiir die Fertigung noch erforderlichen Angaben
ergdanzt. Danach wird diese ,Ur"-Stiickliste ,abgelocht”,
d. h. samtliche Daten werden in Hollerithkarten gestanzt
(ca. 15000 bis 20 000 Karten pro Schiff). Damit liegen alle
Informationen und Daten fiir die gesamte Fertigung in
einer Form vor, die eine beliebige Aufteilung, Zusammen-
fassung und Kombination mittels der modernen, uns zur
Verfligung stehenden Lochkartenmaschinen gestattet.
Das Entscheidende dabei ist: Schon vor Beginn der Fer-
tigung wird der ganze, recht komplizierte Ablauf dar-
gestellt, abgestimmt und festgelegt. Das oben kurz be-
schriebene Verfahren hat sich inzwischen dank der unver-
drossenen Mitarbeit aller Beteiligten gldnzend bewdhrt.
Es ist daher in Aussicht genommen, weitere Bereiche un-
seres Unternehmens dhnlich neu zu ordnen.
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Bei der Einrich-
tung des Schlaf-

sind die

zimmers
gleichen Grundre-
geln  wie beim
Wohnzimmer zu beachten. Auch hier bestimmt der Raum-
grundriB die Abmessungen und die Aufstellung der Mébel.
Es klingt so selbstverstdndlich, aber wie wenig wird beim
Mobelkauf daran gedacht. Redegewandte Verkdufer haben
schon manchen Kaufer beeinflufit, statt schlichter und zeit-
gemiBer Mébel in hellem Holz ein diisteres Chippendale-

Schlafzimmer zu nehmen.

Als Einrichtungsanleitung habe ich ein Schlafzimmer mit
ca. 150 m? Grundiliche aus dem Bauvorhaben Finken-
werder (Block 6) gegeniiber der Aue-Insel entnommen.
Bild 1, gutes Beispiel, zeigt eine Einrichtung, die dem
GrundriB angepaBt ist und das Zimmer groBer erschei-
nen laft.

SCHLAFZIMMER. M: 1="oo
BILD A
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GUTES BEISPIEL

Bild 2, schlechtes Beispiel, wirkt durch die zu groB8 ge-
wiithlten Mébel klein und bedriickend.

Zu den Grundelementen eines Schlafzimmers gehoren

Kleiderschrank, Kommode oder Wascheschrank, Betten,

Uber das Schlafzimmer

Nachttische, Frisier- oder Ankleidespiegel und zwei Stiihle
oder Hocker.

Die Bettlange muB man der KoérpergréBe anpassen. In
Bild 1 betragen die lichten Abmessungen 1,9X0,9 m. Ist
ein Ehepartner jedoch groBer als 1,8 m, so sind 2,0 m lange
Betten vorzuziehen.

Um in einem kleinen Zimmer geniigend Verkehrsfreiheit
zu erhalten, empfiehlt es sich, ein Doppelbett mit den
Abmessungen 1,9 m lang X 1,4 bis 1,6 m breit aufzu-
stellen. Dieses Bett hat jedoch den Nachteil, daB im
Krankheilsfall die Betten nicht getrennt aufgestellt wer-
den konnen. Links und rechts der Betten ist je ein Nacht-
tisch als Ablage angeordnet. Zur besseren und beque-

SCULAFZIMMER M -1=1oo
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SCHLECHTES DEISPIEL

meren Sauberhaltung des FuBbodens sollte man moglichst
hochbeinige Nachttische oder Konsoltische, die am Bett-
haupl befestigt sind, wdhlen.

ErfahrungsgemaB wird ein Schlafzimmer mit Ofenheizung
selten oder gar nicht geheizt. Man kann also auf den
Ofen verzichten und an die freigewordene Schornstein-
wand einen dreitiirigen Kleiderschrank anordnen. Im
Bedarfsfalle 1dBt sich das Zimmer, das nur eine kurze
AuBenwand von 3,38 m Lénge aufweist, leicht mit einem

elektrischen Heizkorper erwdrmen.




Ein dreituriger Kleiderschrank nur fiir
Kleider und ein zusatzlicher Wasche-
schrank sind fir dieses Zimmer geeig-
neter als ein viertiiriger Kleider-
schrank mit Wascheabteil. Schrank-
fertige Bettwédsche und auch die Ober-
hemden messen in der gréBten Aus-
dehnung 40 bis 42 cm, die Tiefenab-
messung eines Wascheschrankes ist
danach abgestimmt, und betrdgt in der
Gesamttiefe 45 cm, ein Kleiderschrank
miBt jedoch in der gleichen Ausdeh-
nung 60 bis 65 cm.

In Bild 2 sind die Nachteile eines vier-
tiirigen Kleiderschrankes deutlich zu
erkennen, der freie Durchgang zwi-
schen Betlen und Kleiderschrank ist
sehr beengt und betrdagt nur knapp
60 cm. In Bild 1 dagegen erhdlt man
einen freien Durchgang von rund 90 cm.
Ein langer, einfacher Ankleidespiegel
mit einem Frisiertischchen (Bild 7) ver-
vollstindigt die Einrichtung. Frisier-
kommoden mit ihrem beweglichen
dreiteiligen Spiegel und ihrer nur der
Reprdsentation dienenden Kommode
(Bild 4) sind unpraktisch und fiir eine
Wohnung mit Bad entbehrlich.

Bild 5 und 6 sind einer Fachzeitschrift
entnommen und zeigen Ausschnitte aus
Schlafzimmern, die in ihrer einfachen
und natiirlichen Form unserem heu-
tigen Zeitgefiihl entsprechen. Wie man
es nicht machen soll, zeigt Bild 4.

Helle und freundlich abgestimmte Far-
ben in der Bettumrandung, den Gar-
dinen, Tapeten und Mobelstoffen sind
Gestaltungsmittel, deren wir uns nach
Geschmack und Empfinden bedienen
kénnen und die dem Raum die ganz
persénliche Atmosphdre geben.

Hiiten wir uns vor der Wahl zu der-
ber und schreiender Farben, denn sie
werden uns einige Jahre umgeben. Ein
zu ruhiges Zimmer ist leicht durch ein
paar kraftige Farbtupfen — die Be-
zugstoffe auf den Stiihlen oder die
Bettdecke — wohnlicher zu gestalten.
Die Wahl der Beleuchtungskorper ist
bei dem heutigen Massenangebot
schwierig. Wenn aber auch hier der
Grundsatz beibehalten wird, das Un-
aufdringliche und Gediegene, Bild 3
und 8, dem Modischen und Attraktiven
vorzuziehen, dann sind wir auf dem
Wege, uns eine wohnliche und behag-
liche Wohnung einzurichten.

Axel, Architekt
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Die letzten Wochen

Die letzten Wochen brachten wieder eine
Fiille von Hohepunkten unserer Arbeit. Am
24, April lief das Motorschiff ,Sira” (14 750
tdw, 14,5 Knoten) fiir die Skibsaktieselska-
pet Akersviken, Oslo, vom Stapel. Tauf-
patin war Frau Eva Borgersen, Oslo (Bild
1—3).

Am 28. April ging das Motorschiff ,Kalaha-
ri* (11 000 tdw, 17,5 Knoten) der Deutschen
Afrika-Linien auf Probefahrt. Anschliefend
erfolgte die erste Ausreise nach Siidafrika.
Die ,Kalahari” ist ein Normalfrachtschiff,
dessen Luke 1 jedoch fiir sieben Kihlraume
eingerichtet ist. Fiir jede Luke stehen vier
Ladebaume mit 5 bzw, 10 t Nutzlast zur
Verfiigung, auBierdem hat das Schiff am
Fockmast einen 60-t-Schwergutbaum und
am Grofimast einen 20-t-Ladebaum. Die
Tragfdahigkeit des Schiffes betrdagt 11 000
tdw als Volldecker, 8500 tdw als Schutz-
decker. Die Lange iber alles betragt
152,17 m, die Liange zwischen den Loten
141,01 m, Breite 18,75 m. Seitenhohe 11,70 m,
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Das Schiff ist mit einem einfach wirkenden 8zylindrigen
MAN-Motor von 9000 PS mit Aufladung ausgeriistet, Die
.Kalahari” hat Fahrgasteinrichtungen fiir 12 Passagiere
in zwei Einzel- und 5 Doppelkabinen (Bild 4—5).

Am 8. Mai erfolgte schon wieder eine Probefahrt. Diesmal
war es das Motorschiff ,Hornsee” (12 000 tdw, 16,5 Kno-
ten) der Reederei Horn-Linien. Die ,Hornsee” hat folgende
Hauptabmessungen: Ldnge tuber alles 150,85 m, Ldnge
zwischen den Loten 138,72 m, Breite auf Spanten 19,51 m,
Seitenhéhe bis zum 1. Deck 11,73 m, Tiefgang 7,70 m bzw.
8,93 m. Die Hauptantriebsmaschine ist ein MAN-Diesel-
molor mit einer Leistung von 7860 PS bei 115 UpM. Das
Ladegeschirr umfaBt 12 Ladebdaume von je 5/5 t, 4 Lade-
bdume von 3/5/10 t Hebefdhigkeit und einen Schwergut-
baum von 80 t. Die ,Hornsee"”, die 12 Fahrgdste befordern
kann, ist das zehnte der modernen schnellaufenden Schiffe
der Reederei Horn-Linien. (Bild 6)

Am 11. Mai fand die Taule des Erz-Turbinenschiffes ,Rio
Barima"” (36 100 tdw, 13,5 Knoten) im Dock 5 in Hamburg-
Finkenwerder statt. Es ist dies das erste der Erzschiffe, das
in Finkenwerder gebaut und zusammengeschweifit worden
ist. Die ,Rio Barima" ist wie ihre Schwesterschiffe fiir die
Transworld Carriers Inc., Panama, gebaut worden. Tauf-
patin war Frau Sydnor Oden, Houston/Texas. (Bild 7—9)

Am 20. Mai lief das Motorschiff ,Simoa” (14 750 tdw, 14,5
Knoten) fir die Skibsaktieselskapet Akersviken, Oslo,
vom Stapel. Taufpatin war Frau Hafstad, Oslo (Bild 10—12).
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ANMATEUR- AUENARMEN
In der Werkzeitung 3/59 war zu emem Kurzlehrgang flir Foto-Amateure
eingeladen worden. Vom 7. April bis 5. Mai traf sich an jedem Dienstag
ein Kreis interessierter Belegschafter, die von Willy Bartels, Friedrich Nikolai
und Fraulein Waltraud Lorenz vielerlei Anregungen fiir ihre Amateurauf-
nahmen erhielten. An zwei Abenden ging es nach Teufelsbriick, zur Elb-
chaussee und in den Jenischpark. Bei dieser Gelegenheit entstanden die hier
wiedergegebenen Aufnahmen. Thren Wert oder Unwert kennzeichnete Willy
Bartels mit folgenden Worten:

2
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+Aufnahme wiire gut, wenn die Personen im Vordergrund waren."”
,Rechter Zweig muB ganz drauf sein, Baumstdmme an die linke Bild-
seite rucken.”

,Aufnahme gut, besticht durch gute Auflassung.”

,Gut, aber zuviel Vordergrund” (also doch nicht gut).

.Schlechte Aufnahme, da zuviel Vordergrund und Baum zu weit in
die Mitte gesetzl.”

+Aufnahme gut gesehen” (aber schlecht fotografiert).

.Beste Werft-Aufnahme, da samtliche leeren Stellen geschickt aus-
genutzt sind.”




Farbig fotografieren

Liebe Fotofreunde!

In letzter Zeit tritt die Farbfotografie immer mehr in den Vorder-
grund. Durch suggestive Werbemethoden wird dem Amateur
nahe gebracht, daB die Zukunft in der Farbfotografie liege. Vor
der Urlaubszeit scheint mir gerade dieses Thema fiir uns be-
sonders aktuell zu sein.

Wenn wir Farbfotos machen wollen, miissen wir griindlich um-
denken. Was heute von manchen als Farbfoto angesprochen wird,
ist zuviel des Bunten. Es ist eine Grundregel der Farbfotografie,
daB die Zuchtvollen, die Enthaltsamen mit ihren Bildern an der
Spitze liegen. Im Zuviel liegt eine groBe Gefahr. Gerade bei
Farbaufnahmen ist man sehr schnell an der Grenze zum Kitsch.
Viele Amateure werden vom farbigen Bild einfach iiberwiltigt,
vielleicht erleben sie die Farbe durch den Sucher zum ersten
Male bewuBt, recht hdufig werden sie durch dieses Erlebnis zum
Rausch des Bunten verleitet. Davor muB man sich hiiten.

Beim heutigen Stand der Technik ist es méglich, auch mit Appa-
raten der billigeren Preisklassen Farbaufnahmen zu machen,
wenn die Anspriiche an das technische Ergebnis nicht zu hoch ge-
schraubt werden, Die Fotofreunde unter uns, die ein einfacheres
Gerdt besitzen, sollten ruhig einmal einen Farbfilm in ihre Ka-
mera einlegen,

Uns stehen in der Hauptsache zwei Farb-Emulsionen zur Ver-
fiigung: der Agfa-Color-Umkehr-Tageslicht-Film, 18/10 Din Emp-
{indlichkeit und der Kodachrome-Umkehr-Tageslicht-Film 12/10
Din Empfindlichkeit. Es wird geraten, vor allem mit Umkehr-
Filmen zu arbeiten (Dia-Diapositiv-Durchsichtsbild), denn bei
den heutigen Farb-Negativ-Filmen sind die Abziige, bzw. Ver-
gréBerungen sehr teuer, ferner gibt das projizierte Dia Farbténe
im Verhéltnis 1:200 wieder, wihrend das positive Farbbild nur
Farbtonwerte im Verhéltnis 1:30 schafft wie bei der Schwarz-
WeiB-Fotografie.

Agfa C.U.T. 18/10 Din Kodachrome U.T. 12/10 Din

el strahlender Sonne:

Lichtwert: 13 bis 13,5

Lichtwert: 11
100 bis /20 Sek., Bl. 8 bis 11

/50 bis Ye0 Sek., Bl. 5,6

ei leicht verschleierter Sonne:

Lichtwert: 12 bis 13

Lichtwert: 10,5
1/wo bis /150 Sek., Bl. 5,6 bis 8

Y50 bis */e0 Sek., Bl. 4 bis 5,6

el Farbkontrasten, bei hellen und dunklen Farben sowie bei unterschiedlichen Beleuch-
ingsverhiltnissen im Motiv (belle Sonne):

{elliarbig :
dittelfarbig :

)unkelfarbig :

Lichtwert: 14
/100 bis Y150 Sek., Bl. 11

Lichtwert: 13,5
1150 Sek., Bl. 8 bis 11

Lichtwert: 13
%150 Sek., Bl. 8

Lichtwert: 12
/50 Sek., Bl. 8

Lichtwert: 11,5
/50 Sek., Bl. 5,6 bis 8

Lichtwert: 11
/50 Sek., BIL. 5,6

el Farbkontrasten, bei hellen und dunkien Farben sowie bei unterschiedlichen Beleuch-
mgsverhdltnissen (leicht verschleierte Sonne):

lellfarbig:
dittelfarbig :

lunkelfarbig :

Lichtwert: 13,5
150 Sek., Bl. 8 bis 11

Lichtwert: 13
1150 Sek., Bl. 8

Lichtwert: 12,5
1/150 Sek., Bl. 5,6 bis 8

Lichtwert: 11,5
/50 Sek., Bl. 5,6 bis 8

Lichtwert: 11
/50 Sek., Bl. 5,6

Lichtwert: 10,5
/50 Sek., Bl. 4 bis 5,6

Wer nicht gleich einen Projektor kaufen mdochte, kann sich mit °

einem Dia-Betrachtungsgerit helfen, dessen Anschaffung nicht
teuer ist. Es vergréBert 24 X 36 mm Dias ungeféhr auf 7/10 bis
9/12 cm.

Die Belichtung unseres Farbfilms ist von groBer Bedeutung, denn
Fehlbelichtungen fiihren zu Farbverschiebungen. Unterbelichtung
ergibt zu schwere, bzw. zu dunkle Farben. Uberbelichtung fiihrt
zu ausgebleichten und ,ausgefressenen” Farben. Die Uberbelich-
tung ist auf jeden Fall das Schlimmere.

Abhilfe bei falsch belichteten Filmen gibt es kaum. Daher wird
dringend empfohlen, bei Farbaufnahmen einen fotoelektrischen
Belichtungsmesser zu verwenden. Ohne dieses Gerét sind Farb-
aufnahmen ein Wagnis.

Die Belichtung unseres Films miissen wir sehr sorgféltig vorneh-
men. Es wird jedem Fotofreund geraten, sich die ermittelten
Werte aufzuschreiben und sich Notizen iiber die Lichtverhilt-
nisse zu machen. Selbst dem erfahrenen Amateur bleiben sonst
Fehlmessungen nicht erspart.

Da jeder Amateur das Licht individuell miBt, ist es ein groBer
Vorteil, wenn er seinen Belichtungsmesser eicht. Der Test geht
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so vor sich: Den Belichtungsmesser auf die vom Hersteller an-
gegebene Empfindlichkeit einstellen. Vom gleichen Motiv und
gleichen Standpunkt bei gleichbleibender VerschluBgeschwindig-
keit vier bis fiinf Aufnahmen machen. Nach jeder Aufnahme die
Blende um einen oder einen halben Wert nach oben und unten
verdndern. Beispiel: Belichtungsmesser-Einstellung 18/10 Din,
Ergebnis laut Belichtungsmesser: Blende 8 bei Y10 Sek. Erste Auf-
nahme: wie angegeben, 2. Aufnahme: Blende 5,6, 3. Aufnahme:
Blende 4, 4. Aufnahme Blende 11, 5. Aufnahme: Blende 16, die
VerschluBzeit bleibt in jedem Falle Ym0 Sek. Nach Entwicklung
des Filmes vergleichen wir die Testaufnahmen besonders sorg-
fdltig. Die Werte der besten Aufnahme legen wir sodann unse-
rem weiteren Farbfotografieren zugrunde. Diese Versuchsreihen
kann man auf unterschiedliche Lichtverhiltnisse und auf Motive
mit starken oder schwachen Kontrasten ausdehnen.

Fir den Agfa C.U.T. 18/10 Din habe ich einen Sicherheitswert von -
19/10 bis 20/10 Din herausgefunden. Dieser Wert gilt ungefihr
zwei Stunden nach Sonnen-Aufgang und zwei Stunden vor Son-
nen-Untergang.

In der Mittagszeit stelle ich meinen Sixtomat auf 20/10 Din ein.
Allerdings sollte man in der Mittagszeit nur im Notfall Farb-
Aufnahmen machen, da um diese Zeit sehr haufig der gefiirchtete
Blaustich auftritt, Bedingt durch Sonnenstand und Lichthrechung
der Atmosphdre haben wir mittags vorherrschend blaues Licht
und kalte Farben.

Fiir den Kodachrome Umkehrfilm habe ich eine Empfindlichkeit
von.13/10 Din ermittelt. Dieser Wert gilt jedoch nur bei strah-
lendem Sonnenschein, sonst ist der Film wie vom Hersteller an-
gegeben mit 12/10 Din zu belichten.

Beim Umkehrfilm miissen wir immer auf die Lichter belichten.
Man erzielt die genauesten Werte, wenn man mit seinem Belich-
tungsmesser auf etwa 30 cm an das Motiv herangeht. Starke Farb-
kontraste, helle und dunkle Farben sowie unterschiedliche Be-
leuchtungsverhéltnisse im Motiv ermittelt man am besten, wenn
man diese Unterschiede einzeln miBt und sich einen Zwischen-
wert errechnet,

Nebenstehend eine Tabelle mit Sicherheitswerten, die dem Foto-
freund helfen sollen, der das Farbig-Fotografieren ohne Belich-
tungsmesser versuchen will oder sich noch nicht auf eigene Er-
fahrungen stiitzen kann.

Diese Werte, liebe Fotofreunde, werden Euch helfen, die ersten
Schwierigkeiten der Belichtung des Farbfilms zu iiberbriicken,
und bestimmt einige gut belichtete Dias einbringen., Wenn der
Amateur seinen Belichtungsmesser bewuBt gebraucht, sich sein
Motiv genau ansieht, wenn er versucht, die Lichtverhiltnisse
richtig abzuschdtzen und auf die Helligkeit der Farben achtet,
werden die Erfolge nicht ausbleiben.

Dem Anfinger sei geraten, mit Riickenlicht zu arbeiten. Seiten-
licht geht auch noch an, bei Gegenlicht wird es dagegen schwie-
riger, Im Zweifelsfalle mache man lieber zwei Aufnahmen, damit
man nach der Reise nicht zu weinen braucht, daB ausgerechnet
dieses Foto, welches doch in der Motivwahl, im Aufbau und von
der Gestaltung her das Beste war, iiber- oder unterbelichtet ist.
In den Vordergrund soll man méglichst warme Farben nehmen,
das sind rot und gelb. Sie springen ins Auge und_tun unserem
Empfinden wohl. Auch sollten wir versuchen, diese warmen Far-
ben bei Aufnahmen mit Fernwirkung (Landschaft) groBfléchig in
unserem Bildvorwurf anzuordnen, da in der Landschaft griin
die vorherrschende Farbe ist und eben dieses Griin jedem Farb-
film Schwierigkeiten macht. Manchem Bildvorwurf ist sie zum
Verderben geworden.
Die wichtigsten Komplementirfarben sind: purpur-griin, rot-blau-
grin, gelb-blau. Diese Farben wirken meist harmonisch. Beson-
dere Wirkungen kann man erzielen, wenn eine der beiden Farben
im Bildvorwurf dominierend ist, die Komplementérfarbe ist dann
die Ergdnzungsfarbe. Die bewuBte Wahl der Farben ist fiir unser
Foto ein entscheidender Faktor. Der Anfénger braucht den Kopf
jedoch nicht héngen zu lassen: in den meisten Fallen werden
Geschmack und Einfiihlungsvermégen helfen.
Es bleibt mir noch, Euch einen erholsamen Urlaub und maoglichst
viele gute Farbaufnahmen zu wiinschen. Im dunklen Zimmer
werden dann unsere Dias an der Projektionswand aufleuchten,
wir werden unseren Urlaub noch einmal erleben und damit einen
wertvolien Schatz besitzen, welcher mit Geld nicht aufzuwiegen -
ist.

Es wiinscht Euch wie immer Gut Licht!

Euer Siegfried Giinther






Frieda Benthien
25 Jahre
hei der DW

m 22. April 1959 konnte

Fraulein Frieda Benthien
ihr 25jdhriges Dienstjubi-
ldaum feiern. Sie kam am
26. 1. 1931 als Stenotypistin
zu uns und wurde in der tech-
nischen Schreibstube im Park-
hotel, dem damaligen Ver-
waltungsgebdude, eingeselzt. 1932 mufite sie, wie so viele
andere Angestellte, bei der Verlegung der Hauptverwal-
tung vom Parkhotel nach dem Reiherstieg wegen Arbeits-
mangel entlassen werden.

Nachdem sie im Jahre 1933 verschiedentlich aushillsweise
bei der DW tatig war, konnte sie am 1. 10. 1935 endlich
wieder ihre frithere Tatigkeit, diesmal in der technischen
Schreibstube auf dem Reiherstieg aufnehmen.

Im November 1942 erfolgte ihre Versetzung in das Be-
triebsbiiro Finkenwerder. Im November 1943 hat Fraulein
Benthien die Leitung des Belriebsbiiros iibernommen.

Herr Dr. Scholz tliberreichte unserer Jubilarin mit herz-
lichen Worten der Anerkennung fiir ihren Flei, ihre Tiich-
tigkeil und ihre Pinktlichkeit ein Anerkennungsschrei-
ben der Direktion und wiinschte ihr noch viele Jahre der
Gesundheit und Zufriedenheit an ihrem Arbeitsplatz.

Wir mochten uns diesem Wunsche anschlieBen und hoffen,
daB Frdulein Benthien noch lange unser ,Maddchen fir
alles” bleiben wird, das uns auBer den Schreibarbeiten
auch manche betriebliche Sorge abnimmt, indem sie Lot-
sen, Schlepper, Schwimmkrane, Hotelzimmer fiir Gdste
bestellt, iiber Verholungen, Liegepldtze unserer Schiffe,
iber Dalen von Kiellegungen, Stapelldaufen, Probefahrten
Auskunft erteilt, Wettermeldungen einholt und noch vie-
les andere mehr erledigt.

Wie man kein guter Vorgesetzter wird

Wie man bestimmt kein guter Vorgeselzter wird, ist hier
mit viel Liebe und Sorgialt zu einem Leilfaden zusammen-
gestelll worden. Wer's so macht, wird gewiB3 viel Arger
haben. Und das genau zu wissen, ist sicher ganz werlvoll.

1. Geben Sie niemals zu klare Anweisungen. Dann kon-
nen Sie fiir alle Fehler, die vorkommen, stets Ihre
Mitarbeiter verantwortlich machen.

2. Wenn ein Milarbeiter mit einer Frage kommt, sagen
Sie: ,Machen Sie es, wie Sie wollen!" Hinterher stel-
len Sie ihn dann scharf zur Rede, wenn er es nicht
so macht, wie Sie es sich vorgestellt haben.

3. Loben Sie die Mitarbeiter nie, das macht sie nur iiber-
miitig. Tadeln Sie hdufig und schauen Sie sich jede
Arbeit kritisch an: Es wird schon irgend etwas daran
auszuselzen sein.

4. Lassen Sie die Mitarbeiter moglichst im unklaren tiber
Ihre Plane und Absichten. Das Denken und Planen ist
nur Jhre Sache; treten Sie jedem Versuch eines Mit-
arbeiters, mitdenken zu wollen oder Thnen gar Vor-
schldge zu machen, enlschieden entgegen.

5. Jeder Mensch hat Schwédchen (auBer Thnen natiirlich!).
Beobacditen Sie die Schwachen lhrer Mitarbeiter und
halten Sie sie ihnen bei jeder Gelegenheit vor, be-
sonders dann, wenn andere zuhoren.

6. Lassen Sie die Mitarbeiter stets fiihlen, daB Sie von
Ihnen abhédngig sind. Halten Sie sie stets im Ungewis-
sen tiber ihre Beurteilung und ihr berufliches Schicksal.

7. Geben Sie unter keinen Umstdanden einen eigenen
Fehler oder Irrtum zu. Beharren Sie fest auf lhrem
Standpunkt, Sie werden schon einen Siindenbock fin-
den, auf den Sie die Schuld abwdlzen konnen.
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8. Behalten Sie Ihre Fachkenntnisse fiir sich und lassen
Sie die Mitarbeiter nur das Allernotigste wissen. Die
Abteilung muB stillstehen, wenn Sie nicht da sind,
nur so konnen Sie Ihre Unentbehrlichkeit beweisen.

9. Tun Sie so viel wie mdglich selbst und geben Sie den
Milarbeitern deutlich zu verstehen, daB nur Sie die
Arbeiten in Ihrer Abteilung beherrschen und daf Sie
nur notgedrungen einiges davon an die dafiir vollig
ungeeigneten Mitarbeiter abgeben.

10. Schieben Sie wichtige Arbeiten bis zur letzten Minute
auf. Machen Sie tiberhaupt alles so eilig wie moglich,
damit etwas Leben in die Leute kommt. Welch schones
Gefiihl, wenn alles auf Ihren Wink durcheinander-
eilt! Rolf W. Schirm

(in ,Das sollten Fiihrungskrafte wissen")

Zu unserer Bildbeilage

Die Kunstbeilage der Mai-Werkzeitung ist ein Versuch.
Zwar ist iiber Kunst in unserer Werkzeitung schon wie-
derholt geschrieben worden. Dieses Mal gehen wir jedoch
einen Schritt weiter und fiigen ein Kunstblatt bei. Wir
meinen, man kénnte es der Sammlung guter Bildrepro-
duktionen und Fotos hinzufiigen. Vielleicht eignet sich
das Kunstblatt auch fiir die Wand des Jungenzimmers —
elwa an Stelle des vergétterten James Dean. Wenn Vater
ein Ubriges tun will, stiftet er den Rahmen dazu.

Albrecht Durer haben wir gewahlt, weil dieser Niirnberger
wohl der bekannteste deutsche Maler ist. Vor bald 500
Jahren geboren (1471), hat es dieser bedeutende Maler,
Kupierstecher, Radierer und [olzschnittzeichner verstan-
den, Kunstwerke zu schaffen, die uns noch heute durch
die eindrucksstarke, knorrige Linienfithrung beeindrucken.
Als Mann in den Fiinfzigern (1526) malte er den fast
gleichaltrigen Niirnberger Ratsherrn Hieronymus Holz-
schuher. Gerade dieses Bildnis eines deutschen Mannes
paBt in unsere Welt. Die Augen des Holzschuher spiegeln
den Ernst eines Menschen wider, der sein Leben meistert,
sie strahlen Klugheit und Giite aus.

Unser Versuch, der Werkzeitung Kunstbeilagen beizu-
fugen, isl zundchst auf zwei Bldtter beschrankt, das zweite
Blatt (aus dem 19. Jahrhundert) soll mit der Juni-Werk-
zeitung herauskommen. Ehe wir Weiteres vorbereiten,
mochten wir gern von unseren Lesern erfahren, was sie
von unserem Experiment halten. Bitte, schreibt uns Eure
Meinung. Die Redaktion

Siir die mir aus AnlaB meines 25jahrigen Arbeitsjubildums

erwiesenen Aufmerksamkeiten sage ich hiermit der Betriebs-

leitung und allen Arbeitskollegen meinen herzlichsten Dank.
Franz Cisewski

Fiir die erwiesenen Aufmerksamkeiten und Glidkwiinsche an-
liBlich meines 25jdhrigen Arbeitsjubiliums sage ich der Be-
triebsleitung und allen Arbeitskollegen meinen herzlichsten
Dank. Charles Miller

Fir die erwiesenen Aufmerksamkeiten und Gliickwiinsche an-
ldflich meines 25jdhrigen Dienstjubiliums sage ich der Be-
triebsleitung sowie allen Beteiligten meinen herzlichsten Dank.

Friedrich Lorenzen

Fiir die mir anldBlich meines 25jdhrigen Arbeitsjubildums er-
wiesenen Gliickwiinsche und Aufmerksamkeiten sage ich der
Betriebsleitung sowie allen Kollegen meinen herzlichen Dank.

Franz Asmus

Fiir die mir erwiesenen Aufmerksamkeiten zu meinem 2§jdh-
rigen Jubilium mochte ich der Direklion und allen Kollegen
meinen herzlichsten Dank aussprechen. Wilhelm Puls

Fiir die mir erwiesenen Aufmerksamkeiten und Gliickwiinsche
anldflich meines 25jdhrigen Arbeitsjubiliums sage ich der Be-
triebsleitung sowie allen Kollegen meinen herzlichsten Dank.

Otto Hoyer

Fiir die mir erwiesenen Aufmerksamkeiten und Gliickwiinsche
anldBlich meines 25jahrigen Jubilaums sage ich hiermit der
Betriebsleitung sowie allen Beteiligten der Betriebe Finken-
werder und Reiherstieg meinen herzlichsten Dank.

Ernst Christensen

Fir die erwiesenen Aufmerksamkeiten und Gliickwiinsche an-
laflich meines 25jdihrigen Jublidqums sage ich der Betriebs-
icitung und allen Arbeitskollegen meinen herzlichsten Dank.

Peter Schmidt

Fir die mir erwiesenen Aufmerksamkeiten und Gliickwiinsche
anl@Blich meines 25jdhrigen Arbeitsjubiliums sage ich der Be-
triebsleitung und allen Arbeitskollegen meinen herzlichsten
Dank. Kurt Schifer
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Mien leeve DWer!

Id( heff an un for sick nix mit de DW to kriegen un doch liggt
mi dat an Halten, eenen liitten Stremel to schrieben, de sick mit
de Diitsche Warft un allen sienen veelen Mitarbeiters befoten
deiht. Ick biin drében in'n Heimot- un Bérgervereen in Nien-
stedten dat siilbige, at bi de DW de Klabautermann is. Du warst
nu bestimml seggen, wat geiht uns Nienstedten an, wi sitt hier
op Finkenwarder un holt uns an dat ool rostige Isen fast! Nien-
stedlen, jo, dat siiht jo ganz fein ut, wenn man mol réberschuult,
dat is ober ook allns! Ich mutt Di doar woll recht geben, Du hesst
mit Niensledten nix to kriegen, heuchtens dat Dien Damper in
Diiwelsbriick anleggen deiht ... un denn so gau as meuglich no
Hus, Mudder teuwt all mit de Brotkantiiffeln wenn Fierobend
is ... slimmt dat?

Ober Nienstedten hett wat mil Di un mit de DW to dohn! Wieso?
Sith mol, de DW un Nienstedten siind doch beide Nohborn, dat
doar een beten Woter twiischen liggt, deiht de Friindschapp kee-
nen Albruch! Du sullst blos moi sehen, wat all de Spaziergdngers
up den Elbuferweg sick de Oogen utkiecken doht no dat, wat
drében up de Warft to sehn is. Wenn ick denn mol no wat frogt
ward, denn kann ick driest allerlei vun Di un de Warft vertellen,
denn ick krieg ebenso as Du de Werftzeitung un wenn Du de ge-
nau dorchlesen deihst, denn weest Du ebensoveel, as wenn Du

siilm een DWer biist! Nebenbi, de Werftzeitung is uns soveel
wert, dat se bi uns in unser Heimat-Archiv opbewohrt ward, —
Un noch mehr geiht uns de Warft an: Veele Scheep hebbt ji to-
somenkliilert un to Woter loten. Veele Scheep siind dat, de vun
hier de Reis in de wiede Welt moken doht un doarmit uns Heimot
bekannt mookt. Un in jedes Schipp liegt de Arbeit vun joer
Hinn. Doarop, dat kann ick Di verseekern, sind wi Nienstedte-
ner stolt op, un doariim geiht uns Nienstedtener de Warft een
ganzen Barg wat an.
Doch wo Siinnenschienis, is ook Regen; dat heet, een beten Arger
hefft wi mit de Warft doch un dat siind de Docks! Man much doch
goar to gern weeten, wo de neege Helling utsehn deiht, kannst
blos nix sehn, wildess dat neege grote Dock uns alle Sicht weg-
nehmen deiht. Dat siiht jo scheun ul, wenn doar een grot Schipp
in liggen deiht — so wie dat in Januar mit de ,Hanseatic" wesst
is. Ober vun de Helling kreegst doch trotzdem nix to sehn! Is
doch argerlich, nich?
Niilich heff ick mi mol robersetten loten un mit een Herrn vun
de Verwaltung snackt. Bi diisse Gelegenheit hett he mi denn mol
allns wiest un ick kann blos eens seggen:
Leeve DWer, is liekedont welke Arbeit Du mooken deihst, Du
kannst stolt up sien, diisse Betriebsgemeenschaft antogeheurn un
mit to warken for uns Heimot!

Scheunen Grufl

De Strandleuper ut Nienstedten
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Bild 2

Bild 3

Was wissen wir von Deutschland @

In der April-Ausgabe der Werkzeitung hatten wir es un-
seren Lesern wohl etwas zu schwer gemacht, die Zahl der
Einsendungen ,mit vier Richtigen” war nicht sehr groB.
Dafiir ist es diesmal leichter! Die Preise haben gewonnen:

1. Franz Lorenz 294/311

2. Wulf Roterberg 294/316

3. a) Arthur Neumann 631/15 487
b) Horst Wovke 266/ 7 765

Bild 1 zeigte Ulrich von Hutten, Reichsritter, Dichter und
Reformator der Zeit um 1500. Hutten wandte sich mit revo-
lutiondrem Schwung gegen die absterbenden und demo-
ralisierten Machle des Mittelaiters.

Er hat als einer der ersten fiir einen deutschen National-
staat gekdampft, den nach seinen Ideen die Ritter, die Biir-
ger und das Kaisertum aufbauen sollten. Hutten und seine
Gesinnungsfreunde scheiterten am Egoismus der Landes-
firsten.

Auf Bild 2 sahen wir Johann Sebastian Bach, den wir als
einen der groBten deutschen Komponisten bezeichnen kon-
nen. Er wirkte in Weimar, Kéthen und Leipzig, dort als

Bild 4

Thomaskantor 27 Jahre lang bis zu seinem Tode (1750).
Sein Werk umfaBt kirchliche und weltliche Musik fiir Or-
gel, Klavier und Orchester. Gerade unsere Zeit ist fiir
Bachs Musik recht aufgeschlossen.

Bild 3 war eine &ltere Aufnahme des Berliner Schlosses
(und nicht des Zeughauses oder des Polizeiprasidiums!).
Das SchloB ging in seinen Anfingen auf die Reformations-
zeit zuriick. Es wurde um 1700 nach Plinen Andreas Schlii-
ters um- und ausgebaut und galt seither als bedeutendstes
Bauwerk des nordischen Barock. Auf Anordnung Ulbrichts
wurde es abgerissen.

Bild 4 zeigte Dom und Albrechtsburg in MeiBen. Der goti-
sche Dom wurde 1240 begonnen und erst nach 1900 abge-
schlossen. Das SchloB entstand 1471/80 anstelle der alte-
ren markgraflichen Burg. Dom und SchloB sind die Wahr-
zeichen der tiber 1000jdhrigen Geschichte MeiBens.

*

Auch diesmal bringen wir wieder vier Bilder, darunter
zwei, die sich auf Berlin beziehen, und eines von der Ost-
seekiiste. EinsendeschluB ist der 15. Juni 1959.




Tinatscha

Z wei junge Madchen stehen vor dem Schaufenster eines
Modehauses. ,Kiki”, sagt die eine, ,schau dir die
Tindtscha-Dresse an, die wirden gut zu unseren Sldacks
passen und unsern Sixdpiel unterstreichen!",,O keh", sagt
Kiki, ,ich wirde mir gern Schorts kaufen, wenn ich
Monneh hiétte.”" , Aber mit Schorts kannst du doch auf
keine Paathie gehen', wirft die andere ein.,Warum nicht?
Der Nju Luck mit Schorts wird bestimmt dp tu deet mit
dem richtigen Meik dp dazu, wenn ein paar smarte Manat-
scher die Sache in die Finger kriegen. Last not list ist auch
bald Kampingzeit! Das war ein Gag!"

.Hm, ich kann mir jetzt aber nix Neues leisten, ich will
mir erst einen neuen Tschob suchen, in meinem Offis ge-
fallt's mir nicht. Mit dem Tiemwdo6rk klappt's nicht. Der
BoB ist kein Tschentelman, denk dir, sein Hobbi ist Scho-
pdang. Wenn ich dem was von der neuen Starddst-Band
in der Texasbar erzdhle, guckt er bloB doof. Von Bipop,
Dixildnd, Blues, Boogie Woogie und iiberhaupt wvon
Tschadds hat der altmodische Boy keine Ahnung, obwohl
er Televischen daheim hat. Er kaut keinen Tschuing Gam,
smeukt keine Kdammel, er kennt nicht mal die Monru,
trinkt keinen Wiski, liest keinen Bestseller, nicht mal
Rieders Daitschest, kauft keine Comik Bucks — und das
will ein gebildeter Deutscher sein!"

Kiki sieht auf die Uhr und sagt: ,Dammed, ich muBl zum
Léantsch, sonst schimpft Pdaps. Also bis morgen: bai-bai!”
Die beiden Girls machen shakehands und flitzen davon,
und der Chronist sagt zu sich: ,Deutscher Michel, go
home mit deiner Muttersprache, sie ist nicht mehr up to
date!” Franz Ulrich Gass

Hamburger Hochdeutsch

In Hamburg spricht man drei Sprachen: Plattdeutsch,
Missingsch und Hochdeutsch.

Ob jemand perfekter Plattdeutscher ist, erkennt man an
einem Satz — an der Ubersetzung von ,Das Kind liegt
im Bett und weint". Selbst uralte ,Geborene” scheitern
meist daran. Sie heit ,Dat Goor liggt in die Puch un
blarrt”. Missingsch liest sich das etwa so: ,Hassu den Tee-
pott vons Feuer gekriegt un den Brotknust umme Ecke in
Schublade gelegt?”

Schlechtes Hochdeutsch hort sich so an: ,Du it mich nich,
du trinkst mich nich, du stippst mich nich in Tee — du
bist mich doch nich krank?" Besseres Hochdeutsch ist es,
wenn wir sagen, daB der Leuwagen mit'n abben Stiel
neben Feudel und Handeule im Handstein liegt... Fir
Zugereiste und Besucher etwas fremdldndisch, fiir uns
aber durchaus comme il faut. Ganz einwandfrei aber emp-
finden wir die Mahnung ,Hab' dich man nicht so!”, wenn
sich einer anstellt, weil er eine Stelle hat und deshalb
seine Stelle nicht antreten kann.

Oder wenn eine Mutter ganz alle ist, weil der Kerl hier
ist, in den ihre Tochter ganz weg ist. Und wenn die
Schwitze schon im Topf ist und Vatern sich noch mit der
Erbsendose qualt, sagt Muttern ganz ernsthaft: ,Kannst
du mit'm Aulfmachen nicht 'n biichen zumachen?”
Manchmal wird Papa dann abstinatsch und will partu
nicht weitermachen. Dann muB Mama sich selber ab-
maraschen. Kein Wunder, dall sie fuinsch wird und los-
fudert.

Dann ist es am besten, die Kinder schiefen in den Wind
und Vater geht vor Tir und schmokt sich eins . . .

Er darl sich bloS nicht erwischen lassen, denn wenn die
Dame des Hauses erst sagt: ,Macht euren Gammel
allein!”, dann ist Poppenbiittel dansch.

(Aus: Hamburg-Information)

AT
e

Wefet(ﬂom'c"biauteu

Man brukt jo nich jimmers 6ber een Stiick to schrieben,
un hiit wiillt wi mol liber een Mann snacken, de vun
Anfang an bi de Werftkomodianten dorbi is, dat is

Bruno Striibing

Bruno Striibing hett de ,Werftkomddianten” mit griind't
un hett ok jimmers — ik kann woll seggen — jedes Mol
miispeelt. Wenn ik dor noch an den Kreuger in ,Dal
IHoroskop” denk oder an den prachtvullen Vagabunden
in ,De Do6r nah buten” — um blot een poor Rullen to
nennen —, denn mutt man doch seggen, wenn de Typen
ok noch so verschieden weern, dat weer jimmers een
Minsch ut Fleesch un Blot, de dor boben op de Bretter
stunn, de de Welt bediitid, much he ok noch so verbum-
melt, verslogen oder ehrbor sien. (Man seggt jo, dat grod
de nich so ehrboren Typen de Speelers mehr reizt.)

Y

Un an jede Rull walBt de Speeler jo, as dat heet. Un dat
kann man vun Bruno Striibing jo ok seggen. In de Volks-
kummedi ,Wenn Du Geld hest”, de wi toletzt to sehen
kreegen, hett Bruno Striibing erstmolig Regie foéhrt, un
all, de dat Stiick sehen hebbt, warrt mi Recht geben, wenn
ik segg, dat de ganze Opfohrung as ut een Guf weer un
allens good ankomen is.

Wi wiillt nu hoffen, dat uns nich blot de Speeler, siinnern
ok de Regisseur Bruno noch recht lang fér uns Werft-
komdodiantlen erhollen blifft, uns allen to Freid!

Nu will ik ober ok noch n'‘poor Wéérd seggen dber eene
wichtige Person bi 'ne Opfohrung, de ober eegentlich nie
so recht wiirdigt warrd un ohn' de dat doch vullicht gor
nich jimmers allens so richtig klappen wiir, 6ber Susanne
Sauter, de Flisterdeern, de ,Souffleuse”. Wat wiir. dat
doch jammerlich ween, wenn een vun de Speelers sien
Rull nich so weet un anfangt to ,swemmen"”, wo sull he
denn wull affblieben, wenn he de Flisterdeern nich harr.
Un de helpt em denn as ,Retter in der Not” dorch mehr
oder weniger diitliches Fliistern, je mehr he dat neudig
hett. Un dorum: Hoch, de Flisterdeern! Irma Werner
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Hans Winterberg feierte am 23. 4. 1959 sein
25jdhriges Jubildum. Zundchsl arbeitete er als
Schiffbauer auf dem Schniirboden. Wegen seiner
guten Leistungen und Fachkenntnisse wurde er
1859 in das Tecinische Biiro, Abteilung SK,
iibernommen. Bis 1944 war er Schiffbau-Kalku-
lator. Seit 1944 ist er wieder im SK-Biiro. Hans
Winterberg erfreut sich wegen seines korrekten
Verhaltens und seiner Gewissenhaftigkeit all-
gemeiner Werlschdtzung. Wir hoffen, daB er
noch viele Jahre mit uns arbeiten wird.

Am 25. April 1959 feierte unser Kollege Char-
les Miiller sein 25jahriges Betriebsjubildum.
Als Maschinenbauer sowie spiter als Vor-
arbeiter der Reparaturabteilung der Maschinen-
fabrik hat er sich durch sein fachliches Konnen,
seine Einsatzbereitschaft und seine Freundlich-
keit die Achtung und Anerkennung seiner Vor-
gesetzten und Kollegen erworben. Wir wiin-
schen ihm noch manche frohe Stunde bei guter
Gesundheil in unserer Mitte.

Am 20. 3. 1959 feierte der Blechschlosser Otto
Hoyer sein 25jdhriges Arbeitsjubildaum.

Im Mairz 1934 nahm Hoyer als Schlosser im Be-
trieb Reiherstieg die Arbeit auf. Ab 1937 ar-
beitete er in der Blechbearbeitung des Betrie-
bes Finkenwerder. Auf Grund seines handwerk-
lichen Koénnens wurde er 1959 Kolonnenfiihrer.

Hoyer erfreut sich bei seinen Kollegen und
Vorgesetzten allgemeiner Beliebtheit, Wir wiin-
schen ihm, daB er noch lange bei uns sein kann.
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EN UNSERE JUBILARE

Am 24. April 1959 feierte Schweifiermeister
Rudolf Fock sein 25jahriges Dienstjubilaum. Er
kam im Juli 1929 als Schlosser zu uns und war
bis 1934 in der Schlosserei und beim Abwrack-
betrieb tadtig.

Schon frith beschidftigte sich Rudolf Fock mit der
SchweiBtechnik, Von 1934 bis 1943 arbeitete er
als E'Schweifier. Nach 4jdhrigem Besuch einer
technischen Abendschule wurde er 1943 zum
Baubtiro versetzt. Nach 1945 war er zundchst
Lehrlingsausbilder und danach Kontrolleur.
1952 wurde er auf Grund seiner Kenntnisse zum
Meister in der Schweilerei ernannt.

Unser Wunsch ist, daB Meister Fok noch viele
Jahre im Dienste unserer Werf{t stehen moge.

Am 16. April 1953 feierte unser Kamerad Friedrich
Lorenzen sein 25jahriges Dienstjubilaum. Fritz
Lorenzen, der schon um 1930-31 zu uns zur
Feuerwache kam, dann aber infolge Personal-
einschrinkung aus den Diensten der DW aus-
scheiden mufBte, war bei der 1934 erfolgten
Personalverstiarkung einer der ersten, der den
Dienst wieder bei uns aufnahm.

Von 1939 bis 1945 wurde er zur Wehrmacht ein-
gezogen, Seit 1945 wieder bei uns, ist er dank
seiner korrekten Dienstauffassung und Kame-
radschaft ein angesehener Mitarbeiter.

Wir alle wiinschen ihm, daB er noch recht lange
bei bester Gesundheit in unserer Mitte und zum
Wohle der DW tatig ist.

Am 11. 10. 1956 hatte der Probierer Hermann
Cienke sein 25jahriges Arbeitsjubildum.

Dir, lieber Hermann, gilt unser Dank fiir Dei-
nen Fleif wund Deine tadellose Haltung. Bei
Deinen Vorgesetzten und Kollegen hast Du Dir
viel Ansehen erworben.

Wir wiinschen Dir alles Gute fiir deine Zukunft
und noch viele erfolgreiche Arbeitsjahre bei
bester Gesundheit.

5?15 }’ R
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Am 16. 4. 1959 feierte der Schiffbau-Vorarbeiter
Franz Cisewski sein 25jdhriges Arbeitsjubi-
idum. Am 16. 4. 1934 kem Cisewski als Schiff-
bauer zu uns. 1938 wurde er zum Vorarbeiter er-
nannt. Nach Kriegsende hat er seine Tatigkeit
als Sdiffbaver wieder aufgenommen und
wurde 1955 erneut zum Vorarbeiter ernannt.
Cisewski ist ein piuinktlicher, zuverlassiger Mit-
arbeiter, der bei seinen Vorgesetzten und Kol-
legen sehr beliebt ist. Wir wiinschen ihm, daB
er noch lange Jahre bei voller Gesundheit bei
uns bleibt.

Am 16. April 1959 feierte der Verarbeiter Kurt
Schafer sein 25jdhriges Arbeitsjubildaum. Im
April 1929 trat er zum ersten Male in den
Betrieb der Deutsche Werft als Schweiller ein.
Am 31. 12. 1931 wurde er wegen Arbeits-
mangel entlassen und am 30. 4. 1934 wieder
eingestelll. 1947 muBte Kurt Schifer seine Ar-
beit wegen Krankheit wieder aufgeben. Nach
seiner Genesung nahm er seine Arbeit am
26. 4. 1950 wieder auf und wurde auf Grund
seines Konnens und seiner Umsicht im April
1953 zum Vorarbeiter ernannt.

Wir wiinschen ihm noch viele gesunde und
arbeitsreiche Jahre in unserer Mitte.

Am 16. April 1959 feierte unser Ankerwickler
Stefan Pawlas sein 25jdahriges Dienstjubildum.
Im Januar 1927 kam er zur DW. Nach einer
Unterbrechung von 1928—1934 kehrte er wieder
zur DW zuriick. Er wurde wieder als Elektriker
beschiftigt. Sein fachliches Konnen und seine
stete Hilfsbereitschaft sichern ihm die Anerken-
nung seiner Vorgesetzten und Mitarbeiter,

Wir wiinschen ihm noch viele Jahre erfolg-
reicher Titigkeit bei bester Gesundheit.



Am 18. April 1959 feierte der Lichtpauser Wil-
helm Puls sein 25jdhriges Jubildum. Bevor er
1934 zur Lichtpauserei ubertrat, war er seit
1927 im Schiffbaubetrieh mit Unterbrechungen
tatig gewesen. In seinem Arbeitsgebiet hat er
sich durch Umsicht und Fleifl allgemeine Wert-
schéitzung erworben, Seine Kollegen schétzen
thn auch wegen seiner Hilfsbereitschaft und
wiinschen ihm fiir seine Zukunft alles Gute und
hoffen, daB sie mit ihm noch viele Jahre in
quter Gemeinschaft zusammen arbeiten konnen.

Am 7. 5. 1959 konnte unser Hans Schmelz auf
eine 25jdhrige Titigkeit bei der DW zurilick-
blicken.

Am 7. 5. 1934 trat er als Klempner im Repara-
turbetrieb Reiherstieg in die Dienste der DW.
1943 wurde er nach Finkenwerder verselzt, und
hat hier durch seinen steten Flei und sein
freundliches Wesen sich das Vertrauen seiner
Kollegen und Vorgesetzten erworben. Wir alle
wiinschen unserem Hans noch recht viele ge-
sunde Jahre.

Der Brenner Peter Schmidt feierte am 27. 4.
1959 sein 25jahriges Arbeitsjubilaum. Von An-
fang an war er ein guter Kollege und fleiSiger
Arbeiter, ob er, wie zuerst, als Nieter, Schiff-
bauhelfer und Anbringer oder seither als Bren-
ner titig war und ist. Besonders mufl seine nie
erlahmende Hilfsbereitschaft erwdhnt werden.
Kollegen und Vorgesetzten ist er das, was man
als ,feinen Kerl" bezeichnet. Wir hoffen, da8
er noch lange bei uns sein kann und wiinschen
ikm gute Gesundheit, Erfolg und viel Gliick.

@

Bus dem /.?ettieéﬂ,aozt

Fubball:

Die 2. Mannschaft (Rhst.) hat in ihrer Staf-
fel einen guten Mittelplatz, wédhrend die
3. Mannschaft in ihrer Staffel den 2. Platz
errang.

Seit einigen Wochen sind die Spiele der
Sommerrunde wieder im vollen Gange.
Unsere 1., die Reserve- und auch die 3.
Mannschaft sind in ihren Staffeln fithrend.
Wir mochten erwdhnen, daB die 3. Mann-
schaft mit einem Punktverhdltnis von 8:0
und 24:0 Toren z. Z. wohl die erfolgreich-
ste Mannschaft ist.

Leichtathletik:

Am 9. Mai veranstaltete der AusschuB
Leichtathletik anldBlich des zehnjdhrigen
Bestehens des Betriebssportverbandes im
Rahmen der Jubildiumswoche sein erstes
Leichtathletik-Sportfest der Saison 1959.
Unsere DW-Leichtathleten nahmen mit ei-
ner Mannschaft von 35 Aktiven an dieser
Veranstaltung teil.

Das Sportfest war fiir uns ein beachtlicher
Erfolg, wenn man bedenkt, daB das Trai-
ning erst kurz vorher begonnen hatte und
die Beteiligung infolge der kithlen Witte-
rung im April recht méaBig gewesen war.
Insgesamt brachten unsere Sportler 33 Ur-
kunden mit nach Hause. Die Ergebnisse:

1. Minner
Klasse I
Weilsprung:
1. Peter Thon 5,65 m
Kugelstofien:
1. Peter Thon 11,06 m
2. Reiner Piischel 11,03 m
3. Paul Siedentopf 10,56 m
Diskuswerfen:
1. Paul Siedentopf 31,80 m
3. Reiner Piischel 27,61 m
Klasse II
100-m-Lauf:
3. Hans-Jiirgen Meins 12,0 sek.
400-m-Lauf:
2. Karl-Heinz Schneider 54,1 sek.

1500-m-Lauf:

2. Kari-Heinz Schneider 4:18,6 Min.
Weitsprung:
1. Rolf Siedler 5,82 m
3. Klaus Meier 5,55 m
Diskuswerfen:
3. Klaus Meier 34,70 m
Hochsprung:
2. Peler Schitt 1,48 m
Schwedenstaffel:
3. Deutsche Werft 2:11,3 Min.
2. Alte Herren
Senioren B
75-m-Lauf:
1. Werner Sudmann 9,6 sek.
Weitsprung:
I. Werner Sudmann 4,47 m
3. Ménnliche Jugend
Klasse I
100-m-Lauf:
1. Rainer Soltow 12,0 sek.
2. Gerhard Grandt 12,2 sek.
3. Jorn Malchow 12,5 sek.
1000-m-Lauf:
2. Helmuth Wolff 2:53,4 Min.
‘Weitsprung:
1. Gerhard Grandt 541 m
2. Jorn Malchow 5,29 m
KugelstoBien:
1. Heimuth Wolff 10,92 m
3. Gerhard Grandt 10,04 m
Klasse II
Kugelstofien:
2. Peter Bollmann 8,79 m
4>100-m-Staffel:
2. Deutsche Werft 48,6 sek.
4. Frauen
Klasse I
100-m-Lauf:
3. llka Duckstein 14,7 sek.
KugelstoBen:
3. Hildegard Larssen 7,04 m
Weilsprung:
2. Hildegard Larssen 4,17 m
3. Angelika Rinow 3,84 m
4>X100-m-Staffel:
3. Deutsche Werft 59,8 sek.
5. Weibliche Jugend
Klasse I
Weilsprung:
2. Anke Knaack 3,75 m

6. 7>100-m-Familienstaifel
3. Deulsche Werft 1:38,5 Min.

Das néchste Sportfest wird am 6. Juni auf
dem Universitdtssportplatz von der Dresd-
ner Bank veranstaltet.

Es wird noch einmal darauf aufmerksam
gemacht, daB das Training montags und

mittwochs ab 17.30 Uhr auf dem Sportplatz
Finksweg stattfindet. Dort werden auch die
Bedingungen fiir das Sportabzeichen und
das Leichtathletik - Mehrkampf - Abzeichen
abgenommen.

In der vom 2. bis 9. Mai 1959 durchgefiihr-
ten Jubilaumswoche des Betriebssportver-
bandes waren auch aus den Sparten Fub-
ball, Handball, Tischtennis und Schach
Spieler unserer BSG fiir die Auswahlmann-
schaften ausgesucht und eingesetzt worden.

Spielergebnisse der letzten Wochen:
FuBiball:

DW 1. — Heidenreich & Harbek 1:2
DW 1. — Edeka 4:3
DW 1. — Schlieker 3:2
DW Rhst. 1. — Schultz 2:0
DW Rhst. 1. — BWW Langenfelde 1:3
(Pokal)

DW Rhst, 1. —LVA 1:0
DW Res. — Haspa 2:1
DW Res. — Edeka 7:2
DW 2. — AKN/VHH 2:2
DW 2. — BWW Langenfelde 2:4
DW 2. — Schwarzkopf 9:3
DW 2. — Kroenert 2:5
DW 3. — Rapid 4. 5:0
DW 3. — Gebrider Bade 8:1
(Freundschaftskampf)

DW 3. — Post Blankenese 5:0
DW 3. —LVA Reserve 5:0
DW 3. — Finanzamt Blankenese 9:0
DW A.H. — Hansa Motoren 0:0
DW A H. — Dt. Ring 0:0
(Freundschaftskampf)

DW A.H. — Rapid 1:6
DW A.H. —BWV 5:4
DW 1. Jgd. — B.P. 4:1
DW 1. Jgd. — Philips 3:3
DW 1. Jgd. — Raffay 1:3

Handball:
DW 1. — Hbg.-Mannheimer
DW 1, — Scan (Malma)
DW 1. — Nordbank
DW 1. — Philips 1.
DW 2. — Heidenreich & Harbek
DW 2. — Lufthansa 2.

—
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DW 2. — LVA
Tischiennis:
DW 1. — Mendck 9:4
DW 1. — Vereinigte 9:0
DW 1. — Dt. Bank 77
DW 1. — Lufthansa 9:2
Kegeln:
DW Fkw. 1. — Dresdner Bank 1. 2190:2093
DW Rhst. 2. — Rapid Wandsbek 2114:2083
DW BKK 1. — Gewerbeschule 1. 1956:2033
DW BKK 1.— Hobum 1. 2026:1994
DW BKK 2. — Vereinigte 4. 2106:2053
DW BKK 2. — Gewerbeschule 2. 1851:1898
Federball:
DW 1. — AEG 1. 2:9
DW 2. — Howaldt 2. 6:4
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dec Unfallschitz

Die wichtigsten Gebote zur Unfallverhiitung

1. Du sollst nicht mit der Gefahr spielen; so mancher
mubte es hinterher bitter bereuen.

2. ... nicht Unfdlle durch Nichtbeachtung der Unfallver-
hittungsvorschriften herbeifithren. Vorsicht macht sich
bezahlt.

3. ... bei der Arbeit keinen Schmuck an den Handen
lragen.

4. ... Dein langes Haar durch Miitze oder Kopftuch
schiitzen.

5. ... Deinen Kopf durch einen Schutzhelm, Deine Fiiie

durch Sicherheitsstiefel schiitzen. Du kannst durch sie
Deine volle Arbeitskraft behalten.

6. ... nicht vergessen, Deine losen Armel und Hosen
unten zuzubinden; es kénnen dadurch schlimme Un-
falle verhindert werden.

7. ... nicht das Schutzglas zur Seite schieben, trage eine
Schutzbrille, es ist besser als ein Glasauge.
8. ... Verblitzungen sofort vom Heildiener behandeln

lassen; Fremdkorper oder Teile vom Schmirgelstein
nichl iiber Nacht im Auge lassen, es kann Dich Deine
Sehkraft kosten.

9. ... nicht versuchen, mit Putzlappen oder dhnlichem
Fremdkorper aus dem Auge zu wischen, Du bringst
Dein Auge damit in Gefahr.

10. ... nicht unterlassen zu melden, wenn ein Teil Dei-
ner Maschine nicht in Ordnung ist. Das Absteilen
eines kleinen Ubels verhiitet ein groBes.

11. ... nicht unterlassen, Sicherheitseinrichtungen und
Schutzbleche an Maschinen, die zwecks Instandsel-
zung abgenommen wurden, wieder anzubringen.

12. ... nicht eine Maschine 6len oder reinigen, wahrend
sie in Betrieb ist.
13. ... nicht vergessen, beim Arbeiten an der Presse,

Kantbank usw. Deinen FuBl vom Einriicker zu nehmen,
wdahrend Du das Werkstiick in das Gesenk einlegst
oder entfernst.

14. ... nicht ein Werkstiick auf der Drehbank wihrend
des Drehens oder Feilens befiihlen; Deine Finger,
Deine Hand sind dadurch gefahrdet.

15. ... nie eine Feile ohne Heft benutzen, so leichl kann
die Angel Dir die Pulsader verletzen.

16. ... nicht ein Werkstiick bohren, ehe Du bestimmt
weilit, daB es gegen Herumschlagen gesichert ist.

17. ... die Schmirgelscheibe nur benulzen, wenn die
Werkzeugauflage dicht an die Scheibe herange-
schraubt ist.

18. ... nicht etwa meinen, es sei wirtschaftlich, dadurch
an Schmirgelscheiben zu sparen, daB Du sie moglichst
wenig abrichtest.

19. ... beim Transport immer vorsichtig sein; zu dem Ge-
wicht des Transportstiickes die passenden, entspre-
chend starken Anschlagmittel verwenden.

20. ... nicht vergessen, daff Du Putzlappen und der-
gieichen nicht herumliegen lassen darfst; sie konnen
cine Feuersgefahr bilden.

21. ... Rucksicht auf Deine Kollegen nehmen; bringe sie
nicht durch ricksichtsloses Arbeiten in Gefahr, nur
so kannst auch Du Riicksicht erwarten.

22. ... nicht versdaumen, obige Gebote bei all Deinen
Arbeilen immer zu beachten.

Liebe, alte Werfthasen!
(Offener Brief an alle, die es angeht)

Wie Ihr wiBit, werden an jedem Montagmorgen die Neu-
eingestellten in Unfallschutziragen unterrichtet. Aber auch
Ihr, die Ihr jahraus jahrein mit der Umgebung Eurer
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Arbeit und Eures Arbeits-
platzes vertraut seid, werdet
gerne noch Anregungen ent-
gegennehmen. Wollen wir
einmal die Probe machen
und Eure Kleidung unter
die Lupe nehmen. Legt Euch
selbst die Frage vor, ob stets
die eigene Sicherheit und die
Eurer Kollegen beachtet
wurde, ehe der erste Hand-
griff getan wird.

Im Wohlfahrtsraum beginnt
schon morgens der erste
Akt der Selbstiiberwachung.
Hinterhaken kann einen
Unfall verursachen! Also alle
iiberhdngenden Teile der
Kleidung beseitigen.

1. Armel einschlagen und am Handgelenk abbinden,
auch wenn keine Maschinenarbeiten ausgefiithrt wer-
den sollen.

2. Die Jadke unter der Takelhose tragen.
3. Die OUsen mit den seitlichen Haken schlieBen.

Die Schulterbander nach Schrittlange einhédngen. Ist
ein Verkiirzen nicht moglich, dann ein einmaliges Ein-
schlagen in Schulterhéhe. Knoten driicken und miissen
mithsam in der Ndhstube von unseren Frauen wieder
gelost werden.

5. Die Taschen nicht volipacken. Sie wiirden Euch behin-
dern, wenn in Mannldcher eingestiegen wird.

6. Die Lange der Hosenbeine soll bei der Ausgabe des
JPackchens” mit der Schrittlange des Trédgers iiber-
einstimmen. Eigenmdichtiges Verkiirzen durch Ab-
schneiden des Stoffes ist nicht gestattet. Hochziehen,
abbinden und iiberfallenlassen ist besser als ,Bein-
wickel” vorzunehmen, die nach und nach doch auf-
gehen und eine Unfallquelle bedeuten.

Uber die Stiefel kénnte man Bédnde schreiben. Da braucht
man keine Brilie, um festzustellen, was ldngst ausgedient
hat. Doch auf der Werft sollen wahrscheinlich die Schuh-
invaliden den Lohn noch mitverdienen helfen. Helfen sie
wirklich? Bei Regen saugen sie sich voll und bei trockenem
Wetter sticht jedes Steinchen hindurch. Dem gréBeren
VerschleiBl ausgesetzt ist nicht etwa das Sohlenleder, son-
dern das Isolierband, das den Unterbau mit dem Ober-
leder notdiirftig zusammenhalten muB. Findige haben
sogar Kupferdraht zum Zwirnfaden degradiert und mit
der Reifnadel in unermiidlicher Kleinarbeit Locher in die
Sohle gebohrt und diese randgendht. Trennt Euch doch
lieber noch heute von den Schuhiiberbleibseln und schnei-
det die Verbindung, mit der Thr sie am Bein gegen Ver-
lust gesichert habt, endgiiltig ab und ersetzt sie durch
ordnungsgemdBe Arbeitsschutzstiefel. Denn wisset, viele
Unfdlle sind auf schlechtes Schuhwerk und unsachgemdbBes
Einschlagen von Hosenldngen zuriickzufiithren. Herrmann

Unfallfrei arbeiteten im April 1959 folgende
Betriebe der DW:

Finkenwerder:

216 Halle X, 222 Schlosserei 1I, 235 Holzlager, 237 Tak-
lerei, 239 Baubetrieb, 240 Transport/Verholgang, 242 Aus-
ristung, 251 Maschinen-Schlosserei, 253 Dreherei, 262
Eleklriker, 272 Werkskontrolle, 284 Kraftfahrbelrieb,
298 Feuerwehr.

Reiherstieg:

603 Bohrerei, 605 Reiniger, 612 Schiffbauhalle, 621 Schlos-
serei, 623 Malerei, 631 Tischlerei, 641 Giiterverteilung,
645 Dockbetrieb, 662 Elekiriker, 672 Werkskontrolle,
698 Feuerwehr, 500 Magazin.

Im Kampf gegen den Unfall sei Kamerad!
Mach nicht viel Worte — hilf durch die Tat!



FAMILIENNACHRICHTEN

Eheschliefungen:

Tischler Horst
am 3. 4. 1959

Schlosser Werner Krause mit Frl. Margrit Reichhardt
am 3. 4, 1959

Frl. Ingrid Waéhling,
am 3. 4. 1959

E'SchweiBler Karl-Heinz Schréder mit Frl. Martha Bustorf
am 4. 4, 1959

Schiffbauer Herbert
am 10. 4, 1959

E'SchweiBer Wilhelm Zengler mit Frau Ellioncre NiiB-
lein am 10. 4. 1959

Anstreicher Erich Griinberg mit Frl.
am 10, 4. 1959

Schlosser Siegfried Stopat mit Frl, Waltraut Kaufmann
am 10. 4. 1959

Schlosser Giinther Moller mit  Frl.
am 17. 4. 1959

Schiffbauhelfer Fritz Kaminski mit Frl. Grete Kackmann
am 17. 4. 1959

E'Schweifier Fred Béachstadt mit
am 17. 4. 1959

E'SchweiBer Ferdinand Veelmann mit Frl. Edith Kraft
am 18. 4. 1959

Stellagenbauer Giinter Abromeit mit Frl. Edelgard Engler
am 18. 4. 1959

Nieteneinstecker Werner Feierabend mit Frl. Regina Holtz
am 18. 4, 1959

Takler Bruno Schultz mit Frl. Roswitha Kraft am 23. 4. 1959

Schiffbauer Werner Schimmelpfennig mit Frau Irmgard
Schimmelpfennig, geb. Schult, am 24, 4. 1959

Schiffszimmerer Johann Wdipper mit Frl. Gisela Naatz
am 30. 4. 1959

Pressehelfer Helmut
am 30, 4. 1959

Schlosser Uwe Mojen mit
Kirchhoff, am 30. 4, 1959

Werkzeugmacher Gerhard Suhr mit Frl. Margrit Blask
am 6. 5. 1959

Brenner Wilhelm Jirgensen
am 8. 5. 1959

Frl. Karin Lempfert, Stenotypistin, mit Hans Jiirgen Chil-
colt am 8. 5. 1959

Kalkulator Werner Schréder mit Frl, Marianne Jobmann
am 8. 5. 1959

Riibesame mit Frl. Waltraut Mileta

Biirohilfe, mit Hinrich Meier

Uentz mit Frau Elly Uentz

Edith Oldag

Margret Seidler

Frl, Ingeborg Ray

Belter mit Frl. Hildegard Oesltreich

Frau Ingeborg Kiither, geb.

mit Frl. Marianne Loscher

Geburten:
Sohn:

Schiffbauhelfer Werner Oehlert am 16, 3. 1959
Transportarbeiter Herwig Mehrkens am 17. 3. 1959
Brenner-Anlerner Otto Semmelhack am 30. 3, 1959
Vorarbeiter Kurt Holge am 9. 4. 1959

M’Schlosser Johannes Garbe am 13, 4. 1959
E'Schweifer-Anlerner Johannes Albrecht am 14. 4. 1959
Schiffbauhelfer Bruno Krause am 15. 4, 1959
Schiffbauer Kurt Deblitz am 17. 4, 1959
E'SchweiBer-Anlerner Giinter Vogler am 18. 4. 1959
Kupferschmied-Helfer Helmuth Barthel am 21. 4, 1959
Schlosser Uwe Duysen am 22. 4, 1959

Rohrschlosser Hans Miihlen am 23, 4. 1959
E'SchweiBier Fred von der Heyden am 26. 4. 1959
Schiffbauhelfer Erich Kunz am 27. 4. 1959

Fahrer Ernst-August Lidemann am 1, 5. 1959
M'Schlosser Giinther Grote am 1. 5. 1959

E'SchweiBer Klaus Zimmermann am 2. 5, 1959
Klempner Alfred Mosler am 3. 5. 1959

E'SchweiBer Alwin Stanislawski am 4. 5. 1959

Tochter:

Techniker Reinhold Frost am 3. 4. 1959
Rohrschlosser Werner Hasse am 9. 4. 1959
E'SchweiBler Heinz Patzke am 11. 4, 1959
Dreher Gerhard Langer am 12. 4. 1959
Schlosser Rudolf Dahnke am 17. 4. 1959
Schlosser Jorg Nies am 17. 4. 1959
Schiffszimmerer Herbert Bluhm am 21, 4. 1959
Schlosser Rolf Goebel am 23. 4. 1959
E'SchweiBler Gerhard Martin am 24. 4. 1959

Unser Rentner C. Schlichting und Frau feierten am 7. Mai 1959 ihre
Goldene Hochzeil

iur die uns aus AnlaB unserer goldenen Hochzeit erwiesenen
Gliickwiinsche und Aufmerksamkeilen sprechen wir hiermit
der Direklion sowie den ehemaligen Arbeitskameraden unse-
ren herzlichsten Dank aus. C. Schlichting und Frau

Fiir die mir anldaBlich meines 25jdhrigen Jubilaums erwiesenen
Aufmerksamkeiten und Glickwiinsche sage ich der Betriebs-
leitung sowie allen Kolleginnen und Kollegen meinen herz-
lichsten Dank. Frieda Benthien

Fir die mir anlaBlich meines 25jahrigen Arbeitsjubiliums er-
wiesenen Glickwiinsche und Aufmerksamkeilen sage ich der
Betriebsleitung und allen Beteiligten meinen herzlichsten Dank.

Hans Winterberg

Fiir die mir anldflich meines 25jahrigen Arbeitsjubiliums er-
wiesenen Glickwiinsche und Aufmerksamkeilen sage ich der
Betriebsleitung und allen Beteiligten meinen heizlichsten Dank.

Rudolf Fodk

Fiir erwiesene Anteilnahme zum Ableben meines lieben Man-
nes danke ich herzlich. Ida Raubbach

Herzlichen Dank fiir erwiesene Teilnahme beim Heimgange
meines lieben Mannes und Vaters Walter Heidmann.
Herta Heidmann und Tochter Ingeborg

Fir die herzlichen Beweise des Gedenkens und der Teil-
nehme beim Heimgang meines lieben Mannes, unseres guten
Vaters, Bruders, Schwiegervaters, Schwagers und Opi Karl
Deim mdachten wir herzlichst danken. Im Namen aller Ange-
hérigen Marie Deim und Kinder

Fir die vielen Beweise aufrichtiger Teilnahme beim Heim-
gange meines lieben Mannes sage ich der Betriebsleitung,
dem Betriebsrat und allen Kollegen meinen herzlichsten Dank.

Mimi Ludke

Fiir die herzliche Anteilnahme und erwiesene lelzte Ehrung
beim Heimgang meines liehen Mannes Willy Lonnies sage ich
meinen tiefempfundenen Dank. Frau Alwine Ldnnies

Wir gedenken unserer Toten

,r.;

Olto Krause
Kalkulator
geb. am 2. 1. 1902
verst. am 8. 5. 1959

Woliram Beuck
Matrose
geb. am 17. 12, 1928
verst, am 3. 5. 1959

Walter Heidmann
Anschldger
geb. am 23. 11. 1898
verst. am 21. 4. 1959




ur Zeit durchleben wir Wochen, die

fiir das Schicksal unseres Volkes von
erheblicher Bedeutung sind. Die Genfer
AuBenminister-Konferenz hat begonnen.
Sie wird zwar kein endgiiltiges Ergeb-
nis bringen, weil man sich von vorn-
herein dariiber klar war, daB Entschei-
dungen einer oder mehreren ,Gipfel-
konferenzen” vorbehalten bleiben sol-
len. Trotzdem werden die vorbereiten-
den Arbeiten dieser Konferenz ihre Be-
deutung haben.

Es geht bei der AuBenminister-Konfe-
renz um Deutschland, das, wie es in
solchen Féllen schon ofter vorgekom-
men ist, selbst nur Zuhorer zu der Kon-
ferenz entsenden darf. Wir haben dabei
das wenig erfreuliche Bild, daB Vertreter zweier Staaten, die sich
Deutschland nennen, an kleinen Tischchen neben dem eigent-
lichen Konferenztisch sitzen. Besonders bemerkenswert ist dabei,
daB der Auflenminister des uns benachbarten Deutschland den
gleichen ReisepaB in der Tasche hat wie der AuBenminister der
Sowjetunion. Dieser Deutsche ist ndmlich sowjetischer Staatsan-
gehoriger.

Es ist verfritht, etwas iiber die Konferenz zu sagen. Unser aller
Aufgabe in diesem Zusammenhang kann nur sein, immer wieder
zum Ausdruck zu bringen, dal wir Deutsche alle in einem Staat
leben wollen, und daB wir nicht bereit sind, als fiir alle Zeiten
feststehende Tatsachen hinzunehmen, was man aus der Stim-
mung des Krieges und des Hasses heraus noch wahrend des
Krieges in Jalta festgelegt hat.

‘Wir miissen uns daran gewdhnen, wieder mehr an das Gemein-
same zu denken. Wir dirfen auch nicht so tun, als wenn die
Weltgeschichte am 8. Mai 1945 oder etwa am 30. Januar 1933
begonnen hitle. Davor gab es auch schon einiges. Davor gab es
z. B. den 1. Weltkrieg und den Vertrag von Versailles. Das sollte
niemand vergessen; denn gerade dieser Vertrag von Versailles
hat den Grund fiir vieles gelegt, was sonst vielleicht nicht még-
lich gewesen wire.

Das deutsche Volk hat das gleiche Recht wie alle anderen, frei
und ungesiort sein Leben zu leben.

Gerade wir als Angehorige einer Werft haben die Wechselfdlle
des Schicksals unseres Volkes ganz besonders miterlebt. Die
Werften waren immer Objekte des besonderen Augenmerks der
jeweiligen Sieger. Nach dem 1. Weltkrieg hatte man uns be-
sondere Fesseln angelegt. Nach dem 2. Weltkrieg hatte man ver-
sucht, deutschen Schiffbau {iberhaupt unmoglich zu machen.

Jetzt sind wir wieder dabei. Wir miissen aber darauf sehen, daB
wir nicht selbst eines Tages uns die Mdglichkeiten, zu arbeiten,
nehmen. Es ist nun einmal so, daB ein Volk im ganzen nur von
dem leben kann, was es erarbeitet. Da wir ganz besondere Ver-
pflichtungen haben, iiber die hier im einzelnen gar nicht gespro-
chen zu werden braucht, weil sie jeder kennen mufB, miissen wir
eigentlich besonders fleiBig sein. Wir sind dabei, unseren dlteren
Landsleuten einen gesicherten Lebensabend zu schaffen. Das hat
zur Voraussetzung, daB gearbeitet wird. Dieser Tatsache steht
der Wunsch nach immer héherem Lebensstandard etwas im We-
ge, wie kaum zu leugnen ist. Wir miissen also auf jeden Fall die
Arbeitszeit, die wir haben, auch wirklich ausnutzen.

Der Monat Mai 1959 ist sicher kein Musterbeispiel von grund-
sdtzlicher Giiltigkeit. Es ist aber immerhin erwahnenswert, daf§
dieser Monat zwar 31 Tage zdhlt, daB aber nur 18 Tage des
Monats Arbeitstage sind. Die iibrigen 13 Tage sind arbeitsfrei.
Da aber jeder seinen vollen Lohn beansprucht, kann man sich
leicht ausrechnen, daB eine ganze Reihe von Schwierigkeiten
zu liberwinden sind, wenn nicht jeder wirklich sein Bestes tut.

Im iibrigen weiB jeder alte Werfthase, daB nicht nur die Feier-
tage selbst Riickstdnde schaffen. Jeder Anlauf der Arbeit nach
einem Feiertag und jeder Auslauf der Arbeit vor einem Feiertag
bedeutet erhebliche Ausfdlle. Wir haben immer noch fiir die
néchsten Jahre ein groBes Programm zu erledigen. Wir kénnen
dankbar dafiir sein, daB es so ist. Es sollte sich jeder fragen,
was er dazu tun kann, die modernen Einrichtungen, die uns die
Werftleitung in die Hand gegeben hat und die allen Besuchern,
besonders auch den Auslindern, immer wieder imponieren, voll
auszunutzen. Alle neuen Anlagen haben eine ganze Menge Geld
gekostet. Es ist also leicht fiir jeden, sich ein Bild davon zu ma-
chen, was zum Beispiel vergeudete Kranstunden kosten.

Sicher langweilt es Euch, immer wieder zu hoéren, daB bei der
heutigen Lage im Schiffbau nur gute Arbeit und pinktliche Ein-
haltung knappster Termine Erfolgsaussichten versprechen. Es ist
aber wirklich so, daB wir nur dann mit Auftrdgen rechnen kon-
nen, wenn wir in jeder Beziehung genau kalkulieren. Das gilt
fiir Neubauauftrdge genau so wie fiir Reparaturen.

‘Wir diirfen uns in diesem Zusammenhang nicht irgendwelchen
Propagandareden hingeben, die letzten Endes alle an die Be-
quemlichkeit des einzelnen appellieren und auf der anderen Seite
versuchen, die negativen Eigenschaften im Menschen anzuspre-

chen. So kann man vielleicht Schwierigkeiten in unseren Betrieb
bringen. Es gibt wirklich Menschen, die daran ein Interesse ha-
ben. So hat beispielsweise in jiingster Zeit der sogenannte deut-
sche Freiheitssender behauptet, Dr. Scholz habe in der letzten
Betriebsversammlung gesagt, daB eine neue Krankenstation nicht
gebaut werden konne, weil die Léhne zu hoch seien. Jeder von
Euch weiB, daB diese Behauptung frei erfunden ist, Im ibrigen
gibt es in sehr absehbarer Zeit bei uns eine neue Krankenstation.
Damit wird sehr bald bewiesen sein, daB jemand Interesse daran
hat, bei uns Unzufriedenheit zu schiiren. Eine gewisse Beunruhi-
gung unserer Belegschaft ist jedenfalls auch mit der Meldung der
illegalen Volkszeitung versucht worden, in der es heiBit, daB sich
unser Betriebsrat zu 25 Prozent aus Kommunisten zusammen-
setze. Es heiBt in diesem kommunistischen Blatt zwar, daB ein
wichtiger Hamburger GroBbetrieb diese Wahlergebnisse gehabt
habe. Es kann aber keinem Zweifel unterliegen, daB wir damit
gemeint sind.

Thr wiBt, daB wir uns darum bemiihen, im Rahmen unserer Mog-
lichkeiten jedem das Leben so leicht zu machen wie es nur eben
geht. Deswegen bauen wir Wohnungen. Aus diesem Grunde
bemiihen wir uns um die Erleichterung des Berufsbeférderungs-
verkehrs. Und aus diesem Grunde kann in jedem Jahr eine gro-
Bere Gruppe von Betriebsangehorigen als Gast der Werft in
Urlaub reisen. Die ersten Gruppen unserer Reisenden sind schon
unterwegs. Die ersten Berichte aus den Urlaubsorten liegen uns
schon vor. Wir wollen unseren DWern auf Reisen von Herzen
gute Erholung wiinschen.

Die Lohnabrechnungen haben in letzter Zeit zu einem gewissen
Wirbel auf der Werft gefithrt. Es ist ganz bestimmt alles andere
als schon, wenn jemand sich ausgerechnet hat, da er am néach-
sten Lohnzahlungstage eine bestimmte Summe in seiner Lohn-
tiite vorfindet und sieht sich dann getéduscht, weil nur ein Bruch-
teil dessen, was er erwartet hat, gezahlt worden ist. Wenn es
sich bei dieser Minderzahlung wirklich um eine Panne handelt,
flir die das Lohnbiiro und damit die Werftleitung einzustehen
hat, ist sogar eine berechtigte Verdrgerung durchaus denkbar.
Die Nachpriifungen, die angestellt worden sind, haben aber er-
geben, dafB die Kinderkrankheiten, die durch den Einsatz der
neuen Buchungsmaschinen zu erwarten waren, noch nicht ganz
iiberwunden gewesen sind. Ganz sicher ist aber auch, daB die
ganze Angelegenheit sehr erheblich aufgebauscht wurde. Die
Mehrzahl der Ménner, die Grund zur Klage zu haben glaubten,
hatten bei ndherem Zusehen wirklich keinen Grund zur Auf-
reqgung; denn teilweise hatten sie zu hohe Abschlagszahlungen
gefordert und erhalten, teilweise waren andere Griinde, fiir die
die Werft nicht einzustehen hat, wie z. B. Pfandungen, schuld
an der Enttduschung.

Der Einsatz der Maschinen hat ergeben, daB fiir jeden einzelnen
Betriebsangehdrigen schon im Werkstatthiiro sichergestellt sein
muB, daff die Stempelkarten und die an das Lohnbiiro gehenden
Stundennachweise iibereinstimmen miissen. Das war leider nicht
immer der Fall. Eine erste Besprechung mit dem Ziel, eine ein-
wandfreie Zusammenarbeit zwischen Lohnbiiro und den Helfern
in den Werkstédtten sicherzustellen, hat bereits stattgefunden.
An alle Mitarbeiter des Lohnbiiros und im Betrieb ergeht die
Bitte um Zusammenarbeit. Nur dadurch wird sichergestellt, daB
die Abrechnung zum Schluf auch stimmt, Das Lohnbiiro kann ja
schlieBlich nur die Stunden bewerten und entsprechende Lohn-
auszahlungen vornehmen, fiir die es Nachweise bekommen hat.
Daraus ist die hohe Verantwortung der Werkstattbiiros zu
ersehen.

Wir hatten vor kurzer Zeit die schon Tradition gewordene Ver-
kehrserziehungswoche, die in jedem Jahr wiederholt wird, weil
ein dringendes Bediirfnis dafiir besteht, die Menschen immer
wieder auf die Gefahren des Verkehrs hinzuweisen. Es ist im-
merhin erschreckend, wenn man hért, daB rd. 20 Prozent séamt-
licher Arbeitsunfdlle Wegeunféille sind. Und 25 Prozent der téd-
lichen Arbeitsunfille waren Unfille auf dem Wege von oder zur
Arbeit. Jeder ist es seiner Familie und sich selbst schuldig, daB
er sich im Verkehr besonderer Aufmerksamkeit befleiBigt.

Nun zum SchluB noch ein Hinweis: Thr wiBt, daB die Erledigung
der Hauptentschddigungsanspriiche auf Grund des Lastenaus-
qleichsgeselzes voraussichtlich bis zum 31. 3. 1979 dauern wird.
Das sind immerhin noch 20 Jahre. Bisher ist die Hauptentschadi-
qung nur fiir Personen freigegeben worden, die mindestens
65 Jahre alt sind. Und auch diese haben nur Teilbetrdge be-
kommen.

Der Gesetzgeber hat jetzt die Moglichkeit geschaffen, daB der
Entschdadigungsberechtigte schon frither in den Genuf seiner Ent-
schddigung kommen kann, wenn der Anspruch statt durch Barzah-
lung auch durch Aushédndigung einer Schuldbuchforderung erfiillt
werden kann. Eine Gruppe von Lebensversicherungsgesellschaf-
ten hat sich jetzt bereitgefunden, die Schuldbuchforderung vorzu-
finanzieren, wenn der Entschddigungsberechtigte dafiir Renten-
oder Kapitalversicherungsvertrége abgeschlossen hat. Ich méchte
auf diese Mdoglichkeit hingewiesen haben, da fiir diesen oder
jenen doch ein Interesse daran bestehen kénnte.

Das wére es wieder einmal {ir heute.

Es grifBt Euch herzlich Euer Klabautermann
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