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T i t e l b i l d :

Der große Kran is t zu e inem neuen Wahr¬
zeichen des Kieler Hafens geworden.



t a h r w e r k e u n d d a s B r ü c k e n f a h r w e r k

e i n z u s t e l l e n .

Wegen der aufwendigen und komplizier¬
ten Regelelektronik war es notwendig,
daß die Einstel lungen der Geräte von
Elektroingenieuren des Herstellerwerkes
durchgeführt wurden.

Den Abschluß der Erprobungszei t b i l¬
d e t e d i e A b n a h m e d e s K r a n e s d u r c h

den TÜV. Hierbei wurde überprüft , ob
d i e l a u t D I N - N o r m e n , U V V - B e s t i m m u n -

gen und VDE-Richtlinien einzuhaltenden
V o r s c h r i f t e n b e a c h t e t w o r d e n w a r e n .

Zum anderen wurden al le im späteren

Der große Kran
m i t 5 0 0 V G l e i c h s t r o m a r b e i t e n d e n

H a u p t a n t r i e b e w a r e n e r s t m ö g l i c h ,
nachdem der endgült ige Anschluß über

das Hochspannungs-Schleppkabel ver¬
legt war. Als erstes wurde die Einjustie¬
rung der Hubwerke einschl ießl ich Ein¬
stellung der Lastanzeige, die mit einer
Genauigke i t von 2“ /o arbe i te t , vorge¬
n o m m e n , A n s c h l i e ß e n d w a r e n d i e K a t z -

Anfang November war der 900-t-Portal-
kran bereits fertig montiert, so daß nach
H e r s t e l l u n g d e s H o c h s p a n n u n g s a n ¬
schlusses mit der Erprobung der ein¬
ze lnen Funk t i onen begonnen we rden
k o n n t e . D a m i t b e g a n n d i e l e t z t e B a u ¬

phase des Kranes vor seiner Inbetrieb¬
nahme Anfang des kommenden Jahres.
Die Einstellungen und Erprobungen der
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E b e n f a l l s a n d e r s a l s b e i d e n v o r h a n ¬

d e n e n P o r t a l k r a n e n b e fi n d e n s i c h d i e
e i n z e l n e n H u b w e r k e n i c h t i n e i n e m

f e s t e n M a s c h i n e n b a u s , s i e s i n d a u f d e n

K a t z e n i n s t a l l i e r t .

A u f d e r O b e r k a t z e s i n d d i e b e i d e n

4 5 0 - t - H u b w e r k e s o g a r n o c h m a l s a u f
eine kleine Laufkatze, die sogenannten
Verschiebewerke, gestel l t . So hat man
d i e M ö g l i c h k e i t , d e n H a k e n a b s t a n d
z w i s c h e n d e n b e i d e n O b e r k a t z e n h u b ¬

w e r k e n v o n 1 3 b i s z u 1 7 m z u v a r i i e r e n .

D i e O b e r k a t z e i s t a u ß e r d e m s o a u s g e ¬

legt, daß ein Hubwerk mit 450 tbelastet
werden kann, während das zweite ohne
Last ist. Als letzte Abweichung von den
vorhandenen Portalkranen sei die Lage
d e r K r a n f ü h r e r k a b i n e e r w ä h n t .

D i e K r a n f ü h r e r k a b i n e b e fi n d e t s i c h

d i e s m a l n i c h t a n e i n e r L a u f k a t z e w i e b e i

d e n b e i d e n J u c h o k r a n e n , b e i d e n e n d e r

K r a n f ü h r e r m i t d e r L a s t m i t f ä h r t , s o n ¬
d e r n s i e i s t z w i s c h e n d e n b e i d e n R o h ¬

r e n d e r P e n d e l s t ü t z e i n c a . 6 0 m H ö h e

angeordnet. Damit ist der Kranführer
platzmäßig nicht mehr so beengt und
kann, da er fest sitzt, das Bewegen der
L a s t b e s s e r b e o b a c h t e n .

Entsprechend der Größe und Bedeutung
d i e s e s K r a n e s i s t a u f d i e E i n r i c h t u n g

und Ges ta l tung de r K ran füh re rkab ine
besonde re r Wer t ge leg t wo rden . D ie
Bedienungspulte und Anzeigetafeln sind
so angeordnet, daß sie ohne Mühe ein¬
gesehen werden können. Sie geben
dem Kranführer s tändig In format ionen
über d ie gerade ausge führ ten Bewe¬
gungen oder zeigen ihm bei Ausfällen
s o f o r t d i e d e f e k t e n S t e l l e n a n .

F ü r d i e K o m m u n i k a t i o n s t e h e n d e m

Kranführer ein Telefon mit 10 Sprech¬
stellen auf dem Kran, eine Sprechfunk¬
verbindung mit den Anschlägern an der
Las t , e i ne Sp rech funkve rb indung m i t
d e n b e n a c h b a r t e n K r a n f ü h r e r n u n d z u r

Entspannung ein Radio zur Verfügung.
A u ß e r d e m k a n n e r ü b e r v i e r F e r n s e h -

m o n i t o r e d i e K r a n b a h n e n i n b e i d e n

Richtungen beobachten.

Bei der Ausstattung der Kabine sind die
neuesten Erkenntn isse der Ergonomie
berücksichtigt worden. So hat die Kan¬
ze l e ine K l imaanlage mi t zusätz l icher
Fußheizung, getönte Sicherheitsvergla¬
sung und einen Kühlschrank; in einem
Nebenraum ist ein elektrisch gelüftetes
Klosett eingebaut.
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Ansicht von unten gegen die beiden Laufkatzen im Endzustand.

Betr ieb vorkommenden Funktionen ge¬
prüft. Da dies zum Teil unter Belastung,
ja sogar bei einer 25 “/oigen Überlast
und nach DIN-Norm geschehen mußte,
waren werf tsei t ig d iverse Prüfgewichte
b e i z u s t e l l e n , u n d z w a r G e w i c h t e v o n

450 kg für die Lasterprobung des klei¬
nen Aufzuges bis zu 1040 tfür die Ge¬
samtlasterprobung mit Überlast.

D i e F u n k t i o n s w e i s e d e s K r a n e s w e i s t

einige gravierende ünterschiede zu den
b e r e i t s v o r h a n d e n e n P o r t a l k r a n e n a u f .

Wegen der im Heft 1/75 und 2/75 schon
beschriebenen Teilung des Brückenträ¬
gers auf voller Spannweite in zwei Ein¬
zelträger ist es möglich, daß sowohl die
O b e r - a l s a u c h d i e W e n d e k a t z e a u f d e n

Brückenträgern fahren, im ünterschied
zu unseren Einträger-Portalkranen, bei
d e n e n d i e W e n d e k a t z e u n t e r d e m

Brückenträger hängt. Damit ein unab¬
h ä n g i g e s F a h r e n b e i d e r K a t z e n g e ¬
w ä h r l e i s t e t i s t , s i n d b e i d e m 9 0 0 - t - K r a n

die Laufkatzen so gebaut, daß die Wen¬
d e k a t z e u n t e r d e r O b e r k a t z e h i n d u r c h ¬

f a h r e n k a n n . D a b e i v e r l a u f e n d i e H u b ¬
w e r k s e i l e d e r W e n d e k a t z e d u r c h d e n

S c h l i t z z w i s c h e n d e n b e i d e n B r ü c k e n ¬

trägern hindurch nach unten.

Als Probegewicht für d ie 1125 tÜber¬
lastprobe wurde das alte Docktor 8ver¬
w e n d e t , w e l c h e s m i t c a . 5 0 0 t W a s s e r ¬

ballast das geforderte Gewicht erreichte,
üm das Anschlägen dieser großen Last
zu ermöglichen, waren am Docktor um¬
fangreiche Umbauarbei ten durchzufüh¬
ren, die aber später ermöglichen wer¬
den, das Docktor bei gelenztem Dock
m i t d e m P o r t a l k r a n e i n z u s e t z e n u n d
h e r a u s z u h e b e n .

R e c h t e S e i t e :

Z w e i d e r d r e i n e u e n A u s r ü s t u n g s k r ä n e a m
D o c k 8 a .

Ausrüstungskran in der Montage. Aufsetzen
d e r D r e h b ü h n e m i t H i l f e d e s S c h w i m m k r a n e s

„ H E B E 1 “ .
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D r e i n e u e

A u s r ü s t u n g s k r ä n e
f ü r D o c k 8

Im Schatten des großen 900-t-Portal-
kranes, und deshalb weniger beachtet,
sind in der Zeit von August bis Novem¬
ber drei neue Ausrüstungskrane mon¬
t ier t worden, d ie inzwischen schon in
Betrieb genommen wurden.
E s h a n d e i t s i c h b e i d i e s e n K r a n e n u m

drei voi ikommen gieiche Einfachienker-
Wippdrehkrane mit 50 tmaximaier Trag¬
kraf t , d ie von den Feiner Maschinen-
und Schraubenwerken gebaut und mon¬
t i e r t w u r d e n .

Sie gehören in ihrer Klasse mit zu den
größten und modernsten Kranen in
Deutschland. Dabei ist es weniger die
maximaie Tragkraft, die zu diesem Prä¬
dikat führt, als der enorm lange Aus¬
leger.
B e i e i n e r m a x i m a i e n A u s i a d u n g v o n
7 0 m k ö n n e n d i e s e K r a n e m i t d e m

Haupthubwerk noch 13 tund bei 75 m
Ausiadung mit dem Hiifshubwerk noch
5ttragen. Gieichzeitig aber ist die rück¬
wärtige Ausiadung auf 5,40 mbegrenzt,
was dazu geführt hat, daß ein Gegen¬
baliast zum Ausleger von 278 tnotwen¬
dig wurde. Dieser Baliast wurde in
F o r m v o n s e c h s B e t o n s t ü c k e n h i n t e r

dem Maschinenbaus angebracht.
Die Krane bewegen sich auf Gieisen mit
10 mSpurweite bei einer maximalen
F a h r s t r e c k e v o n 6 6 0 m .

Die Krane werden eiektr isch angetr ie¬
ben. Wegen des hohen Strombedarfs
und der langen Fahrstrecken wird der
S t r o m m i t 5 7 0 0 V ü b e r e i n S c h l e p p ¬
kabel auf den Kran gele i te t und dor t
e r s t a u f 3 8 0 V h e r u n t e r t r a n s f o r m i e r t .
S ä m t l i c h e A n t r i e b s m o t o r e s i n d D r e h -

strommotore, wobei die Hubwerk-, Dreh¬
werk- und Wippwerkantriebe aus mit
Wirbe ls t rombremsen gerege l ten Dreh¬
s t r o m m o t o r e n b e s t e h e n .

D e r K r a n f ü h r e r h a t a u s s e i n e r i n 3 0 m

über den Schienen angebrachten Ka¬
bine einen sehr guten Überblick über
d i e A r b e i t s fl ä c h e . D i e s e H ö h e i s t e r f o r ¬

der l i ch , dami t e r auch we i t aus dem
Dock herausragende Bauteile, wie z. B.
d a s D e c k s h a u s e i n e s S c h i f f e s , ü b e r ¬
b l i c k e n k a n n .

Durch getönte Verglasung, Klimaanlage,
anatomisch geformten Sitz, Funksprech¬
gerät und Gegenrufanlage ist dafür ge¬
sorgt, daß sich der Kranführer bei je¬
der Wetter lage wohl fühl t und ständig
mit den Anschlägern und seinen Kolle¬
gen in den benachbarten Kranen eine
Sprechverbindung hat.

Werner Lundt (KSF/DM)



H E I N R I C H E S S B E R G E R 5 J Passage von Schiffen bis 150 000 tdw
ausgebaut werden soll . Die Tragfähig¬
k e i t d e r „ H E I N R I C H E S S B E R G E R “ b e ¬

trägt 144150 t ; s ie könnte gewiß den
Suezkanal in absehbarer Zeit passieren.

5 5

Am 12. September wurde unser Neubau
Nr. 76 von Frau Mar ion Bäumer, der Gat¬
t i n d e s V o r s i t z e n d e n d e s V o r s t a n d e s

de r A l l i anz Lebensve rs i che rungs AG,
A r n o P a u l B ä u m e r , a u f d e n N a m e n

„HEINRICH ESSBERGER“ getauf t . Am
8 . O k t o b e r ü b e r n a h m d i e R e e d e r e i

John T. Essberger in Kiel das fertigge¬
s te l l t e Sch i f f , das nun den g l e i chen
Namen trägt wie der kurz zuvor an ita¬
l i e n i s c h e I n t e r e s s e n t e n v e r k a u f t e , n u r

1628 tdw (993 BRT) große Tanker der
Essberger-Flot te, der 1964 in Elsfleth
gebaut worden war.

„HEINRICH ESSBERGER“ das g le iche
Los wie mehrere andere unlängst fer¬
t i gges te l l t e Groß tanke r, s i e w i rd zu¬
n ä c h s t f ü r u n b e s t i m m t e Z e i t i n d e r G e l -

t i nger Buch t au fge leg t (ve rg l . „ k le ine
Chronik ...“). Indessen soll auch dieses
Sch i f f , ungeach te t se ines im Augen¬
b l i c k n o c h n i c h t ü b e r s c h a u b a r e n w e i t e ¬

ren Lebensweges , h i e r im e i nze lnen
t e c h n i s c h b e s c h r i e b e n w e r d e n .

Schiffsbeschreibung

Der Schiffskörper ist, wie es heute ei¬
gent l ich zur Selbstverständl ichkei t ge¬
worden ist , vol ls tändig geschweißt . Er
wird durch zwei ö ld ichte Längsschotte
u n d f ü n f Q u e r s c h o t t e i n v i e r M i t t e l ¬

tanks und zehn Seitentanks aufgetei l t .
V o n d i e s e n 1 4 T a n k s s i n d 1 2 T a n k s
f ü r d i e A u f n a h m e v o n L a d e ö l b e ¬

s t i m m t . D i e b e i d e n m i t t l e r e n S e i t e n ¬

t a n k s s i n d r e i n e W a s s e r b a l l a s t t a n k s .
D i e L a d e t a n k s s i n d m i t I n h a l t m e ß e i n ¬

r ichtungen für ört l iche Anzeige verse¬
h e n . D e r S l o p t a n k m i t d e r F e i n a b ¬
s c h e i d e r z e l l e i n d e m h i n t e r e n M i t t e l ¬

t a n k d i e n t w a h l w e i s e a l s L a d e t a n k b z w.

z u r A u f n a h m e d e s Ö l - W a s s e r - G e m i -

s c h e s , d a s d u r c h d a s Ta n k w a s c h e n e n t ¬
s t e h t . D u r c h d i e F e i n a b s c h e i d e r z e l l e

wird das Wasser vom Öl getrennt und
i n d e n d a f ü r s p e z i e l l v o r g e s e h e n e n
Reinwasser tank aufgenommen, um es
d a n n e r n e u t i n e i n e n g e s c h l o s s e n e n
K r e i s l a u f z u m T a n k w a s c h e n z u v e r ¬

w e n d e n . D a s a b g e s c h i e d e n e L a d e ö l
verbleibt im Sloptank.

D a s S c h i f f i s t u m h u n d e r t t a u s e n d To n ¬

n e n k l e i n e r a l s d i e T a n k e r u n s e r e r

Standardserie TT 240, was ganz offen¬
s i c h t l i c h R ü c k s c h l ü s s e a u f i n A u s s i c h t

g e n o m m e n e F a h r t r o u t e n z u l ä ß t . E s
he iß t j a , daß de r Suezkana l f ü r d i e

Wie die Tageszeitungen inzwischen wie¬
d e r h o l t b e r i c h t e t e n , t r i f f t a u c h d i e n e u e

A n t r i e b s a n l a g e

Der Sch i f f san t r ieb e r fo lg t du rch e ine
von der AEG und De Shelde (Getriebe)
hergestel l te
Ihre Leistung beträgt 24 000 WPS (maxi¬
m a l k o n t i n u i e r l i c h e L e i s t u n g ) b e i 8 5
UpM (Dampfzus tand vo r de r HD-Tu r -
bine 61 atü und 510° C).

Getr iebeturbinen-Anlage.

Die Masch inenanlage wi rd von e inem
k l i m a t i s i e r t e n z e n t r a l e n M a s c h i n e n - K o n -

trollraum im 16/24 Std.-Wachfrei-System
des Germanischen Lloyd gefahren.

Für d ie Fernbedienung der Dampftur¬
b inenan lage vom Masch inen -Kon t ro l l -
r a u m b z w. v o n d e r B r ü c k e i s t e i n e v o n

d e r H D W , W e r k K i e l , e n t w i c k e l t e u n d

gebau te e lek t ron i sche Fe rns teue rung
eingebaut.

Der Dampf wird in 2Schiffswasserrohr¬
kesseln Bauart HDW-Kiel erzeugt.

D ie Turb inen t re iben d ie fün fflüge l ige
4 4 , 8 t s c h w e r e S c h r a u b e v o n 8 , 5 m

D u r c h m e s s e r ü b e r e i n z w e i s t u fi g e s
Zahnrad-Untersetzungsgetr iebe.

Ladeölpumpenausrüstung

Als Ladepumpen d ienen 4Kre ise lpum¬
p e n m i t e i n e r L e i s t u n g v o n j e 3 0 0 0
c b m / h ( S e e w a s s e r ) u n d 2 Ta n k r e i n i ¬
gungsejektoren mit einer Leistung von
je 450 cbm/h (Seewasser). Für Wasser-
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bailast stehen eine Kreiselpumpe mit ei¬
ner Leistung von 2200 cbm/h und ein
Bal last-Ejektor mi t e iner Leistung von
350 cbm/h zur Verfügung.

serve-Doppelkammern s ind vorhanden.
D e r M a n n s c h a f t s t e h e n e i n e M e s s e

u n d e i n Ta g e s r a u m z u r Ve r f ü g u n g .
D ie Un te rb r i ngung e r fo l g t i n E inze l¬
k a m m e r n m i t W a s c h b e c k e n . J e z w e i

Mann benu tzen geme insam e ine von
der Kammer aus begehbare Dusche mit
WC. Für die Unteroffiziere sind je ein
eigener Wohnraum und Duschraum mit
W C v o r h a n d e n .

D ie Offiz iere haben je e inen e igenen
W o h n - u n d D u s c h r a u m m i t W C . I h n e n

s t e h e n e b e n f a l l s e i n e M e s s e u n d e i n

Tagesraum zur Verfügung.

A l l e W o h n - u n d A u f e n t h a l t s r ä u m e s o ¬

wie auch Küche, Hospi ta l und Sport¬
raum sind an eine Einrohr-Klimaanlage
angeschlossen.

A u ß e r d e n g e n a n n t e n E i n r i c h t u n g e n
für d ie Bordgemeinschaf t ver füg t das
S c h i f f ü b e r e i n S c h w i m m b a d .

um die Explosionsgefahr auf ein Mini¬
mum zu reduz ieren, nach Mögl ichke i t
ganz auszuschließen.

Das Schiff ist einschließlich Ausrüstung
und Masch inenan lage nach den Vor¬
s c h r i f t e n u n d u n t e r A u f s i c h t d e s G e r ¬

manischen Lloyd sowie der See-Berufs¬
genossenschaft gebaut worden und hat
d i e K l a s s e G L + 1 0 0 A 4 „ Ö l - Ta n k ¬
s c h i f f “ + M C A U T ( 1 6 / 2 4 ) I N E RT e r ¬
h a l t e n .

Stromerzeugung

D ie e lek t r i s che S t romverso rgung e r¬
fo lg t durch e inen Turbo-Drehst romge-
nera to r (S iemens) mi t e iner Le is tung
von 800 kW (450 V, 60 Hz) bei 1800
UpM. Außerdem wurden ein Dieselge¬
n e r a t o r m i t e i n e r L e i s t u n g v o n 8 0 0
kW (450 V, 60 Hz) bei 900 UpM und
e in No td iese l m i t 1800 UpM fü r 165
k W i n s t a l l i e r t .

Hauptabmessungen

285,52 m

272,00 m

41,00 m

22,45 m

17,08 m
1 4 4 1 5 0 t

Länge über alles
Länge zw. d. Loten
Breite auf Spanten
S e i t e n h ö h e

Tiefgang auf Sommerfreibord
Tragfähigkeit bei T=17,08 m
Vermessung 73 918 BRT, 56 454 NRT
Ladetankinhalt (100 Vo gefüllt) 171 125 m^

Nautische Ausrüstung

Das Sch i f f ve r füg t übe r K re i se l kom¬
paßanlage, Echolot, F.T.-Station, Radar,
Decca-Navigator, Sichtfunkpeiler, Ome¬
ga-Anlage und sonst ige Einr ichtungen,
d i e a u f S c h i f f e n d i e s e r A r t h e u t e ü b ¬
l i c h s i n d . S c h i f f s s i c h e r h e i t

R e i n e r W a s s e r b a l l a s t i n h a l tF ü r d i e S i c h e r h e i t d e s S c h i f f e s u n d

d e r L a d u n g w u r d e e i n e K o m b i n a t i o n
d e r m o d e r n s t e n , w i r k s a m s t e n F e u e r ¬

löschgeräte install iert.

Eine Inertgasanlage pumpt d ie gewa¬
schenen Kesselabgase auf die Ladung,

21 808 m^Besatzung

D i e 3 1 P e r s o n e n u m f a s s e n d e C r e w

wohnt im achtern liegenden Deckshaus.
Zusätzlich können zwei Eigner und ein
Lotse untergebracht werden. Zwei Re¬

g e s a m t

Maschinenleistung (max.)
24 000 WPS (metr.) bei 85 UpM
Geschwindigkeit (Probefahrt) ca. 15,8 kn
bei Tiefgang 17,08 m
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Bereitstellungslager

1SektionsmontageH a f e n

I

Lager für Ausrüstungsteile

M a t e r i a l fl u ß : S t a h l s c h i f f b a u
Zeichnung: Doris Franzke

MaterialMuß: Ausrüstung und Maschinenbau

Großdock
Werk Gaarden, kurz vor
der Inbetriebnahme

Nach der inzwischen er fo lg ten Ände¬
rung des Schiffbauprogrammes wird das
G r o ß d o c k i m W e r k G a a r d e n n u n m e h r

Ende Februar 1976 in Betrieb genom¬
m e n w e r d e n . F ü r d e n 2 4 . F e b r u a r 1 9 7 6

i s t d a s U m s c h w i m m e n d e s u n t e r d e r

B a u - N r. 8 5 a m 7 . O k t o b e r 1 9 7 5 a u f K i e l
2 4 0 0 0 0 - t d w - Ta n k e r sgelegten

Dock 8in das neue Großdock geplant.
Da dieses Schiff nur 326 mLänge des

v o n

Docks in Anspruch n immt , können in
d e m f r e i b l e i b e n d e n Te i l n o c h j e n e
Res ta rbe i t en ausge füh r t we rden , d i e
s i c h a u f d e n A b b r u c h b e r e i c h k o n z e n -

f r i e r e n .

Eine vorläufige Inbetriebnahme des
G r o ß d o c k s w i r d s c h o n a b J a n u a r 1 9 7 6

mit dem Bau e ines Pontons er fo lgen.
Erste Montage- und Lagerflächen wur¬
d e n v o m W e r f t b e t r i e b a b N o v e m b e r
1 9 7 5 ü b e r n o m m e n .

S t a n d d e r B a u a r b e i t e n

Damit die genannten Termine eingehal¬
t e n w e r d e n k ö n n e n , m ü s s e n v o n d e n

B a u fi r m e n n o c h e r h e b l i c h e L e i s t u n g e n
v o l l b r a c h t w e r d e n . D i e R a m m - u n d B e ¬

t o n a r b e i t e n k o n z e n t r i e r e n s i c h i n z w i ¬
s c h e n a u f d e n A b b r u c h b e r e i c h . D o r t i s t

i n z w i s c h e n d a s a l t e D o c k 8 a u f 5 0 m

Länge abgebrochen und der Erdboden

oben: Systemzeichnung des zukünftigen Mate¬
r ia l flusses und der vo rgesehenen F lächen¬
n u t z u n g ,

l i n k s : B l i c k a u s 4 0 0 m H ö h e a u f d i e G r o ß b a u ¬

stelle, Ende September 1975.



Der Transport von Sektionen und Aus¬
rüstungsteilen in das Dock kann einer¬
s e i t s m i t d e n b e i d e n P o r t a l k r ä n e n u n d
a n d e r e r s e i t s m i t v i e r D r e h k r a n e n d u r c h ¬

geführt werden. Allerdings wird der
300-t-Portalkran weniger im neuen Dock
eingesetzt werden, da er vor allem In
der Vormontage arbeiten wird.

Der Fahrzeugverkehr so l l Im wesent¬
l i c h e n ü b e r d i e S t r a ß e n a n d e r \ Wa s s e r -

sei te der Trennbauwerke geführt wer¬
d e n . D i e S t r a ß e n a n d e n D o c k s e i t e n ¬

wänden sol len nicht vom Durchgangs¬
v e r k e h r b e n u t z t w e r d e n . D i e D o c k s e i t e n ¬

w ä n d e s i n d v o n d e n U f e r m a u e r s t r a ß e n
ü b e r S t i c h s t r a ß e n z u e r r e i c h e n . D i e

Ü b e r f a h r t ü b e r d a s n e u e D o c k t o r i s t

für Fahrzeuge bis zu einem Gesamtge¬
wicht von 30 tmögl ich, auch das a l te
D o c k t o r w i r d i n Z u k u n f t a u ß e r v o n F u ß ¬

gängern von Kleinfahrzeugen wie Ga¬
bels tap lern, Mobi lk ränen und anderen
Fahrzeugen b is zur Brückenklasse 30
b e n u t z t w e r d e n k ö n n e n .

Montage- und Lagerflächen interessant.
Aus der Systemzeichnung sind der Ma¬
terialfluß und die vorgesehene Nutzung
d e r e i n z e l n e n F l ä c h e n n ö r d l i c h u n d s ü d ¬

l i c h d e s D o c k s z u e r s e h e n .

entsprechend den größeren Konturen
d e s n e u e n D o c k s t i e f e r u n d b r e i t e r a u s ¬

gehoben worden. Dabei wurde eine alte
zugeschüttete Vorhelling freigelegt und
ebenfalls abgebrochen. Die alten Bau¬
werke erforderten eine Anpassung der
Lage der Wandfluchten, wodurch
N i s c h e n b e i m Z u r ü c k s e t z e n v o n P f ä h l e n

i n d e r W a n d e n t s t a n d e n s i n d . A u c h d i e

Docksohlenpfähle müssen dem Raster
der unter der alten Dock- und Helling¬
sohle geschlagenen Betonpfähle ange¬
paßt werden. Von der Docksohle waren
Anfang November 26 der insgesamt 39
Felder hergestellt. Neben den weiter
n a c h O s t e n f o r t s c h r e i t e n d e n A r b e i t e n

a n G a l e r i e n u n d K r a n b a h n e n w i r d a u c h

an dem Drempel und Docktoranschlag
für das alte Docktor am Übergang zwi¬
s c h e n d e m a l t e n u n d d e m n e u e n D o c k

gearbeitet. Nachdem weitere andere
Bauwerke, wie die üferwände Süd und
Nord, das Pumpenhaus und die Ener¬
giestationen fertiggestellt worden sind,
w u r d e e r s t m a l s d i e Z a h l d e r a u f d e r

B a u s t e l l e b e s c h ä f t i g t e n B a u a r b e i t e r
verr ingert.

Der große Portalkran geht in die Erpro¬
bung. Die drei neuen Drehkrane wur¬
den inzwischen vom TÜV abgenommen.
D i e S a n d w ü s t e n a u f d e n F l ä c h e n n ö r d ¬

l i c h u n d s ü d l i c h d e s D o c k s v e r w a n d e l n

sich al lmähl ich in begeh- und befahr¬
bare Flächen, nachdem die Straßenbau¬
a r b e i t e n v o l l a n l a u f e n k o n n t e n . D i e s

hat te zur Voraussetzung, daß d ie im
E r d b e r e i c h e i n z u b a u e n d e n R o h r l e i t u n g s ¬

sys teme (w ie Regenwasse ren twässe¬
rung, Gas- und Wasserlei tungen) ver¬
legt worden sind. Die Asphaltdecke ver¬
birgt also viele mühsam erbrachte Ar¬
b e i t e n u n d l ä ß t d a s B a u w e r k i m e n d ¬

g ü l t i g e n Z u s t a n d r e c h t e i n f a c h e r ¬
s c h e i n e n .

Inzwischen wird auch das Pumpenhaus
i n s t a l l i e r t . V e r s c h i e d e n e H D W - G e w e r k e

sind an der Montage der Einrichtungen
bete i l ig t . Das Pumpenhaus so l l Ende
Februar 1976 voll in Betrieb genommen
w e r d e n .

Als erstes „Reparaturobjekt“ wurde das
a l t e D o c k t o r v o n D o c k 8 i m n e u e n D o c k

instandgesetz t und für d ie Benutzung
als Probegewicht für den 900-t-Portal-
kran hergerichtef. So konnte eine län¬
g e r e D o c k l i e g e z e i t i n e i n e m d e r
S c h w i m m d o c k s v e r m i e d e n w e r d e n .

D o c k 8 w i r d i n Z u k u n f t a l s Vo r m o n t a g e ¬
fl ä c h e d i e n e n . D e r Z u s a m m e n b a u v o r ¬

gefertigter Sektionen zu Großsektionen
wi rd au f e inem gesonder ten Vormon¬
tageros t wes t l i ch der neu e r r i ch te ten
H a l l e 8 a u n d 8 b d u r c h g e f ü h r t w e r d e n .
Die weitere Zwischenlagerung von Sek¬
tionen erfolgt weiter westl ich der Sek¬
t i o n s m o n t a g e fl ä c h e . D i e s e S e k t i o n e n
liegen im Bereich des 900-t-Portalkra-
nes (ges t r iche l tes Rechteck) und der
beiden neuen Drehkräne (große Kreise).
S o k ö n n e n w e i t e r e A r b e i t e n , i n s b e s o n ¬

dere die Vorausrüstung der Sektionen,
in diesem Bereich durchgeführt werden.
D i e s c h r a f fi e r t e F l ä c h e ö s t l i c h v o m H a ¬

fen gilt als Übergabeplatz von schwe¬
ren Wassertransportgütern. Dieser Be¬
reich sol l deswegen nicht ständig be¬
legt werden. Die schraffierten Flächen
südl ich des Docks werden der Lage¬
r u n g f ü r M a s c h i n e n b a u - u n d A u s ¬
r ü s t u n g s t e i l e d i e n e n . D i e S c h i e b e ¬
d ä c h e r , d i e z u r Z e i t n e b e n D o c k 8 z u m

Schutz der Masch inenbaute i le au fge¬
s te l l t s i nd , werden au f d iese Lager¬
fläche umgestellt werden.

In das Dock gelangt man über Flucht¬
treppen und Treppentürme. Die Dock¬
oberkanten werden in Zukunft gegen¬
ü b e r d e m D o c k d u r c h e i n G e l ä n d e r a b ¬

gesperrt sein. Wo transportteohnische
Gründe e ine vo rübe rgehende En t fe r¬
nung erfordern, kann das Geländer aus
den Standrohren gehoben werden.

Späterer Flächennutzungsplan
M i t d e r I n b e t r i e b n a h m e d e s D o c k s w i r d

auch die spätere Nutzung der einzelnen

Mitte: Blick in die Kompressorstation vor den
P r o b e l ä u f e n .

unten: Die fer t iggestel l te Energiestat ion Süd
mit Arbeiten am Pumpenhaus (im Vordergrund).
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Umbau und Renovierung der „WAPPEN VON HAMBURG w

Vor zehn Jahren wurde bei den Howaldtswerken Hamburg
unter der Bau-Nr. 973 für d ie Hafen-Dampfsch i f fahr t AG,
Hamburg (HADAG) das Motor-Fahrgastschiff „WAPPEN VON
HAMBURG“ gebaut , das für sommer i iche Seebäder fahr ten
nach Heigoland und winteriiche Kreuzfahrten konzipiert war.
Die Haupdaten des Schiffes:

Länge über ailes
Breite auf Spanten
Tiefgang
Vermessung
Geschwindigkei t
Fahrgastzahl in der Seebäderfahrt

6. Renovierung der Hauptküche und Einbau neuer Geräte
u n d M a s c h i n e n .

7, Umgestaitung des Zahimeister-Büros in einen „Empfang“
a u f d e m P r o m e n a d e n d e c k M i t t e .

8 . A u s b a u d e r V e r a n d e n a u f d e m P r o m e n a d e n d e c k - M i t t e

(BB. +STB.) und Einbau einer Griiibar mit entsprechen¬
den Anlagen und einer Lounge.

9. Umgesta i tung des Tanzsa ions und Neueinr ich tung der
zugehörigen Pantry auf dem Promenadendeck hinten.

10. Umgestaitung des Cafes mit Einbau einer Bar und Tanz-
fiäche sowie Neueinrichtung der zugehörigen Pantry auf
d e m B o o t s d e c k v o r n .

11. Umgesta i tung des „Nicht rauchersa ions
fe renzraum mi t en tsp rechender E in - und Ausrüs tung .
Bootsdeck Mitte (siehe Foto).

12 . Renov ierung und Neue inr ich tung der Nachtbar (s iehe
Foto) auf dem Bootsdeck hinten.

13 . E inbau e ines K inde rsp ie i raumes au f dem Haup tdeck
v o r n .

1 4 . E i n b a u e i n e r D e c k s s c h ä n k e a u f d e m B o o t s d e c k h i n t e n ,

sowie Erstehung von Stahi-Giaswänden ais Windschutz.

15. Der gesamte sonst noch verb ie ibende Passagier- und
Besatzungsbere ich au f dem Brückendeck , Boo tsdeck ,
h interen Hauptdeck und Zwischendeck wurde komplet t
r e n o v i e r t . Z u m Te i l w a r e n N e u k o n s t r u k t i o n e n e r f o r d e r l i c h .

1 0 9 . 0 0 m

1 5 . 0 0 m

4 . 1 7 m

4 4 3 8 B R T

2 1 . 5 k n

1 8 0 0

Nach zehn jäh r i gem e r fo i g re i chen E insa t z -das Sch i f f i s t
d ie ganze Zei t über Flaggschi ff der Reederei gewesen —
entschiossen sich die Eigner zu einer umfangreichen Reno¬
vierung und zu Umbauarbei ten. Diese wurden durch neue
Best immungen der See-Berufsgenossenschaft in bezug auf
die Unterbringungen von Passagieren unter Deck erforder¬
lich. Die Sitzplatzzahl ist von 900 auf 1.200 erhöht worden.
Die Arbei ten basieren auf den Erfahrungen, d ie man hin¬
s i c h t l i c h e i n e s w i r t s c h a f t i i c h e n E i n s a t z e s s o w o h i i m S e e ¬
b ä d e r d i e n s t a l s a u c h w ä h r e n d d e s E i n s a t z e s a i s R e s t a u r a n t ¬

schi ff im Hamburger Hafen während der Wintersaison und
bei der sogenannten „Butterfahrt“ gemacht hat.

In der Zeit von Januar bis Apri i d ieses Jahres wurden in
u n s e r e m H a m b u r g e r We r k R o s s , a l s o d e r B a u w e r f t d e s
Schiffes, folgende Arbeiten ausgeführt:

1. Ausbau der Passagierkabinen auf dem vorderen Haupt¬
d e c k , d a f ü r E i n b a u e i n e r D i s k o t h e k u n d S n a c k b a r m i t

Bar, Pantry, Tanzfläche etc.

2. Einbau eines Verkaufskioskes auf dem vorderen Haupt-
d e c k - F o y e r .

3 . U m b a u d e r L a d e n s t r a ß e f ü r z u s ä t z i i c h e n E i n s a t z i n d e r

„ B u t t e r f a h r t “ .

4, Renovierung des öffentl ichen Sanitärbereiches.

5. Neugestaitung des Restaurants unter Einbeziehung des
E x - V o r r a u m e s a u f d e m P r o m e n a d e n d e c k v o r n .

i n e i n e n K o n -

*

Zur Zei t , da d iese Zei ien geschr ieben werden, is t unsere
Abte i lung Innene in r i ch tung in Hamburg angespannt dami t
beschäft igt , das sowjet ische Fahrgastschi ff „ODESSA“ dem
ietzten Stand des Komforts anzupassen, der von einem mo¬
dernen Kreuzfahrtschi ff erwartet wird. Das in Engiand ur¬
sprüngl ich für eine dänische Reederei gebaute, aber noch
vor der Ablieferung an die UdSSR verkaufte Schiff ist erst
e i n J a h r a l t . F ü r d i e v o n d e r H D W a u s z u f ü h r e n d e n A r b e i t e n

s tehen nur v ier Wochen zur Ver fügung. Mehr darüber im
n ä c h s t e n H e f t .
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Baubeginn des LNG-Tankers Bau-Nr. 83
Die Kiellegung unseres ersten Gastan¬
kers (Bau-Nr. 83) soll am 22. 12. 1975 im
B a u d o c k 7 s t a t t fi n d e n . D i e a n s c h l i e ¬

ßend e r fo lgende Mon tage de r e rs ten
s t a h l s c h i f f b a u l i c h e n S e k t i o n e n f ü r d e n

B e r e i c h d e s L a d e r a u m s N r . 5 w u r d e i n

unserer le tz ten Ausgabe beschr ieben;
ebenso die Errichtung der Schürze so¬
wie die Montage der Kugeltanksekt io¬
n e n u n d d e r A b d e c k h a u b e n . U n t e n s t e ¬

hende Skizze veranschaulicht in groben
Zügen den voraussichtl ichen Montage¬
s t a n d M i t t e M ä r z 1 9 7 6 : I m H i n t e r s c h i f f
w e r d e n a l l e S e k t i o n e n d e s S c h i f f s k ö r ¬

pers sowie das 1. Deck im Bereich der

L a d e t a n k s N r . 4 u n d 5 b e r e i t s f e r t i g
m o n t i e r t s e i n , K e s s e l u n d A n t r i e b s a n ¬

lage des Schi ffes s ind eingebaut, d ie
A b d e c k h a u b e n — a l l e r d i n g s o h n e d i e
Ta n k d o m e — w e r d e n n a h e z u a b g e a r ¬
b e i t e t s e i n . D i e W e r k e r d e r F i r m a
K v a e r n e r w e r d e n s o e b e n i m T a n k b e ¬

r e i c h N r . 5 d i e S e k t i o n B m i t d e r S c h ü r ¬

z e u n d — n a c h d e m A n h e b e n d e r S e k ¬
t i o n A — d i e S e k t i o n e n A u n d B m i t ¬

e i n a n d e r v e r s c h w e i ß t h a b e n .

I m B e r e i c h d e r L a d e t a n k s N r . 2 u n d 3

hingegen ist das 1. Deck zum Teil nur
lose aufge legt , d ie „Top Wing Tanks“
a b e r s o w i e d i e a u f d e n S c h o t t b ä n k e n

Diese n ich t maßs iäb i iche Sk izze g ib t e inen
Einbiick In den „Void Space“, den die Kugel¬
tanks umgebenden Raum des Schi ffskörpers
vom Doppelboden b is zum 1. Deck. Das in
Well- bzw. Faltschott-Ausführung angedeutete
Querschott stellt die Laderaumbegrenzung zwi¬
schen jeweils zwei Kugeltanks dar. Der „Void
Space“ wird während der Reise unter ständi¬
gem Überdruck mi t t rockener Luf t gefahren;
so wird eine Verbindung der Tanks zur atmo¬
sphärischen Luft, durch deren Feuchtigkeit Eis
ents tehen würde, vermieden. D ie Abb i ldung
zeigt außerdem die Anordnungen der die Ku¬
gel lanks umgebenden Wasserbal last tanks im
Sch i f fskörper. Durch en tsprechendes F lu ten
dieser Tanks Ist es möglich, die gewünschten
S c h w i m m z u s t ä n d e d e s S c h i f f e s i m H i n b l i c k

auf Tiefgang, Trimmlage, Stabilität und Längs¬
festigkeit herzusteflen.

D ie k re is fö rm ige S t r i ch -Punk t -L in ie au f de r
Schottbank und auf dem „Bottom Wing Tank“
stellt die untere Begrenzung der Schürze dar,
auf der die jeweils ca. 25 000 cbm Flüssiggas
fassenden Kugellanks gelagert sind.

Sekt ion CLadetank (ohne Tankdom)

7
1 . D e c k

5

/

Querschott (Falt- oder Wellschott) ! A b d e c k h a u b e n

4
'Top Wing Tank" L a d e t a n i c - S e k t i o n e n A u n d B

r c

"Top S ide Tank "

S c h o t t b a n k s .“Top Wing Tank“

\
Schürze ("Skir t") Alu

-Schürze (“Skirt“) Stahl

O

t
, 4

‘Äquator-Profil des Ladetanksc h o t t b a n k -
'Top Side Tanks "2

r
Schürze ("Skirt“) Stahl m [CT51

IWasser-Balläsi
^Bottom Wing Tank"

N r . d e s L a d e r a u m e s - D o u b l e B o t t o m T a n k "

1
‘Doppelboden
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s t e h e n d e n Q u e r s c h o t t e s i n d b e r e i t s f e r ¬

t ig mont ie r t . Für den Ladetank Nr. 2
steht d ie untere, aus Stah l gefer t ig te
S c h ü r z e ; k u r z d a n a c h w i r d d i e S e k t i o n A

des Kugeltanks Nr. 2auf dem Doppel¬
boden abgesetzt werden. Im Laderaum
N r . 3 w i r d b e r e i t s d i e S e k t i o n B m i t

ihrem Äquator-Profil auf dem montier¬
ten, aus Aluminium gefertigten Oberteil
der Schürze lagern: Die Sektion Aliegt
al lerdings noch auf dem Doppelboden
und w i rd e rs t spä te r angehoben und
m i t d e r S e k t i o n B v e r s c h w e i ß t w e r d e n .

F ü r d e n L a d e t a n k b e r e i c h N r . 1 w e r d e n

abgearbe i te t se in : Der Doppe lboden¬
tankbere ich , d ie „Bot tom Wing Tank“ -
S e k t i o n e n , d i e S c h o t t b ä n k e s o w i e e i n

Teil der „Top Wing Tanks“.

Hebevorgänge in bezug auf Lasten und
Heißaugenabstände machten deut l i ch ,
wieviel verschiedene Heißgeschirre ins¬
gesamterforderlich sind. (Siehe Seite 13).
D i e Z o n e n 1 u n d 7 w e r d e n a l s j e e i n
Tei l , d ie Zonen 2bis 6 in Vier te l r ingen
und der Skir t in Achtelr ingen von der
n o r w e g i s c h e n F i r m a K v a e r n e r B r u g
A/S , Os lo , ange l ie fe r t . Der Transpor t
d i e s e r Te i l e s o l l h i e r n i c h t w e i t e r b e ¬

h a n d e l t w e r d e n , d a e r m i t d e n i m S c h i f f ¬

bau üblichen Mitteln durchgeführt wird.
Für das Bewegen vol ls tändiger Zonen
und Sekt ionen jedoch waren vier zum
Tei l neuart ige Geschirre zu entwerfen;

1. für Sekt ion B(vergl . Skizze S. 12),
2 , f ü r d i e Z o n e n 3 b z w. 4 ,
3 . f ü r d i e S e k t i o n e n A u n d C u n d d i e

Zonen 6plus 7,
4 . f ü r d i e Z o n e 5 .

Konstruiert und gefert igt wurden diese
G e s c h i r r e v o n u n s e r e r K i e l e r S t a h l b a u ¬

abtei lung.

Werk Süd drei Lehren zur Verfügung.
Die fert iggestellten B-Sektionen sollen,
Anfang Dezember beginnend, mit dem
von unserer Stahlbauabtei lung in Kie l
gebauten Schwimmkran „HEBE 2“ je¬
w e i l s a u s d e r L e h r e g e h o b e n , n a c h
W e r k G a a r d e n t r a n s p o r t i e r t u n d i n
Dock 7abgesetz t werden. S ie werden
d o r t v o m P o r t a l k r a n „ J U C H O 7 “ ü b e r ¬
n o m m e n u n d m i t d e r A l u m i n i u m s c h ü r z e

auf die schon mit dem Schiffsrumpf ver¬
bundene Stahlschürze gesetzt.

Für die Transporte der Kugelringzonen
u n d - S e k t i o n e n h a t d e r Ta n k h e r s t e l l e r

ver langt , daß d ie Lasten aus Fest ig¬
kei tsgründen in 12 bzw. 8gleichmäßig
auf dem Umfang angebrachten He iß¬
augen in die Sektionen eingeleitet wer¬
den. Um ein Verwinden der Ringe zu
vermeiden, muß jeder Schrägzug unter¬
b l e i b e n .

H. Schlaack (KSKO)

Transpor t
von Kugel tanktei len F ü r d e n Tr a n s p o r t d e r B - S e k t i o n e n

m u ß t e e i n G e s c h i r r e n t w i c k e l t w e r d e n ,

das die Kräfte von einem regelmäßigen
Z w ö l f e c k v o n c a . 3 7 m D u r c h m e s s e r a u f

e i n d u r c h d i e A n z a h l u n d d i e A b s t ä n d e

der Lastösen des Portalkranes beding¬
tes g le i chse i t i ges D re ieck von 12 m
Kantenlänge überträgt, ohne horizontale
K r ä f t e i n d i e S e k t i o n e n e i n z u l e i t e n . A l s

Schon im April 1973 wurde die Trans¬
portgruppe des Büros KSS beauftragt,
Vorun te rsuchungen fü r den Transpor t
von Kugeltanktei len durchzuführen. Sie
b e z o g e n s i c h z u n ä c h s t n u r a u f d i e
Sektion B, da hier die größten Schwierig¬
k e i t e n l a g e n . U n t e r s u c h u n g e n a l l e r

S e k t i o n B

Für den Zusammenbau der jeweils aus
d e n Z o n e n 3 u n d 4 u n d d e r A l u m i n i u m ¬

s c h ü r z e b e s t e h e n d e n z e h n B - S e k t i o n e n ,
d i e w i r f ü r d i e Ta n k s u n s e r e r N e u b a u ¬

ten 83 und 84 benö t igen , s tehen im
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sinnvol lste Lösung bot s ich an, e inen
r e g e l m ä ß i g e n Z w ö l f e c k r i n g ü b e r d e r
kreisförmigen Sekt ion anzuordnen, um
n u r v e r t i k a l e K r ä f t e i n d i e S e k t i o n e i n ¬

zuleiten. Die Verbindung der Ecken des
Druck r i nges m i t dem K ran übe r das
gleichseitige Stabdreieck garantiert, daß
s ich d ie Hubkra f t des zu r Ver fügung
stehenden Kranes gleichmäßig auf die
Eckpunkte verteilt.

Die verhäl tn ismäßig große Durchmes¬
s e r d i f f e r e n z z w i s c h e n D r u c k r i n g u n d
S t a b d r e i e c k m u ß i n n e r h a l b e i n e s A b ¬

s t a n d e s v o n e t w a 1 6 m ü b e r b r ü c k t w e r ¬

d e n , w e i l s o n s t d i e H u b h ö h e n d e r b e i ¬
d e n K r ä n e n i c h t a u s r e i c h e n w ü r d e n .

Herkömmliche Druckstabsysteme —wie
im folgenden für die Sektionen Aund C
dargestel l t —würden aufgrund der Be¬
lastung unter d iesen Bedingungen so
s c h w e r e G e s c h i r r e e r f o r d e r n , d a ß d i e

S e k t i o n B ( 4 3 6 t G e s a m t g e w i c h t ) b e i
e i n e r H u b k r a f t v o n 4 5 0 t n i c h t m e h r

hätte transportiert werden können, d. h.
der Montageablauf hätte geändert wer¬
d e n m ü s s e n .

Der von unserer Stahlbauabteilung kon¬
struierte und gebaute Druckring erwies
s i c h a l s e r h e b l i c h l e i c h t e r.

k re is fö rmigen Sek t ionen ha t uns be¬
wogen, die Idee des Druckringsystems
z u m P a t e n t a n z u m e l d e n . S i e b e s t e h t i m

wesentlichen darin, einen regelmäßigen
Vi e l e c k r i n g ü b e r e i n e r k r e i s f ö r m i g e n
S e k t i o n a n z u o r d n e n . D a b e i i s t d i e

Eckenzahl gleich der Anzahl der Sek¬
t i o n s a u f h ä n g e p u n k t e , d i e S t a b l ä n g e
g l e i c h d e m A b s t a n d d e r T r a n s p o r t ¬
augen, um nur vert ikale Kräfte in die
S e k t i o n e i n z u l e i t e n . D i e E c k e n d e s

Druckringes werden dann jewei ls der¬
a r t m i t d e m K r a n v e r b u n d e n , d a ß s i c h

die Hubkraft des zur Verfügung stehen¬
den Kranes gleichmäßig auf die Eck¬
punkte verteilt.

S e k t i o n e n A u n d C ,

Zonen 6plus 7und Zone 5

D i e s e S e k t i o n e n u n d Z o n e n w e r d e n i m

Werk Gaarden auf Helling 1zusammen¬
gebaut . Da fü r s tehen v ie r Wippkräne
zur Verfügung, für den Transport nach
D o c k 7 d e r S c h w i m m k r a n „ H E B E 2 " .

Dieser Schwimmkran verfügt über vier
e inze ln fah rba re Hubwerke (zwe i am
Hauptbock, zwei am Spitzenausleger).

Wegen dieser Bedingung war es nicht
sinnvoll, auch hier ein Druckringsystem
z u w ä h l e n . S o e n t s t a n d e i n h e r k ö m m ¬

liches Druckstab-Geschirr, allerdings mit
folgender Besonderheit: Mit drei, nicht
a b e r m i t v i e r H u b w e r k e n k a n n e i n e

g l e i c h m ä ß i g e L a s t v e r t e i l u n g e r r e i c h t
w e r d e n . D e s h a l b w u r d e n z w e i H a k e n z u

e i n e m A u f h ä n g e p u n k t d e r a r t z u s a m ¬
mengefaßt, daß zwei übereinander hän¬
gende Druckstäbe durch Stroppe kreuz¬
w e i s e v e r b u n d e n w u r d e n . D a s i s t a u f
d e n B i l d e r n z u e r k e n n e n .

Auch bei d iesen Transporten wird die
Lastgrenze der Krane erreicht. Da die
He l l i ngk rane paa rwe i se un te r sch ied¬
l i c h e N e n n l a s t e n a u f w e i s e n , w a r e s e r ¬

f o r d e r l i c h , d i e B a u l e h r e n u m 3 , 8 m a u s

der Hellingmitte aufzustellen.

Erwin Schneider (KSS)

Z o n e n 3 u n d 4

F ü r d e n Z u s a m m e n b a u d e r Z o n e n 3

u n d 4 s t e h t d e r S c h w i m m k r a n „ H E B E 1 “

zu r Ver fügung , de r d ie R inge wegen
ihrer Abmessungen nur am Spitzenaus¬
leger t ragen kann. Hier hat s ich das
Achteck-Druckringgeschirr bewährt, das
e i n e m a x i m a l e L a s t v o n 1 4 8 t a u f e i n e m

D u r c h m e s s e r v o n c a . 3 5 m a u f n i m m t
u n d ü b e r e i n e n H ö h e n u n t e r s c h i e d v o n

nur ca. 16 mauf einen Punkt überträgt.
A u s k o n s t r u k t i v e n G r ü n d e n i s t d i e s e r

„ P u n k t

Seitenlänge ausgebildet.
a l s Q u a d r a t v o n c a . 1 , 5 mDie Vie l fa l t de r Anwendungsmög l i ch¬

keiten des Druckringsystems bei al len
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Z u d e n F o t o s :

„Hebe 1“ ha t Zone 4aus der Bau lehre ge¬
h o b e n u n d s e t z t s i e a u f Z o n e 3 .

Vier Hel l ingkrane beim Aufnehmen der Sek¬
t i o n A .

U n t e r k a t z e

Haupthub
H e b e 2

O b e r k a t z e n

Ausleger
H e b e 2

I

\

\

i

Um das Stroppennetz zu entflechten, wurden
d i e H ö h e n i n d i e s e r S k i z z e u n m a ß s t ä b l i c h v e r ¬

größert.

j u c h o 7

U n t e r k a t z e D b e r k a t z e n

j m - H u b h ö h e

S e k t i o n
I

W T
1

/ ■ '

/ 1
I

T /

/

V / / J
7

Sektion Bbeim Bordtransport. Sektion Awurde
vorher auf dem Doppelboden abgesetzt . Sie
w i r d a n g e h o b e n u n d m i t S e k t i o n B v e r ¬
schweißt, wenn die Skir t te i le fest verbunden
s i n d .
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e i n W e b e r s c h i f f c h e n . .
Vo n d e r A r b e i t d e r S e e - Ve r m e s s e r

v o n H a n s G e o r g P r a g e r

„ W i e d e r s t a n d e n K r a k a t a u u n d S e b e z e e

i n v o l l e r S c h ö n h e i t , a b e r d e n z w e i t e n

Tag regnete es, und ich sah sie nicht
wieder; die See war unruhig, grau und
dann dunkelblau, ganz verschieden von
dem hel len grünl ichen Blau der Java-
S e e , d i e s c h ö n w ä r e o h n e d i e b e s t ä n ¬

dige Sorge und Angst vor den Untiefen
und Felsen mit dem Vermerk ,Lage un¬
gewiß' “, schrieb Eugenie Rosenberger
i n i h r e m B u c h „ A u f g r o ß e r F a h r t “
(Tagebuch einer Kapitänsfrau),
Was damals in den Tagen der Segel¬
schi ffe gal t , is t an exot ischen Küsten
noch immer Gegenwar t . I n Ha r r y H .
Herrlaus „Karibische Odyssee“ heißt es
e ind r i ng l i ch : „Am duns t i gen Ho r i zon t

nur ein biau-grüner Streifen der bis an
d ie Küs te re ichenden Urwä lder. H ie r,
vo r N ica ragua , muß e in Kap i tän den
berühmten sechs ten S inn haben, um
d a s S c h i f f n i c h t a u f e i n e d e r v i e l e n
B ä n k e u n d U n t i e f e n z u s e t z e n . S c h l e c h t

ve rmessene Wasser t i e fen , Feuer, d ie
n i c h t b r e n n e n , u n d f a l s c h e S e e k a r t e n :

es fehlt sozusagen nichts.“
W e r d i e M e e r e d e r W e l t b e f a h r e n h a t ,
l a s m e h r a l s e i n m a l s o m a k a b r e S ä t z e

i n i r g e n d e i n e r p r i m i t i v e n u n d l ä n g s t
veral teten Seekarte: „Beim Navig ieren
ist Vorsicht geboten, denn diese Insel
sol l nach Schi ffsmeldungen drei See¬
m e i l e n w e i t e r n ö r d l i c h l i e g e n . N a c h
e iner unbestä t ig ten wei teren Meldung

s o l l s i c h v o r d e r S ü d o s t h u k d e r I n s e l

e i n n i c h t v e r z e i c h n e t e s R i f f b e fi n d e n . “

Unser Erdball ist groß. Bislang war es
unmöglich, jeden Winkel Weltmeer mit
d e r s e l b e n E x a k t h e i t a u s z u l o t e n u n d z u

vermessen wie die Seegebiete vor den
K ü s t e n E u r o p a s , N o r d a m e r i k a s o d e r
Japans. Was man in Mit telamerika, in
d e r S ü d s e e , i m B e r e i c h d e r A r a b i s c h e n

H a l b i n s e l , i n m a n c h e n G e b i e t e n W e s t ¬
a f r i k a s u n d i n S ü d o s t a s i e n e r l e b e n

kann, spottet jeder Beschreibung. Auch
die Wartungssorgfalt von Leuchtfeuern
u n d L e u c h t t o n n e n i s t h ö c h s t u n t e r ¬

schiedlich. Navigation bedeutet in sol¬
chen Reg ionen Argwohn und n iemals
n a c h l a s s e n d e W a c h s a m k e i t . G u t f ä h r t
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f r e m d e m K a r t e n m a t e r i a l , i n k l e i n e n
Maßstäben und in französischer Sprache
d u r c h I s a a c B r u c k n e r b e a r b e i t e t w o r d e n
w a r . E r e n t h i e l t e i n e W e l t k a r t e u n d

z w ö l f a n e i n a n d e r a n s c h l i e ß e n d e B l ä t t e r ,

we lche d ie ganze Wel t nordwär ts b is
82° N, südwärts bis 60° Sdarstellten.
Zu diesem Zeitpunkt bemühte sich vor
a l l e m d i e b r i t i s c h e A d m i r a l i t ä t i m m e r

i n t e n s i v e r u m S e e k a r t e n v o n ü b e r ¬
s e e i s c h e n G e w ä s s e r n . J e d e e n t s a n d t e

Entdecker-Expedi t ion bekam den Auf¬
trag, die Küsten noch unbekannter Län¬
der möglichst gleich zu kartieren. So ist
verbürgt, daß James Cook auf seinen
dre i Paz ifik -Re isen (1768-1779) we i te
Te i l e d e r S ü d s e e v e r m e s s e n h a t — u n ¬

ter anderem die Küsten der Marquesas,
d e r G e s e l l s c h a f t s i n s e l n e i n s c h l i e ß l i c h

Tahiti und den Archipel von Hawaii.
N a c h 1 8 1 5 n a h m s i c h i n P r e u ß e n d a s
H a n d e l s m i n i s t e r i u m d e s S e e w e s e n s

und damit auch der Hydrographie an.
1833—1838 wurde unter der Leitung des
Direktors der Navigationsschule Danzig,
v o n B i l l e , u n d s e i n e s N a c h f o l g e r s
A l b r e c h t d i e O s t s e e k ü s t e z w i s c h e n
D a r ß e r O r t u n d M e m e l v e r m e s s e n .

Diese Arbeit lief parallel zur trigonome¬
t r i s c h e n A u f n a h m e d e r K ü s t e d u r c h d e n

G e n e r a l s t a b ( 1 8 3 3 - 1 8 3 9 ) . A u f d i e s e
W e i s e k o n n t e 1 8 4 1 — 1 8 4 3 „ P r e u ß e n s

Seeat las“ herausgegeben werden, der

D u r c h f a h r t e i n n a u t i s c h e s A b e n t e u e r .

Inzwischen haben japanische Vermes¬
s u n g s s c h i f f e d a m i t b e g o n n e n , d i e
Ma lakka- und S ingapurs t raße ko r rek t
und vol lständig zu vermessen, so daß
der Patschen-Sla lom großer Handels¬
schiffe künft ig weniger aufregend wer¬
d e n d ü r f t e .

G e m e s s e n a n d e n Ve r h ä l t n i s s e n i n G e ¬
w ä s s e r n d e r D r i t t e n W e l t s i n d d i e S e e ¬

k a r t e n d e r z i v i l i s i e r t e n K ü s t e n l ä n d e r

e in Opt imum an Ver läß l ichke i t —vor¬
ausgesetzt freilich, daß sie laufend be¬
richtigt und im Wattenbereich der Nord¬
see sogar jedes Jahr vo l l s tänd ig e r¬
n e u e r t w e r d e n ! K e i n e F a h r r i n n e , k e i n

Wattenpriel, aber auch keine Sandinsel
behalten dort jemals ihre ursprüngliche
G e s t a l t . D i e P r i g g e n - S e t z e r u n d d i e
Tonnenleger wissen ein Lied davon zu
s i n g e n . U n d d i e Ve r m e s s u n g s s c h i f f e
des Deutschen Hydrographischen Insti¬
t u t s b z w. d i e „ v e r w a n d t e n “ I n s t i t u t e u n ¬
s e r e r N o r d s e e - N a c h b a r l ä n d e r m ü s s e n

Jahr für Jahr eine vollständige Neuauf¬
n a h m e v o r n e h m e n .

m a n n u r , w e n n m a n s o t u t , a l s o b e s

gar keine Seezeichen gäbe.
N o c h v o r d r e i J a h r e n m u ß t e i c h r e c h t

drastisch erleben, wie unzulänglich die
Malakka- und die Singapurstraße ver¬
messen sind. Als wir das Wagnis ein¬
g ingen , e rs tma ls -au f de r Re ise von
K h a r g I s l a n d / I r a n n a c h K a w a s a k i i n
Japan
2 5 0 0 0 0 - To n n e n - Ta n k e r d i e „ S t r a i t s “ z u

passieren, blieb uns nichts anderes als
eine wel twei te Funkbefragung anderer
Tankerkapitäne übrig, die gebeten wur¬
d e n , i h r e E c h o g r a m m e v o n S t r a i t s -
Durchfahrten zu überprüfen und alle mit

m i t e i n e m v o l l b e l a d e n e n

dem Echolot festgeste l l ten „Patschen“
posi t ionsgetreu(Flachwasserstel len)

m i t z u t e i l e n . I m m e r h i n h a t t e u n s e r S c h i f f

mit voller Abladung 20 Meter Tiefgang!
A l le uns über Funk mi tge te i l ten Pat¬
s c h e n w u r d e n a u f d e r S e e k a r t e m i t

rotem Fi lzst i f t e ingekreist , so daß die
K a r t e b a l d a u s s a h , a l s h a b e s i e d i e
M a s e r n . A b e r e s w a r f ü r u n s d i e e i n ¬

z i g e M ö g l i c h k e i t , m i t h o h e m Wa h r ¬
sche in l i chke i t sg rad a l l e i n den See¬
k a r t e n n i c h t v e r z e i c h n e t e n F l a c h w a s s e r ¬
s t e l l e n a u s z u k u n d s c h a f t e n u n d z u m a r ¬

k i e r e n . D a z w i s c h e n w u r d e d e r K u r s a b ¬

gesetzt . Zur Erhöhung der naut ischen
Sicherhe i t wurde spätestens a l le fünf
Minuten eine neue Kreuzpeilung vorge¬
nommen. Dennoch blieb die 24stündige

Die erste Seekartensammlung Deutsch¬
lands war der 1749 in Mercator-Projek-
t i o n b e i d e r P r e u ß i s c h e n A k a d e m i e d e r

W i s s e n s c h a f t e n i n B e r l i n e r s c h i e n e n e

„Nouvel Atlas de Marine“ des Reichs¬
grafen Samuel von Schmettau, der nach

l i n k e S e i t e ;

L o t s t r e i f e n a u f n a h m e i n F o r ¬

m a t i o n s f a h r t : V e r m e s s u n g s ¬
s c h i f f e S Ü D E R O O G u n d

A T A i R z u s a m m e n m i t V e r ¬

messungsjo l len in Dwars¬
l i n i e v o r d e r N o r d e r h e v e r

s ü d l i c h S ü d e r o o g s a n d .

Sonnenuntergang: Bis Ein¬
b r u c h d e r N a c h t a r b e i t e n

Vermessungsschiff
W r a c k s u c h b o o t b e i m T e r -
t i u s s a n d .

u n d



aus zwei Segel- und 20 Küstenkarten
b e s t a n d .

schaftl ichen Weltumseglung von S.M.S.
GAZELLE, sei es von den Vermessungs¬
sch i f fen der Ka iser l i chen Mar ine , d ie
vor 1914 auch in Übersee, im Kolonial¬
raum, tätig waren. Inzwischen waren die
Nautische Abteilung (bis 1908) bzw. das
Nautische Departement (bis 1918) des
Reichsmarineamtes federführend gewor¬
d e n .

Während, wie gesagt , auch außerhalb
d e r F a h r w a s s e r , e i n Te i l d e r S e e - u n d

Wattengebiete jedes Jahr neu vermes¬
sen werden muß , genügen ande rswo
Z e i t r ä u m e v o n z w e i , d r e i u n d f ü n f J a h ¬
r e n . N u r d u r c h l ü c k e n l o s e N e u a u f n a h ¬

men können alle topographischen Ver¬
änderungen des Meeresbodens er faßt
w e r d e n , d i e d u r c h G e z e i t e n s t r ö m e u n d

Sandwanderungen, Sturmfluten und Eis¬
gang, nicht zuletzt durch die Auswirkun¬
gen wasserbaul icher E ingr i f fe hervor¬
gerufen werden.

Der Altmeister der deutschen Kartogra¬
phie, Professor Heinrich Berghaus, hatte
schon 1848 die Gründung eines Hydro¬
g r a p h i s c h e n A m t e s b e i d e r j u n g e n
P r e u ß i s c h e n vorgeschlagen.
Dieses Amt sollte künftig sämtliche not¬
wendigen Seevermessungen vornehmen
und die entsprechenden Seekarten her-
s te i len. Zunächst s t ieß der Vorschlag
a u s fi n a n z i e l l e n G r ü n d e n a u f f a u b e

M a r i n e

Seit 1884 gibt es deutsche Spezial-Ver¬
messungssch i f fe . 1903 wurde be i der
I . M a t r o s e n d i v i s i o n i n K i e l e i n e Ve r m e s ¬

s u n g s k o m p a n i e z u r A u s b i l d u n g d e s
Fachpersonals aufgeste l l t . Ausgespro¬
c h e n p o p u l ä r w u r d e n d i e d e u t s c h e n
A u s l a n d s v e r m e s s u n g s s c h i f f e P L A N E T
und MÖWE, die nach Kriegsausbruch
1914 auf der Südseeinsel Yap und in
D a r e s s a l a m i h r E n d e f a n d e n . I h r e Ve r ¬

m e s s u n g s e x p e d i t i o n e n i n t r o p i s c h e n
G e b i e t e n , i n s b e s o n d e r e i m B e r e i c h

N e u - G u i n e a u n d B i s m a r c k - A r c h i p e l ,
w a r e n a b e n t e u e r l i c h e r N a t u r .

Ohren, bis schließlich polit isch-militäri¬
s c h e G r ü n d e e i n e v e r b e s s e r t e S e e v e r ¬

m e s s u n g e r z w a n g e n . N a c h d e m i m
Jahre 1853 Oldenburg den Jadebusen
zwecks Anlage des Kr iegshafens Wi l¬
h e l m s h a v e n a n P r e u ß e n a b g e t r e t e n
h a t t e , w u r d e n 1 8 5 5 — 1 8 5 7 v o n d e r

Königl. Preußischen Marine Vermessun¬
g e n d u r c h g e f ü h r t . S i e f a n d e n i m
1858—1859 herausgegebenen
a t l a s d e r J a d e - , W e s e r - u n d E l b m ü n ¬

dungen“ ihren Niederschlag.

Es gehör t n ich t v ie l Phantas ie dazu,
sich vorzustel len, welche Veränderung
der ewig driftende Sand hervorruft, den
zweimal Flut und zweimal Ebbe pro Tag
hin und her bewegen. So durchströmen
mit jeder Tide pro Stromrichtung —ab¬
l a u f e n d o d e r a u fl a u f e n d — 6 0 0 M i l l i o n e n

Kubikmeter Wasser al lein das Elbprofil
vor Cuxhaven. In dieser Wassermenge
sind nicht weniger als 80 000 cbm Fein¬
sand enthalten, die sich irgendwo ab¬
l a g e r n m ö c h t e n . D i e T i e f e n a n g a b e n
e i n e r S e e k a r t e v e r a l t e n a l s o d o r t , w o

nicht laufend gebaggert werden kann,
z i e m l i c h r a s c h . U n d b e i a l l e n S e e v e r ¬

messungsarbeiten im Küstengebiet steht
die laufende Berichtigung aller Tiefen¬
angaben im Vordergrund. Der Meeres¬
b o d e n u n d d i e w a n d e r n d e n S a n d b ä n k e

sow ie Inse l -S tee r te müssen topogra¬
phisch exakt erkundet werden, damit in
der späteren Neuauflage der Seekarte
d a s v o m W a s s e r b e d e c k t e B o d e n r e l i e f

mit allen Tiefenlinien und sorgfältig aus¬
gewählten Tiefenzahlen genau wieder¬
gegeben werden kann. Zugleich über¬
prü f t jedes a rbe i tende Vermessungs¬
schi ff auch Topographie und Konturen
d e r K ü s t e . S i n d d i e i n d e n S e e k a r t e n

angegebenen St rand l in ien und d ie in
d e n K ü s t e n a n s i c h t e n d e r H a n d b ü c h e r

ze i chner i sch da rges te l l t en markan ten
Pei lobjekte noch gült ig, s ind eventuel l
n e u e L a n d m a r k e n f ü r d i e t e r r e s t r i s c h e

N a v i g a t i o n h i n z u g e k o m m e n
F a b r i k s c h o r n s t e i n , e i n H o c h h a u s n e u ¬

bau? Wurden andere Bauten abger is¬
sen? Auch die richtige nautische Posi¬
t i o n a l l e r s c h w i m m e n d e n u n d l a n d f e s t e n

S e e z e i c h e n s o w i e d i e F u n k t i o n s w e i s e

der Leuchtfeuer und Funkfeuer, sogar
die Kompaßmißweisung des befreffen-
d e n ö r t l i c h e n S e e g e b i e t e s u n d d i e
G a m m a s t r a h l e n - A k t i v i t ä t i m B e r e i c h d e s
O b e r fl ä c h e n w a s s e r s w e r d e n v o n d e n

Vermessungsschiffen überprüft.

S e e -

I n d e n J a h r e n 1 9 1 9 - 1 9 3 5 w a r d i e N a u ¬

t i s c h e A b t e i l u n g d e r M a r i n e l e i t u n g ,
1 9 3 5 - 1 9 4 5 d i e d e s O b e r k o m m a n d o s d e r

K r i e g s m a r i n e b z w. d i e A m t s g r u p p e
N a u t i k i m M a r i n e k o m m a n d o a m t , z u l e t z t

d ie 6 . Abte i lung der Seekr iegs le i tung
für Vermessungsschiffe und Seekarten¬
wesen zuständig, bevor diese Ressorts
1945 vom Deutschen Hydrographischen
I n s t i t u t ü b e r n o m m e n w u r d e n .

1 8 6 1 w u r d e d u r c h A l l e r h ö c h s t e K a b i ¬

netts-Ordre das Hydrographische Bureau
b e i m M a r i n e m i n i s t e r i u m e r r i c h t e t , a n

das man die ursprünglich vom Handels¬
min is te r ium wahrgenommenen Au fga¬
ben delegier te: Seevermessung, See¬
kartenherstellung, nautischer Nachrich¬
tenaus tausch und Prü fung nau t i scher
I n s t r u m e n t e .

1872 wurde Dr. Georg Ritter von Neu¬
mayer zum Hydrographen der Admirali¬
tät berufen, der das Seevermessungs¬
wesen reformierte und die dazugehörige
Fachausbildung verbesserte. (Er wurde
1 8 7 6 — 1 9 0 3 D i r e k t o r d e r D e u t s c h e n S e e ¬

war te . ) B is 1882 waren 44 deu tsche
Seekarten erschienen, die Ostsee, Nord¬
see, Sund, Belte und Englischen Kanal
„ a b d e c k t e n “ . B i s 1 8 9 9 e r h ö h t e s i c h d i e

Zahl deutscher Seekarten auf 220, von
denen jedoch 82 schon wieder veraltet
w a r e n .

B e k a n n t e s t e s Ve r m e s s u n g s s c h i f f d e r
R e i c h s m a r i n e w u r d e d i e M E T E O R ,
deren Deutsche At lant ische Expedit ion
1 9 2 5 - 1 9 2 7 a l s w i s s e n s c h a f t l i c h e G r o ß t a t

a n g e s e h e n w e r d e n k a n n . Te i l e d e s d a ¬
m a l i g e n Ve r m e s s u n g s v e r b a n d e s d e r
Kriegsmarine wurden nach 1945 in die
DHI-Flotte eingereiht —so die Peilboote
H O O G E u n d R Ü D E N .

Heu te b i l den d ie Ve rmessungssch i f f e
KOMET, SÜDEROOG, GAUSS sowie die
ebenfa l ls a ls Vermessungssch i f fe e in-
s e t z b a r e n W r a c k s u c h b o o t e W E G A u n d

ATA IR den Ve rmessungsve rband des
Deutschen Hydrographischen Inst i tu ts .
D i e s e S c h i f f e l a u f e n J a h r f ü r J a h r 7 0 0 0

bis 8000 Seemei len Lotungsl in ien ab,
um speziell die vor den Küsten liegen¬
den, naut isch gefähr l ichen Seegebiete
mit größter Genauigkei t und Vol lstän¬
d igke i t neu zu ve rmessen und dami t
lücken lose Unter lagen fü r d ie in be¬
st immten Zei tabständen fä l l ig werden¬
d e n N e u d r u c k e d e r S e e k a r t e n z u l i e -

e i nDie Auswei tung des deutschen Über¬
s e e h a n d e l s , d a s V o r h a n d e n s e i n ü b e r ¬
s e e i s c h e r K o l o n i e n m a c h t e e s z u r J a h r ¬

hundertwende notwendig, die bis dahin
bestehende Abhängigkeit von britischen
u n d a m e r i k a n i s c h e n S e e k a r t e n ü b e r ¬
s e e i s c h e r G e w ä s s e r z u b e e n d e n . 1 9 0 2

bewilligte der Reichstag für den Ausbau
d e s S e e k a r t e n w e r k s n a c h e i n e m Z e h n ¬

j a h r e s p l a n z w e i M i l l i o n e n G o l d m a r k .
B i n n e n s e c h s J a h r e n k a m e n 1 2 8 n e u e

S e e k a r t e n h e r a u s . D e m R e i c h s m a r i n e ¬

amt schwebte sogar ein Seekartenwerk
v o n e t w a 2 4 0 0 v e r s c h i e d e n e n K a r t e n

innerhalb eines Halbjahrhunderts vor.

Erstaunlich ist, welche Leistungen unter
den damals gegebenen, relativ primiti¬
v e n V e r h ä l t n i s s e n v o l l b r a c h t w o r d e n

s i n d — s e i e s i m R a h m e n d e r w i s s e n ¬

fern. Die Anforderungen an diese soge-
n a n n f e n Kontrol lvermessungen
d e u t s c h e n K ü s t e n v o r f e l d e s w e r d e n

z u m a l i m B e r e i c h d e r G r o ß s c h i f f a h r f s -

w e g e E m s , J a d e , W e s e r , E l b e — i m m e r

höher, weil die Supertanker und Bulk¬
carrier unserer Tage in beladenem Zu¬
stand beträchtliche Tiefgänge haben.

d e s

W i r s i n d a u f V e r m e s s u n g s s c h i f f
S Ü D E R O O G v o m D e u t s c h e n H y d r o ¬
graphischen Institut eingestiegen. Steck¬
b r i e f d e s s c h m u c k e n k l e i n e n S c h i f f e s :
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I
Vermessungs- uml Forschungsschiff „KOMET“ des DHI (1252 BRT, 260 NRT, 1595 t). Länge 67,6 m, Breite 11,5 m, Tiefgang 4,0 m. Baujahr 1969.

M a ß s t a b d e r S k i z z e 1 : 4 0 0

154 BRT, 33 mLänge , 6 ,50 mBre i t e ,
1,90 mTiefgang. Rufzeichen: DBNJ.

der t jederzei t höchste Aufmerksamkei t
u n d r e c h n e r i s c h e P r ä z i s i o n .

h e n h i n g e g e n ü b e r a l l F u n k o r t u n g s ¬
sys teme zur Ver fügung , d ie lau fende
P o s i t i o n s k o n t r o l l e a u c h b e i N e b e l u n d

in schneller Fahrt möglich machen.Die Raumaufteilung an und unter Deck
i s t ge radezu i dea l . Jede r W inke l i s t
sinnvoll ausgenutzt. Freil ich wirken die
b e i d e n

Dem e ingesch i f f ten Vermessungs la ien
brummt ziemlich bald der Kopf von den
h e r u m s c h w i r r e n d e n

u n d k a r t o g r a p h i s c h e n B e g r i f f e n w i e
Mer id iankonvergenz , Fußpunk tb re i ten ,
Gauss-Krüger-Koord inaten, Loxodromi-
sche Verbesserung. Man ist ihnen zu¬
nächst ziemlich hilflos ausgesetzt. Erst
a l l m ä h l i c h r u n d e t s i c h d a s B i l d .

m a t h e m a t i s c h e n

Kunststoff -Vermessungsjol len
, S 1 “ u n d „ S 2 “ a u f d e m A c h t e r d e c k i m Die Vermessungs- und Forschungsschiffe bzw.

Wracksuchboote des Deutschen Hydrographi¬
s c h e n I n s t i t u t s . M a ß s t a b 1 : 1 0 0 0

Vergleich zu ihrem Mini-Mutterschiff ein
b i ß c h e n ü b e r d i m e n s i o n a l .

So klein übrigens unser „fahrbarer Un¬
t e r s a t z “ a u c h i s t — w ä h r e n d d e r V e r ¬

messungstätigkeit müßten uns auch die
Q U E E N E L I Z A B E T H 2 o d e r d i e

GLOBTIK TOKYO aus dem Wege ge¬
h e n . S o b a l d u n t e r d e r R a h u n s e r e s Vo r ¬
m a s t e s z w e i r o t e B ä l l e u n d d a z w i s c h e n

ein weißer Rhombus gesetzt sind, kenn¬
z e i c h n e t d i e s e r Ta g s i g n a l k ö r p e r l a u t
S e e s t r a ß e n o r d n u n g e i n e n K a b e l l e g e r
o d e r e i n Ve r m e s s u n g s s c h i f f b e i d e r
Arbeit. Er verleiht absolutes Wegerecht,
w e i l s o l c h e S c h i f f e k e i n e F u ß b r e i t e v o n

i h r e r K a b e l t r a s s e o d e r i h r e r a b z u l a u f e n ¬

den Lotungslinie abweichen dürfen. Das
K ie lwasser e ines dera r t igen Spez ia l¬
s c h i f f e s m u ß s c h n u r g e r a d e w i e e i n e
To rpedo lau fbahn se in . De r Sch i f f so r t
mußte früher jede Minute einmal (I) mit
Hi l fe von hor izonta len Sextanten-Dop-
pelwinkelmessungen neu bestimmt wer¬
d e n . H e u t e w i r d e r d u r c h n e u a r t i g e
Funkortungsverfahren laufend kontro l¬
l ie r t .

Längst haben wir das eigentliche Fahr¬
w a s s e r d e r E i d e r m ü n d u n g v e r l a s s e n
und e inen großen Pr ie l des Kat inger
Watts angesteuert . Genau querab von
der Kirche Garding gehen wir vor An¬
ker. Für d ie Vermessungsarbe i ten i s t
d i e S Ü D E R O O G a n d i e s e r S t e l l e e i n e

Schuhnummer zu groß. Deshalb werden
jetzt mit dem Ladebaum die beiden Ver¬
messungsjol len ausgesetzt . Sie fahren
zu meiner Verwunderung mi t nur dre i
M a n n B e s a t z u n g .

Ursprüngl ich wurden die Pinassen der
Ve r m e s s u n g s s c h i f f e m i t n e u n M a n n
b e s e t z t , w e i l a u ß e r d e m V e r m e s s u n g s ¬

gruppenle i ter, Anschreiber und Boots¬
s t e u e r e r z w e i W i n k e l m e s s e r , z w e i L o t ¬

g a s t e n , e i n A b s e t z e r ( z u m A b s e t z e n
u n d Ü b e r w a c h e n d e r g e s t e u e r t e n
Kurse) und e in Ze ichner h inzukamen.
Mit Einführung des Echolotes konnten
die beiden Lotgasten e ingespar t wer¬
d e n . A b e r s i e b e n M a n n w a r e n a u c h

weiterhin notwendig.

Neuerdings genügen ein Vermessungs¬
gruppenle i ter, e in Vermessungstechni¬
k e r ( a l s g l e i c h z e i t i g e r E c h o l o t - u n d
Decca-Beobachter sowie Anschre iber )
u n d e i n M a t r o s e a l s B o o t s s t e u r e r .

Al lerdings sind zwei weitere Mann als
W i n k e l m e s s e r m i t S e x t a n t e n a u c h

heu te noch no twend ig , wenn Seege¬
b i e t e v e r m e s s e n w e r d e n m ü s s e n , i n
d e n e n d i e S t a n d o r t k o n t r o l l e a l l e i n m i t ¬

te ls Hor izonta lw inke lmessung er fo lgen
kann. Zu solchen Vermessungen gehört
gute Sicht. Im Bereich der Deutschen
B u c h t s o w i e d e r W e s t l i c h e n O s t s e e s t e -

D B B GV F S » K O M E T «

D B F BV F S » G A U S S «

W i e a l l e V e r m e s s u n g s s c h i f f e i s t
S Ü D E R O O G d a z u v e r d a m m t , z e i t ¬
l e b e n s w i e e i n W e b e r s c h i f f c h e n h i n u n d

h e r z u f a h r e n , v o n e i n e m U f e r e i n e r

F lußmündung, e iner Bucht oder e iner
imag inären Begrenzungs l in ie zu r an¬
d e r e n . W i e e i n e l e k t r o n i s c h e r A b t a s t e r

pendelt ein solches Schiff rechtwinkl ig
ü b e r e i n F a h r w a s s e r , s c h ö n e x a k t i m

Lotungsl in ienabstand von 200 bis 250
Metern, je nach dem Maßstab der spä¬
t e r h e r z u s t e l l e n d e n A r b e i t s k a r t e . D i e s e

v o r h e r g e n a u f e s t g e l e g t e n L o t u n g s ¬
linien verlaufen haargenau parallel zu¬
e i n a n d e r .

Die Arbeit auf Vermessungsschiffen ist
m o n o t o n u n d d o c h i n t e r e s s a n t . S i e f o r -

D B J NV S » S Ü D E R O O G «

D B B AV W S » A T A I R

D B B FV W S » W E G A «
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I1A Haupt¬
s e n d e r

I N e b e n -
' ' \ s e n d e r'

//
P h a s e n -
d i f f e r e n z = 0

71 Notwendige Phasen-
d i f f e r e n z z w i s c h e n

Empfang u. Sendung
_ a m N e b e n s e n d e r

Aussendung d. Hauptsenders

\
\

/

\ /\ /\ \\

Aussendung d. Nebensenders'
B a s i s

P h a s e n v e r h ä l t n i s s e a u f d e r B a s i s

durch das zunächst alle Empfänger mit
Qua rzuh rgenau igke i t au f den Beg inn
des Sendezyklus synchronisiert werden.
Danach s t rah l t de r Haup tsender d re i
Zehntelsekunden lang auf der eigent¬
l i chen Träger f requenz das Hauptsen¬
dersignal aus. Anschließend folgen die
N e b e n s e n d e r m i t i h r e n I m p u l s e n . I n
d i e s e n b e i d e n Z e i t a b s c h n i t t e n w i r d d i e

genaue Messung der Phasendifferenzen
oder Weglängenunterschiede zwischen
Haupt - und Nebensendern vorgenom¬
men . Zu r Nav iga t i on s i nd besonde re
H i - F i x - K a r t e n e r f o r d e r l i c h , d i e w i e d e r ¬

um d ie fa rb igen Hyperbe lscharen der
Haupt- und Nebensender enthalten.

Hi-FIx-Funkfeuerket ten d ienen spezie l l
Wasserbau- und Vermessungszwecken.
S i e w e r d e n v o n d e r Wa s s e r - u n d S c h i f f ¬

f ah r t sve rwa l t ung und vom Deu tschen
Hydrograph ischen Ins t i t u t geme insam
benutzt. So gibt es vor der Elbmündung
eine „Hamburger Kette“, deren Haupt¬
sender sich auf Helgoland, deren Ne¬
bensender sich in Cuxhaven und Lang¬
warden befinden. Hier im Katinger Watt
a r b e i t e n w i r n a c h d e r „ E i d e r - K e t t e “ ,

Durchdringung zweier Hyperbelscharen

B e i m A b f a h r e n d e r L o t l i n i e n w i r d m i t

e i n e m U l t r a s c h a l l - E c h o l o t l a u f e n d d i e

Wassert iefe gemessen. Ihre Aufzeich¬
nung auf die Schreibrolle des Echogra¬
phen hat jedoch nur dann Sinn, wenn
gleichzeitig deren jeweilige Position be¬
kannt ist. Deshalb ist in jede Vermes¬
sungsjolle ein sogenannter Hi-Fix-Emp-
f ä n g e r ( H i g h p r e c i s i o n fi x e d p o i n t
survey) eingebaut, der die Bootsposition
mit der phantast isch anmutenden Ge¬
nauigkeit von 3-6 Metern bestimmt!

A l l geme in bekann t i s t das Hype rbe l -
Funkortungsver fahren mi t dem Decca-
Nav iga to r, das s i ch in Seesch i f fah r t ,
Fischerei und Luf t fahrt g le ichermaßen
durchgesetzt hat. Es arbeitet auf Lang¬
w e l l e . M a n n a v i g i e r t m i t t e l s D e c c a -
Karten, auf denen die farbigen Hyper¬
belscharen der jeweiligen Sender abge¬
b i l d e t s i n d . D e r S c h i f f s o r t b e fi n d e t s i c h

jewei ls im Schni t tpunkt zweier Hyper¬
be ln . D ie vom Empfänger vorgenom¬
mene Messung der Phasendi fferenzen
z w i s c h e n H a u p t - u n d N e b e n s e n d e r n
der nächstgelegenen Decca-Senderkette
e r m i t t e l t d e n S c h i f f s o r t a u c h i m f r e i e n

Seeraum mi t op t ima l 30 Me te rn Ge¬
nauigkeit. Das genügt für Vermessungs¬
zwecke im Küstengebiet jedoch nicht .
D a s e b e n f a l l s v o n d e r b r i t i s c h e n F i r m a

D e c c a e n t w i c k e l t e H i - F i x - V e r f a h r e n i s t

e ine Verfe inerung des Hyperbel-Funk¬
o r tungsve r fah rens . D ie H i -F i x -Sende r
arbeiten auf Grenzwelle. Ein Haupt- und
zwei Nebensender b i lden jewei ls e ine
H i - F i x - K e t t e . S i e b e n ö t i g t f ü r e i n e n
Sendezyklus jewei ls e ine Sekunde. In
d e r e r s t e n Z e h n t e l s e k u n d e g i b t d e r
Hauptsender ein Synchronisationssignal,

>Jeben-
s e n d e r 2

N e b e n -
is e n d e r l

Hi-Fix-Ketle mit Sendezyklus

I

Hauptsender

N e b e n s e n d e r 1

N e b e n s e n d e r 2

OJ 0,2 0,3 0,A 0,5 0,6 0,7 0,8 0,9 1,0 (Sekunden)

= - 60 Hz]=f.j. =Trägerfrequenz .[
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deren Hauptsender s ich ebenfa l ls auf
He lgo land befindet , während d ie Ne¬
b e n s e n d e r i n H ö r n u m u n d B ü s u m i n ¬
s t a l l i e r t w u r d e n .

U h r a c h t e n — d i e U h r z e i t n o t i e r e n , s o ¬
b a l d w i r d i e u n s e r e n K u r s k r e u z e n d e

Hyperbel 568 erreicht habenI“

Springtidenhubs von zehn zu zehn Zen¬
timeter und Zonen gleichen Hochwas¬
s e r e i n t r i t t s v o n z e h n z u z e h n M i n u t e n

in bezug au f den von uns benutz ten
Pegel Süderhöhe enthalten. Nach einem
Näherungsver fah ren können zu gu te r
L e t z t d i e a u f K a r t e n n u l l b e z o g e n e n
Pegelstände auf den jewei l igen Lotort
übertragen werdeni Die Differenz zwi¬
schen jeder geloteten Tiefe und dem für
den Ze i tpunk t der Lo tung ermi t te l ten
Wasserstand über Kartennull ergibt erst
die entsprechende Kartentiefe.

So kämmen wir stundenlang das Wat¬
t e n m e e r a n d e r N o r d s e i t e d e r E i d e r ¬

mündung ab. Hier und dort zeigt das
E c h o l o t n u r e i n e n M e t e r W a s s e r a n .

Mehrmals brummt das Boot sogar auf.
Wi r purze ln im Cockp i t en tsprechend
durcheinander. Schipper, he sitt ...

I n z w i s c h e n h a t u n s e r B o o t d e n e i n s a m

im Wasser stehenden Pegelturm Süder¬
höhe e r re i ch t , dessen geograph ische
K o o r d i n a t e n - L ä n g e u n d B r e i t e - g e ¬
nau bekannt s ind. Zugleich steht laut
H i -F ix -Kar te fes t , daß d iese Pos i t ion
den Hyperbeln 396,27/Rot (Sender Hör¬
num) und 565 ,97 /G rün (Haup t sende r
Helgo land) entspr ich t . Es is t desha lb
leicht, am Pegelturm den Bootsempfän¬
ger zu justieren. Der Vermessungstech¬
n i k e r l i e s t e i n f a c h d e n I s t - W e r t a b , d e n

der Empfänger bekanntgibt. Dann korri¬
giert er den Phasenschieber im Steuer¬
empfänger des Nebensenders so lange,
b i s S o l l - W e r t u n d I s t - W e r t ü b e r e i n s t i m ¬

men. Al le ört l ichen Veränderungen der
Grenzwel len -Ausbreitungsgeschwindig¬
keit durch die Wetterlage, die Gezeiten
u n d d i e j e w e i l i g e B o d e n l e i t f ä h i g k e i t
s ind damit physikal isch berücksicht igt .
N u n s e t z t d e r B o o t s s t e u r e r a n e i n e r

Spiere das Tagsignal mit weißem Rhom¬
b u s u n d z w e i r o t e n B ä l l e n . F o r t a n h ä t t e

s o g a r u n s e r e K u n s t s t o f f - N u ß s c h a l e
W e g e r e c h t g e g e n ü b e r d e n g r ö ß t e n
S c h i f f e n d e r We l t .

A b e r i n W i r k l i c h k e i t h a t d a n n i m m e r n u r

d i e S c h u t z fl o s s e d e s P e n t a - A u ß e n b o r d -

m o t o r s G r u n d b e r ü h r u n g . S o b a l d w i r
f e s t s i t z e n , d r ü c k t d e r B o o t s s t e u r e r

seelenruhig einen Knopf am Armaturen¬
brett. Der eingebaute Servomotor hebt
d e n A u ß e n b o r d e r a n , w i r k o m m e n m i t
R ü c k w ä r t s f a h r t w i e d e r f r e i .

U n d n o c h e t w a s n e h m e i c h m i t Ve r w u n ¬

d e r u n g w a h r : D a s S e e k a r t e n n u l l i m
d e u t s c h e n N o r d s e e k ü s t e n b e r e i c h v e r ¬

läuft nicht etwa paral lel zur amtl ichen
deutschen Höhenbezugsfläche „Normal¬
null“ (N.N.), mit der die Landvermesser
rechnen. Das Seekar tennu l l l i eg t be i
W i l h e l m s h a v e n r u n d z w e i M e t e r , b e i

Cuxhaven rund 1,5 Meter und bei List
auf Sylt etwa einen Meter unterhalb
N.N. Das hängt mit den Besonderheiten
der ö r t l i chen Spr ingn iedr igwasserver¬
hältnisse zusammen. Ein Direktvergleich
z w i s c h e n H ö h e n a n L a n d u n d S e e k a r -

ten-Tiefenangaben is t an der Nordsee
unmöglich. Nur an der Ostsee werden
d i e K a r t e n t i e f e n a u f N o r m a l n u l l b e z o ¬

gen, das tatsächlich dem mittleren Was¬
serstand dieser praktisch gezeitenfreien
Gewässer entspricht.

A l s w i r k u r z v o r E i n b r u c h d e r D u n k e l ¬
h e i t a u f u n s e r M u t t e r s c h i f f S Ü D E R O O G

z u r ü c k k e h r e n , s i n d m i r e r s t a u n l i c h e
Dinge klargeworden. Die Präzision der
Seevermessung macht es erforder l ich,
daß vor jedem Lotungslinienablauf nicht
nur der Hi-Fix-Empfänger justiert wer¬
d e n m u ß . A u c h m u ß t e n a l l e L o t u n g e n

mit einem für das hiesige Vermessungs¬
gebiet gel tenden Mi t te lwert der ver t i¬
kalen Ausbrei tungsgeschwindigkei t des
Schalles im Wasser durchgeführt wer¬
den. Darum wurde die Umlaufgeschwin¬
d igke i t des Echog raphen -Sch re ibg r i f -
fels, der sowohl die Zeitpunkte der aus¬
gehenden als auch der zurückkehren¬
den Echo-Impulse auf dem Registr ier¬
papier markiert, dem jetzt und hier gül¬
tigen Mittelwert der Schallgeschwindig¬
keit angepaßt. Er unterliegt jahreszeit¬
lichen Schwankungen, die in besonde¬
ren Viertel jahreskarten abzulesen sind.
Die Grundwerte variieren infolge verän¬
der te r Durchschn i t t s tempera tu ren und
W a s s e r d i c h t e . I m m e r h i n m ü s s e n d i e

Wassert iefen auf einen Dezimeter ge¬
n a u s t i m m e n !

Der als Vermessungsgruppenleiter fun¬
gierende Kapitän der SÜDEROOG ruft
u n s e r e m B o o t s s t e u r e r z u , e r s o l l e m i t

Kurs 70 Grad auf die Hyperbel Rot ge¬
h e n u n d b i s a u f 1 , 5 0 M e t e r a n d i e

Wattkante heranfahren. Dann sei paral¬
l e l z u m W a t t m i t 2 0 G r a d V o r h a l t e z u

steuern, anschließend müsse Kurs 300
Grad eingehalten werden. Damit schlie¬
ß e n w i r g e n a u a n u n s e r e g e s t r i g e n
Vermessungen an.

Voraussetzung für d ie Seevermessung
in Landnähe ist ein sogenanntes Fest¬
punkt fe ld an der Küste —ein System
u n v e r r ü c k b a r e r u n d m a r k i e r t e r n a u t i ¬

scher Fes tpunk te . D iese Punk te (w ie
zum Beisp ie l unser Pegel turm Süder¬
höhe) haben dieselbe Bedeutung wie
die trigonometrischen Punkte der Land¬
vermessung, d ie übr igens im Küsten¬
bereich von der Seevermessung gleich
m i t b e n u t z t w e r d e n .Unsere stundenlange Weberschi ffchen-

Fah re re i geh t une rwa r t e t r asan t vo r
sich. Die Jol le „S1“ prescht mit 3000
Propel lerumdrehungen pro Minute und
9-10 Knoten Fahrt ihre Lotungslinien ab.
D e r B o o t s s t e u r e r f ä h r t i m m e r g e n a u
e i n e v o n d e n a u s d e r K a r t e e r s i c h t l i c h e n

Hi-F ix-Hyperbeln ent lang, d ie a ls Lo¬
tungslinie benutzt werden. Vor sich hat
er ein Tochteranzeigegerät, das ebenso
wie der Hauptempfänger des Bootes mit
e inem Zäh lwerk ausgerüs te t i s t . Das
I n s t r u m e n t ä h n e l t e i n e m T a c h o m e t e r .

M a n k a n n d a m i t s o f o r t k o n t r o l l i e r e n , o b

man die richtige Hyperbel erwischt hat.
A u ß e r d e m b e fi n d e t s i c h ü b e r d e m A r ¬
m a t u r e n b r e t t d e s B o o t s s t e u r e r s e i n

R e c h t s - L i n k s - A n z e i g e r, d e r e t w a i g e s
A u s b r e c h e n d e s B o o t e s n a c h S t e u e r ¬

bord oder Backbord sofort bekanntgibt.
Ab und zu hört man den Kapitän: „Bitte
a n s c h r e i b e n , M e i s t e r : G r ü n 5 6 6 , 3 6 -

Rotlinie 400 begonnen. Und jetzt auf die

D i e S e e v e r m e s s e r k o m m e n m i t d e n

geographischen Koordinaten allein nicht
a u s . D i e 1 5 6 9 v o n d e m - i m fl ä m i s c h e n

R u p e l m o n d e g e b o r e n e n — K o s m o g r a -
phen , Geographen und Kar tographen
Gerhard Kremer (latinisiert Mercator) in
Duisburg entwicke l te Mercator -Pro jek-
tion ist mit einer polwärts immer größe¬
ren Verzerrung behaf tet , d ie zwangs¬
läufig bei Übertragung der Erdkugel¬
oberfläche auf einen umgebenden Zylin¬
d e r e n t s t e h e n m u ß . Z u r Ve r m e i d u n g
d i e s e s F e h l e r s m ü s s e n d i e S e e v e r m e s ¬

s e r d a s v o n d e m M a t h e m a t i k e r G a u s s

u n d d e m G e o d ä t e n K r ü g e r e r d a c h t e
rechtwinkl ig-ebene Gitternetz der amt¬
l i chen Landve rmessung übe rnehmen .
D i e s e s G e o d ä t e n - G i t t e r n e t z t e i l t d i e
E r d o b e r fl ä c h e i n M e r i d i a n s t r e i f e n v o n

dre i Grad Längenuntersch ied auf , um
sie streifenweise winkelgetreu abbilden

A b e r n o c h e t w a s h a t m i r w ä h r e n d d e r

Vermessungsarbeit Kopfzerbrechen be¬
reitet: Wir haben dabei ständig andere
W a s s e r s t ä n d e g e h a b t . I n f o l g e d e s
T i d e n h u b s s t i m m e n d o c h u n s e r e

Lotungsangaben nicht mit dem Karten¬
nul l übere in, das ja für d ie deutsche
No rdseeküs te dem m i t t l e ren Sp r i ng¬
niedrigwasser entspricht?

Tatsächlich müssen al le geloteten Tie¬
fen vor Eintragung in die Arbei tskarte
auf die in der Seekarte anzugebenden
Ti e f e n „ b e z o g e n “ w e r d e n . D a z u b e ¬
n ö t i g t m a n d i e A u f z e i c h n u n g e n d e s
n ä c h s t g e l e g e n e n S c h r e i b p e g e l s , a u s
d e n e n a l l e W a s s e r s t ä n d e w ä h r e n d d e r
L o t a r b e i t e n e r s i c h t l i c h s i n d . A u ß e r d e m

müssen Spezialkarten zu Rate gezogen
werden, d ie Zonen g le ichen mi t t le ren
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zu können. Vor Herstellung einer See¬
kar te muß jedesmal mi t H i l fe beson¬
d e r e r Ta b e l l e n d i e K o o r d i n a t e n u m f o r ¬

mung vom Gauss-Krüger-Gi t ternetz in
geograph ische Koord ina ten berechnet
w e r d e n .

vorgelagert s ind. Wir arbei ten jetzt in
Sichtweite der Hall igen, deren Warften
s i c h ü b e r d e r s c h i m m e r n d e n W a s s e r ¬

fl ä c h e k u r i o s a u s n e h m e n . D i e D ä c h e r

der Häuser sehen fast wie ein Segel¬
schiffsgeschwader aus. Die oft nur tisch¬
hohen Hall igen selbst l iegen unterhalb
d e r K i m m .

l a u f e n . A u c h d i e A T A I R i s t z u u n s

gestoßen, die bislang zwischen Süder-
piep und Tertiusbank zu tun hatte. Auch
ih r Ve rmessungsboo t ha t s i ch neben
das Mutterschiff gesetzt, so daß nun¬
mehr fünf Vermessungsfahrzeuge gleich¬
zeit ig, in sauberer Dwarsl in ie und mit
genau gleicher Fahrt, ihre Lotungslinien
a b l a u f e n . M i t A b s t a n d s m e s s e r n w i r d

peinlich darauf geachtet, daß auch die
Z w i s c h e n r ä u m e z w i s c h e n d e n S c h i f f e n
u n v e r ä n d e r t b l e i b e n .

M i t t l e r w e i l e i s t u n s e r e S Ü D E R O O G i n

ein anderes Seegebiet übergewechselt,
d a s i m M a ß s t a b 1 : 2 5 0 0 0 n e u z u v e r ¬

m e s s e n i s t . E s h a n d e l t s i c h u m d a s

F a h r w a s s e r z w i s c h e n S c h m a l t i e f u n d

R o c h e l s t e e r t , d i e b e i d e d e m H e v e r s t r o m

I m G e b i e t d e r M i t t e l h e v e r i s t d a s F a h r ¬

wasser breit und tief genug für die Ver¬
messungsarbe i t in Verbandsfahr t . Wi r
h a b e n d e s h a l b u n s e r e b e i d e n V e r m e s ¬

sungsjollen ausgesetzt, die an Backbord
u n d S t e u e r b o r d n e b e n d e m S c h i f f h e r

Fünf zugleich arbeitende Vermessungs¬
fahrzeuge erzielen eine fünffache Lot-
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leistung. Die Verbandsfahrt ergibt also
e inen e rheb l i chen Ra t i ona l i s i e rungs¬
e f f e k t .

A m E n d e e i n e r j e d e n L o t u n g s l i n i e
m a c h e n a l l e f ü n f S c h i f f e u n d B o o t e m i t

genau abgezi rke l tem Schwenkungsbo¬
gen kehrt, um auf Gegenkurs die näch¬
ste Lotharke zu bilden. Die Rudergän¬
ger sind so gut aufeinander eingespielt,
daß an den Kehrtwendungen des klei¬
n e n G e s c h w a d e r s n i c h t e i n m a l d e r l e ¬

gendäre, unerbit t l ich strenge Exerzier¬
meister Seiner Majestät F lot te, Groß¬
a d m i r a l V. K ö s t e r, e t w a s h ä t t e a u s s e t z e n
k ö n n e n . A u c h i n d e r Ve r b a n d s f a h r t s i n d

a l s o d i e W e b e r s c h i f f c h e n n i m m e r m ü d e .

Das Ende einer jeden Vermessungsauf¬
nahme wird grundsätzlich an einer Ton¬
ne ode r e inem Pege l tu rm e ingep lan t
und mi t genauer Uhrzei t im Protokol l
v e r m e r k t .

I m K a r t e n h a u s u n s e r e s S c h i f f e s h e r r s c h t

nach jeder Aufnahme idyllische „Whool-
ing“. Dort l iegen Koordinatenkarteiblät¬
ter und Pege lnot izb lä t te r. Or ig ina l lo t¬
streifen werden durch das Auswertege¬
rät gedreht und mit Hilfe von fest ein¬
gebau ten Kuge lsch re ibe rm inen g le i ch
mit durchgehenden Tiefenlinien für zwei,
v ie r, sechs, zehn und zwanz ig Meter
v e r s e h e n . D i e L o t s t r e i f e n w e r d e n m i t

l e t z t e n Ve r m e r k e n ü b e r U h r z e i t e n , P o s i ¬

t ionen und Schiffsgeschwindigkeit ver¬
sehen und nochmals auf die Richtigkeit
ihrer Wassert iefenbeschickung
s icht l i ch der besagten Di f fe renz zwi¬
schen Pege l s t and im Augenb l i c k de r
L o t u n g u n d m i t t l e r e m S p r i n g n i e d r i g ¬
w a s s e r — k o n t r o l l i e r t .

Die Auswertung der Lotstrei fen, durch
Obernahme in eine besondere Lotkarte,
wird später an Land vorgenommen —in
den Hamburger Zeichensälen der See¬
kartenabteilung des DHL

Natür l ich muß später in der Seekarte
d ie Anzahl der Tie fenangaben erheb¬
lich verringert werden. In der Vermes¬
sungspraxis hat jedes einzelne Echolot
pro Minute nicht weniger als 564 Tie¬
fenmessungen vorgenommen.

Aber d ie Seekar tenhers te l lung is t e in
Kapitel für sich. Es wird später geson¬
d e r t d a r ü b e r b e r i c h t e t .
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TRANSOCEAN 4w

(Fortsetzung)

I . P rob leme
d e r S t a h l k o n s t r u k t i o n

Folgende Hauptbere iche s ind be i der
D imens ion ie rung der Bohr inse l -S tah l¬
b a u t e i l e b e a c h t e t w o r d e n :

1. Bargekörper (Ponton)
2 . J a c k - H ä u s e r
3 . A u f b a u t e n u n d D e c k s h ä u s e r

4. Hel lcopter-Landedeck
5. Beine (Legs)

D i e s e H a u p t b e r e i c h e h a b e n v o n d e r
F u n k t i o n h e r u n t e r s c h i e d l i c h e A n f o r d e ¬

rungen bezüglich der Festigkeit zu er¬
f ü l l e n .

Als besonders hoch beansprucht gelten
d i e B e i n e u n d d i e J a c k - H ä u s e r m i t d e n

K r a f t e i n l e i t u n g s b e r e i c h e n . I n d i e s e n
w u r d e k e i n „ n o r m a l e r S c h i f f b a u - S t a h l "

v e r w e n d e t , s o n d e r n S t a h l h ö h e r e r F e ¬

stigkeit (Zugfestigkeit 50-63 kp/mm’,
Streckgrenze 36 kp/mm’).
Der Bargekörper (Ponton) mit den Ab¬
m e s s u n g e n L = 6 8 , 7 9 , B = 4 2 , 6 0 m ,
H = 5 , 4 4 m d i e n t b e i m Ve r s c h l e p p e n
a ls Schwimmkörper. Se ine Fron twand
ist schräge, um in Schlepprichtung eine
M inde rung des Fo rmw ide rs tandes zu
erreichen. Im hochgefahrenen Zustand
des Pon tons häng t In den 6Be lnau f -
lagerpunkten ein Gewicht von 9000 t .
D i e s e s G e w i c h t s e t z t s i c h z u s a m m e n

a u s d e m S t a h l - E i n r i c h t u n g s - , A u s r ü -
s tungs- , Masch inengewich t und Zu la¬
dung . Es wurde e ine Träge r ros tkon¬
st rukt ion gewähl t , d ie d ie Lasten von
den Aufhängepunkten auf den gesamten
Ponton überträgt. Als Stege dieses Trä¬
ger ros tes s ind zah l re iche Längs- und
Q u e r s c h o t t e m i t e i n e r P l a t t e n s t ä r k e b i s

zu 25,5 mm angeordnet. Als Gurtungen
d i e n e n I m P o n t o n b o d e n - b z w . D e c k
b r e i t e P l a t t e n s t r e i f e n m i t e i n e r S t ä r k e

von 25,5—31,5 mm. Dieses Trägerrost¬
system wurde mit tels einer Computer¬
rechnung d imens ion ie r t . D ie üb r i gen
P o n t o n b e r e i c h e e r h i e l t e n I h r e A b m e s -

messungen nach den vorliegenden Ver¬
kehrs lasten oder dem spezie l len Ver¬
wendungszweck. Hier wären besonders
zu erwähnen: d e r D o p p e l b o d e n I m

o b e n : S p u d w e l l - F e r t i g u n g i n H a l l e 7 W e r k
R o s s .

Mitte: Bohrinsel-Ponton auf Helgen III im Auf¬
b a u ,

u n t e n : B o h r i n s e l - P o n t o n m i t S p u d w e l l .

rech te Se i te : Be in fe r t igung in Dock 12 mi t
Z a h n s t a n g e n k o n t r o l l v o r r i c h t u n g .
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Maschinenraum, das Hauptdeck im Be¬
reich der Rohrlagerungen, die Zement-
und Schwerspatlagerung, der Bohrturm¬
unterbau, die Fundamentierung für die
größeren Maschinen und der Mudtank¬
b e r e i c h .

Die Jack-Häuser sind über dem Haupt¬
deck an den Längsseiten des Pontons
in g le ichmäßigen Abständen angeord¬
net, je drei auf jeder Seite. Sie über¬
ragen den Ponton um ca. 6m. Sie sind
in Verbindung mit den im Pontonkörper
e i n g e b a u t e n „ S p u d - w e l l s “ d i e L a g e r
und Führungen für die Beine.
Die Führung der Beine wird durch je
e i n e n R i n g v o n 7 6 0 m m B r e i t e u n d
4 4 m m S t ä r k e ü b e r n o m m e n . D e r u n t e r e

Führungsring sitzt im Pontonboden als
unteres Ende des Spudwellrohres, das
m i t d e m H a u p t d e c k a b s c h l i e ß t . D e r
obere Führungsr ing mi t den g le ichen
Abmessungen wie der untere ist in der
J a c k - H a u s - D e c k e v e r s c h w e i ß t . D i e D i ¬

stanz dieser beiden Ringe beträgt 12 m.
Zwischen dem Hauptdeck und der Jack-
Hausdecke stehen in Pontonlängsrich¬
tung vor und hinter den Beinen die
Jacking-Maschinen.
Die sehr hohen Belastungen von 2600 t,
die in einem Jackhaus auftreten kön¬
nen, werden im Jackhaus von zwei sehr
stark ausgeführten Rahmen-Bügeln auf¬
genommen, die in Pontonlängsrichtung
in e ine r En t fe rnung von 4 ,5 mange¬
ordnet sind. Diese Bügel sind eine Ka¬
stenträger-Konstruktion mit maximaler
Steghöhe von 2,5 m.
D i e P l a t t e n d i e s e s B a u t e i l s s i n d e x t r e m

dick; im Gurtbereich bis 101 mm! Diese
D i c k e n s i n d b e i e i n e r g e s c h w e i ß t e n
K o n s t r u k t i o n , d i e h o c h b e a n s p r u c h t
w i rd , besonde rs zu beach ten . Du rch
Schweißfolge- und Montagepläne wurde
ein „freies Schrumpfen“ der Hauptbau¬
t e i l e i n d i e s e m k r i t i s c h e n B e r e i c h e r ¬

möglicht. Außerdem sind für diesen Be¬
reich besondere Richtlinien ausgearbei¬
tet worden, die als Werkstatt-Instruktion
i n d e n F e r t i g u n g s b e t r i e b g e g a n g e n
s i n d . S i e b e i n h a l t e n u n t e r a n d e r e m :
V o r w ä r m e n d e s M a t e r i a l s b e i m H e f t e n

und Schweißen, Überwachung der Ar¬
beitsausführung,
Kontro l le der Schweißung, s icht - und
zerstörungsfreie Prüfungen.
Die Beine sind die t ragenden Säulen,
an denen der Ponton im aufgetoppten
Zustand hängt. Sie haben eine Länge
von 84,3 mund einen Durchmesser von
3,66 m. Sie sind so dimensioniert, daß
s i e b i s z u e i n e r W a s s e r t i e f e v o n 5 0 m

abgesenkt werden können.
Das Bein ist am unteren Ende gegen
das Eindringen von Wasser mit einem
s e h r s t a r k a u s g e s t e i f t e n „ S c h ü s s e l ¬
blech“ abgeschlossen. 20 mvom unte¬
r e m E n d e e n t f e r n t w u r d e e i n Ta n k s c h o t t

eingebaut. Hierdurch wird das Bein in
z w e i A b t e i l u n g e n g e t e i l t . D i e u n t e r e
Abte i lung b le ib t a ls fes tversch lossene
Leerzelie erhalten. Die obere Abteilung
e r h i e l t o b e r h a l b d e s T a n k d e c k s z w e i

Flutungslöcher, so daß beim Absenken
d e s B e i n e s W a s s e r i n d i e s e n B e r e i c h

e indr ingen kann. Die untere Leerzel le
d i e n t z u m A u f t r i e b u n d u n t e r s t ü t z t d i e

Aktion, wenn die z. T. im Meeresgrund
eingesunkenen Beine gezogen werden
m ü s s e n . Z u m F r e i s p ü l e n d e r B e i n ¬
e n d e n i s t a u ß e r d e m u n t e r h a l b d e s

Schüsselblechs eine Ringleitung instal¬
l ie r t .

Für das Fest legen der P la t tenstärken
w u r d e n u m f a n g r e i c h e F e s t i g k e i t s b e ¬
rechnungen durchgeführt.

Fo lgende Si tuat ionen wurden berück¬
sichtigt;
1 . B o h r i n s e l s c h w i m m t u n d d i e B e i n e

sind nach oben ausgefahren.
2 . B o h r i n s e l s c h w i m m t u n d d i e B e i n e

s ind nach unten ausgefahren, be¬
r ü h r e n a b e r n o c h n i c h t d e n M e e r e s ¬

b o d e n .

3. Bohrinsel ist aufgetoppt. Die Beine
stehen vol lgeführt im Meeresboden.

Zugrunde gelegte Bedingungen für die
B e r e c h n u n g e n :

a) Max. Böengeschwindigkei t in 10 m
ü b e r d e r M e e r e s o b e r fl ä c h e i n m / s

(Meter pro Sekunde),
b ) S tünd l iche mi t t le re Windgeschwin¬

digkeit in 10 müber der Oberfläche
i n m / s .

(Daten für e inen durchschni t t l ichen
Wiederholungszeitraum von 50 Jah¬
ren.)

c) Konstruktions-Wellenperioden über
5 0 J a h r e f ü r e i n e n v o l l e n t w i c k e l t e n

S t u r m v o n 1 2 S t u n d e n D a u e r ,

d ) Kons t ruk t i ons -We l lenhöhe übe r 50
J a h r e f ü r e i n e n v o l l e n t w i c k e l t e n

S t u r m v o n 1 2 S t u n d e n D a u e r .

Die Berechnungen zeigen, daß wir mit
u n s e r e n P l a t t e n d i c k e n , d i e i m u n t e r e n

Beinbereich mit 38 mm beginnen und
zunehmend bis zum Pontonauflagerbe¬
reich auf 57 mm ansteigen, die zulässi¬
gen Spannungen einhalten. Der für den

S c h w e i ß v e r f a h r e n



B e i n m a n t e l v e r w e n d e t e S t a h l i s t e i n

Stahl höherer Festigkeit.
Die Beine s ind aus 2980 mm langen
B e i n s c h ü s s e n g e f e r t i g t . D r e i B e i n ¬
schüsse e rgeben e ine Sek t i ons länge
von 9000 mm mi t e inem Sekt ionsge¬
w i c h t v o n 5 0 t . D i e s e B e i n s e k t i o n e n

sind Zul ieferungen der Fi rma Hoesch.
I n d i e s e S e k t i o n e n w u r d e n S t ü t z r o h r e

eingeschweißt, die später die Trennfuge
d e r n o c h a u f z u s c h w e i ß e n d e n Z a h n s t a n ¬

gen stützen sollen.

In Hal le 6unseres Hamburger Werkes
Ross werden die bei Hoesch abgenom¬
menen und mit Aufmaßprotokollen ver¬
s e h e n e n B e i n s e k t i o n e n h o r i z o n t a l a u f

v o r b e r e i t e t e L a g e r b ö c k e v o r e i n a n d e r
gelegt.
Die Zahnstangen werden in der hor i¬
zontalen Lage ausgerichtet und gehef¬
tet. Ferner werden in dieser Lage die
noch fehlenden Ausstei fungsringe ein¬
geschweißt.
Die 9mlangen Sekt ionen werden nach
dem Heften der Zahnstangen senkrecht
gestel l t zum endgült igen Verschweißen
der Zahnstangen. Dieses wird auf je¬
der Seite in 4Etagen von 8Schweißern

du rch S te igenäh te ausge füh r t , wobe i
beide Flanken der Zahnstange gleich¬
zeitig geschweißt werden. Eine gleich¬
mäßige Vorwärmung des Materials auf
1 2 0 ° C w i r d d u r c h e l e k t r i s c h e s A u f h e i ¬
z e n e r r e i c h t . D u r c h d i e s e M a ß n a h m e n

werden die Schweißspannungen redu¬
z i e r t .

D ie Zahnstangen s ind aus besonders
hochwertigem Stahl gefertigt (Zugfestig¬
keit 120 kp/mm^). Die Oberfläche wurde
durch ein besonderes Verfahren aufge¬
h ä r t e t . D i e s e M a t e r i a l i e n s i n d n i c h t s o

o h n e w e i t e r e s m i t d e n h e r k ö m m l i c h e n

Methoden zu verschweißen (Anrißge¬
fahr ) . Desha lb s ind im Hers te l l ungs¬
w e r k d i e z u v e r s c h w e i ß e n d e n F l a n k e n

der Zahnstangen bei hohen Vorwärme¬
t e m p e r a t u r e n m i t e i n e r s p e z i e l l e n
Schweißelektrode 6mm stark aufge¬
p a n z e r t w o r d e n .

Nur dieser Bereich l iegt beim Schwei¬
ßen der Zahnstangen f re i ; der übr ige
Zahns tangenbere ich w i rd m i t Asbes t¬
bahnen abgedeckt.
N a c h d e m V e r s c h w e i ß e n d e r Z a h n s t a n ¬

g e n w e r d e n d r e i S e k t i o n e n z u e i n e r
Länge von 30 mhor izonta l ausge legt .

a u s g e r i c h t e t u n d m i t e i n a n d e r v e r ¬
s c h w e i ß t .

Je dre i 30-m-Längen gehen dann ins
D o c k 1 2 , w o s i e z u e i n e r v o l l e n B e i n ¬

länge zusammengeschweißt werden.

Die endgültige Maßhaltigkeit wird dann
noch einmal geprüft und in Aufmaßblät¬
tern festgehalten. Bei dem ersten fer¬
t iggeste l l ten Be in wurde e ine „Krüm¬
m u n g “ v o n n u r 5 m m a u f 8 4 m B e i n ¬
länge festgestellt. Die Durchmesserkon¬
trolle ergab, daß alle Durchmesser auf
dem theore t i schen Maß oder ger ing¬
fügig darunter lagen. Eine Kontrolle mit
den Aufmaßen des ersten Spudwell, der
ja e in Tei l der Beinführung is t , ergab
sehr gute Ergebnisse.
Am 28. August war Kiellegung auf Hel¬
gen III. Zahlreiche der in der Vormon¬
tage fer t iggeste l l ten Sekt ionen kamen
a u f d e m H e l g e n z u m E i n b a u . U n t e r
i h n e n w a r e n a u c h d i e b i s z u 1 2 0 t

s c h w e r e n S p u d w e l l - S e k t i o n e n . D i e s e
w u r d e n i n H a l l e 7 f e r t i g g e s t e l l t , a u f
Stapel lauf-Schl i t ten aus der Hal le ge¬
s c h o b e n , v o r d e r H a l l e a u f e i n e n T i e f ¬

lader gesetzt und auf Vorkante Helgen
gefahren. Hier wurden sie mit Traver-

2 4
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senanschlag von den Helgenkränen ein¬
gefahren (Ausnutzung der größten Be¬
las tbarke i t der He lgenkräne) und au f
querlaufenden Schlitten auf ihre außen
liegenden Positionen verschoben.

Dann fo lg ten Bodensekt ionen, Längs¬
u n d Q u e r s c h o t t e , A u ß e n h a u t - u n d
D e c k s s e k t i o n e n d e s P o n t o n s .

Am 13. November war Stapellauf. Da¬
n a c h w u r d e n d i e J a c k - H ä u s e r m i t e i n e m

Schwimmkran auf dem Hauptdeck abge¬
setzt, die Beinführungsringe zueinander
ausgerichtet und die Jack-Haus-Zugabe
am unteren Ende angepaßt und abge¬
brannt. Danach erfolgt das Verschwei¬
ß e n d e s J a c k - H a u s e s m i t d e m P o n t o n .

N a c h d e m E i n b a u d e r J a c k - H ä u s e r u n d

dem Entfernen der provisorischen Ab¬
schließdeckel erfolgt das Einsetzen der
B e i n e . D i e s e s s o l l i n z w e i z u s a m m e n ¬

hängenden Zeitabschnitten erfolgen.

E i n s e t z e n v o n 4 B e i n e n i n d e r Z e i t v o m

1 5 . 1 2 . 1 9 7 5 b i s z u m 3 0 . 1 2 . 1 9 7 5 , E i n ¬
s e t z e n v o n 2 B e i n e n v o m 1 6 . 2 . 1 9 7 6 b i s

z u m 1 9 . 2 . 1 9 7 6 . F ü r d i e s e A k t i o n w e r ¬

den zwei Schwimmkräne benöt igt , d ie
be i der e r fo rder l i chen Aus ladung von
1 2 m 3 0 0 t a m H a k e n a u f n e h m e n k ö n ¬

nen. Diese Bedingung erfüllen „Magnus
III“ und „Hebe 2“. Die maximale Höhe
des Anschlagpunktes über Wasser liegt
bei der benötigten Ausladung bei 49 m.
B e i m E i n f a h r e n d e r B e i n e m u ß d e r e n

U n t e r k a n t e 1 0 , 5 m ü b e r d e m W a s s e r

schweben, dami t s ie von den 6müber
das Hauptdeck ragenden Jack-Häusern
freigehen. Das bedeutet, daß der Auf¬
hängepunkt am Bein 36,8 müber Unter¬
kante festgelegt wurde. Der Aufhänge¬
punkt am Bein wird durch eine Spezial¬
traverse gebildet. Diese wurde im KHS-
B ü r o k o n s t r u i e r t u n d b e r e c h n e t . S i e

wiegt 30 tund kann für jedes wei tere
B e i n w i e d e r v e r w e n d e t w e r d e n .

Da der Schwerpunkt des Beines unter¬
halb des Aufhängepunktes l iegen muß,
m ü s s e n d i e u n t e r e n B e i n t e i l e m i t 1 3 4 t

B a l l a s t w a s s e r g e f ü l l t w e r d e n . S o m i t
wi rd das E inbaugewicht e ines Beines
etwas über 600 tliegen.

Die fertigen Beine werden bis zum Ein¬
b a u a u f d e m H a c h m a n n k a i i m W e r k

R o s s z w i s c h e n g e l a g e r t . H i e r w e r d e n
auch die Vorbereitungen zum Einsetzen
des Beines getroffen:

1. Spezialtraverse anbauen.
2 . A b s e t z b ö c k e a n s e t z e n .

3 . U n t e r e n B e i n t a n k m i t B a l l a s t w a s s e r

f ü l l e n .

4 . O b e r e s B e i n t e i l w a s s e r d i c h t m a c h e n .

5. Ansetzen des Zahnstangenschutzes
im Anschlagbereich für horizontales
A u f n e h m e n d e s B e i n e s d u r c h

„Magnus III“ und „Hebe 2“.

| \
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A n b a u d e r T r a v e r s e a m H a c h m a n n k a i

D i e K r ä n e w e r d e n a n s c h l i e ß e n d a n d i e

Traverse angeschlagen und der Auf richt¬
vorgang des Beines kann beginnen.

V o m H a c h m a n n k a i w i r d d a n n d a s B e i n

zum Vulkanhafen gefahren und dort im
Wasser horizontal abgelegt.

Der Ponton, der se inen Ausrüstungs¬
p la tz zw ischen Ka i und Dock 15 am
E n d e d e s V u l k a n h a f e n b e c k e n s h a t ,

w u r d e v o r h e r i n e i n e h o r i z o n t a l e L a g e

getr immt.

D a s B e i n s c h w i m m t f r e i i m Wa s s e r. E i n ¬

gebaute wasserdichte Tanks innerhalb
der Spezialtraverse sollen das Bein in
einer vorgegebenen Schwimmlage sta¬
b i l i s i e r e n .

Unsere Nachrechnung ergab, daß bei
d e n g e g e b e n e n Wa s s e r t i e f e n k e i n e
Grundberührung mit dem unteren Bein¬
e n d e e i n t r e t e n k a n n . H. Möller (KHS)

oben: Aufnehmen der Beine aus dem Wasser; unten: Einsetzen von Bein 2
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I I . De r masch ine l l e Be t r i eb Die als Block gestalteten Mehrfachge¬
t r i e b e ü b e r t r a g e h i h r e H u b k r a f t a u f
jochartige Widerlager der Plattform, die
mit starken Neoprenplatten belegt sind,
um kleine, von der Verzahnung verur¬
sachte Seitenbewegungen elastisch auf¬
nehmen zu können, ohne daß ein „Ver¬
r u t s c h e n “ i m J o c h s t a t t fi n d e t .

D a s H e b e n u n d S e n k e n d e s P o n t o n s

wird von einem Kontrollpult überwacht,
w o m i t t e l s s e c h s S c h a l t e r n d i e G e t r i e b e ¬

sätze eines jeden Bohrinselbeines ein¬
z e l n g e f a h r e n w e r d e n k ö n n e n . Z w e i
P r ä z i s i o n s - N e i g u n g s m e s s e r , d i e i n
Längs - und Quer r i ch tung angeo rdne t
s ind , e rmög l i chen d ie s tänd ige Kon¬
trolle über die Pontonneigung. Ungleich¬
m ä ß i g e B e s c h a f f e n h e i t d e s M e e r e s ¬
b o d e n s k a n n z u u n t e r s c h i e d l i c h e n B e ¬

las tungen der Bohr inse lbe ine füh ren .
U m K o r r e k t u r e n d u r c h E i n - u n d A u s f a h ¬

r e n d e r B e i n e z u e r m ö g l i c h e n , s i n d
K r a f t a n z e i g e i n s t r u m e n t e i m K o n t r o l l -
raum vorgesehen.

S e l b s t v e r s t ä n d l i c h s i n d a l l e E - M o t o r e n

mit federbelasteten Bremsen versehen,
die sich über Magnete nur dann öffnen,
wenn d ie Mo to ren in Be t r i eb gese tz t
w e r d e n . D i e B r e m s e n u n d a u c h d i e b e ¬

lasteten Zähne der Ritzel vermögen die
m a x i m a l a u s g e r ü s t e t e P l a t t f o r m m i t
e i n e m G e w i c h t v o n a n n ä h e r n d 9 0 0 0 t z u

tragen. Ausreichende Sicherheiten sind
berücksichtigt.

D a s L i f t e n d e s P o n t o n s a u f s e i n e m a x i ¬

m a l e f r e i e H ö h e v o n 1 7 m ü b e r d e m

Meeresspiegel kann nach dem Festset¬
zen der Beine auf dem Meeresgrund in
knapp einer Stunde mittels 52 E-Moto¬
ren (mit je 15 PS) durchgeführt werden;
die „Fahrgeschwindigkeit“ beträgt hier¬
be i ca . 30 cm in der M inu te .

b r e c h e n d e s u n t e r e n E n d e s d e s B o h r ¬

lochs zur Folge haben könnte. Hierbei
bestünde beim Wiederbeginn des Boh¬
r e n s d i e G e f a h r d e s A b b r e c h e n s d e s

B o h r k o p f e s .

Um zu ze igen, wie wicht ig d ie Spül¬
flüssigkeit (auch Mud genannt) im Zu¬
s a m m e n h a n g m i t d e m F l ü s s i g z e m e n t
ist, sollen die entsprechenden Systeme
n ä h e r b e s c h r i e b e n w e r d e n .

W i e b e r e i t s e r w ä h n t , g e s c h i e h t d a s
H o c h f a h r e n d e r B o h r i n s e l - P l a t t f o r m m i t ¬

t e l s m e c h a n i s c h e r A n t r i e b e .

In den an den Längsseiten des Pontons
angeordneten sechs kleinen Deckshäu¬
sern (Jackhouses) s ind paarwe ise in
Einhei ten zusammengefaßte Mehrfach-
Zahnradget r iebe untergebracht . D iese
können sich an den Zahnstangen vertikal
bewegen, wobei gleichzeitig 2x4 Zahn¬
r i t z e l a n d e n A u ß e n - u n d 2 x 5 a n d e n

Die Spülflüssigkei ten werden in meh¬
reren Behältern, die mit leistungsstar¬
ken Prope l l e r rüh rge rä ten ausgerüs te t
s i n d , a u s S ü ß w a s s e r u n d c h e m i s c h e n

Zuschlägen, z. B. Schwerspat (Baryt) ,
Ton , Kochsa lz und derg l . , angerühr t .
Ih re chemischen Zusammensetzungen
r i c h t e n s i c h n a c h d e n e n d e r z u b o h r e n ¬

d e n G e s t e i n s - , E r d - o d e r S a l z s c h i c h t e n ;

außerdem haben sie verschiedene spe¬
zifische Gewichte (1,3 bis 2,6).

W ä h r e n d d e s B o h r b e t r i e b e s w i r d d i e

Spü lflüss igke i t m i t t e l s K re i se lpumpen
aus dem Mudtank einer Mudpumpe zu¬
gefördert, die sie mit einem Druck von
100 bis ca. 200 atü (und mehr) in den
a m B o h r h a k e n h ä n g e n d e n S p ü l k o p f
d r ü c k t , v o n w o s i e d u r c h d a s s i c h d a r i n

d r e h e n d e B o h r g e s t ä n g e d e m B o h r ¬
meißel zugeführ t w i rd . H ier d ient d ie
S p ü l fl ü s s i g k e i t z u m S c h m i e r e n u n d
K ü h l e n d e s B o h r m e i ß e l s s o w i e z u m

Freispülen der Meißelschneiden in der
B o h r l o c h s o h l e . B e i w e i c h e n G e s t e i n e n

übernimmt die Bohrflüssigkeit mit ihrem
h o h e n D r u c k u n d d e m h o h e n s p e z i fi ¬
schen Gewicht gleichzeitig die Stützung
d e r n o c h n i c h t m i t F u t t e r r o h r e n v e r ¬

s e h e n e n B o h r l o c h w ä n d e , d a m i t d i e s e
n i c h t z u s a m m e n b r e c h e n k ö n n e n .

Das vom Me iße l ge l ös te „Boh rk l e i n “
w i r d i m F u t t e r r o h r a n d e r A u ß e n s e i t e

des Bohrgestänges nach oben gespült
u n d d o r t d u r c h e i n R o h r m i t f r e i e m A u s ¬

fluß in eine Sammelrinne geleitet. Man
sol l te meinen, daß schweres Bohrge¬
stein wohl kaum mit der relativ gerin¬
gen Spü lwasse rgeschw ind igke i t nach
oben ge t ragen w i rd ; doch du rch das
höhere spezifische Gewicht der Spül¬
flüssigkeit, verbunden mit einer höheren
V i s k o s i t ä t a l s d e r „ n o r m a l e n “ W a s s e r s ,

ist das Herausfördern des Bohrgesteins
k e i n P r o b l e m .

D a s i n d e r S a m m e l r i n n e b e fi n d l i c h e

Spülwasser wird in einer nachfolgenden
Aufbere i tungsanlage
(Shale Shaker), Entsander (Desander),
Entschlammer (Desilter) und kaskaden¬
ähn l i ch ges ta l t e te Abse tz tanks —von
seinen Beimengungen befreit und dem
Kreislauf wieder zugeführt. Dieser Rei¬
nigungsvorgang wird ständig von geo¬
logischen und chemischen Untersuchun¬
gen des Bohrgutes und der Spülflüssig-

Mittelbeinen im Eingriff sind. Die unter¬
schiedliche Anzahl der Ritzel entspricht
den Belastungen der Beine. Um e ine
gleichmäßige Kraftschlüssigkeit der Rit¬
ze l m i t den Zahns tangen garan t ie ren
zu können, ist jedes Ritzel mit eigenem
E - M o t o r Untersetzungsgetr iebe
ausgerüstet. Ein Zusammenfassen meh¬
rerer Ri tze l über e inen gemeinsamen
starren Antrieb durch einen großen E-
M o t o r w ü r d e z u u n t e r s c h i e d l i c h e n B e ¬

las tungen der Zähne und un te r Um¬
ständen zu Verformungen oder Brüchen
führen. Die Verwendung von nur einem
R i t z e l j e Z a h n s t a n g e i s t w e g e n d e r
hohen Belastungen nicht durchführbar,
da selbst beim Eingriff von 4bis 5Rit¬
zeln schon Werkstoffqual i täten ausge¬
wählt werden, die jenen von hochfesten
Drahtseilen gleichkommen.

u n d

Schematische Darstellung einer Bohrung

M ' t n e h m e r s t a n g e a n g e t r i e b e n
d u r c h D r e h t i s c h

- A u s t r i t t d e r S p ü l u n g£

Anschlüsse für
lydraultsdie Begütigung

Für d ie Energ ieversorgung der Bohr¬
insel stehen fünf Dieselgeneratoren mit
einer Gesamtleistung von 4500 kW zur
Ver fügung . E in k le ine r Genera to r m i t
250 kW ist für den Notbetr ieb vorge¬
s e h e n .

Bei mehr als 3000 mBohrtiefe ist häufig
d i e I n b e t r i e b n a h m e a l l e r f ü n f S t r o m ¬

erzeuger erforderl ich, die aus Gründen
der Sicherheit nur mit ca. 80 %iger Be¬
lastung gefahren werden (um eventuelle
zusätzl iche Einschaltungen von größe¬
r e n V e r b r a u c h e r n a u f n e h m e n z u k ö n ¬

nen). Ein Ausfal l der Stromversorgung
und die damit verbundene Abschaltung
aller zum Bohren benötigten Hilfsaggre¬
gate würde gegebenenfa l ls erhebl iche
Komplikationen nach sich ziehen. Bei¬
spielsweise würde die Spülpumpe (Mud¬
pumpe) den Bohrkopf n ich t mehr mi t
S p ü l fl ü s s i g k e i t v e r s o r g e n k ö n n e n ;
außerdem würde der Spülflüssigkei ts¬
d r u c k a b f a l l e n , w a s d a s Z u s a m m e n -

Zufluir zum Schüt te ls ieb '
jhr lochnbschluG mit
cherhe i ts - Sch iebern

. s i

S tond roh r

Bohrgestänge

' F u t t e r r o h r

Z e m e n t i e r t e

^-dHohlräume

/ z z z z z y
T m - n

S c h ü t t e l s i e b

Bohrme isse l
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B o h r h a k e n
{ v e r e r n f c x h t
dargestellt)A n s c h l u H f ü r H o c h -

drucksch lQJch

keit begleitet, um Schlußfolgerungen für
d i e g e e i g n e t e Z u s a m m e n s e t z u n g d e r
Spülflüssigkeit zu ziehen und insbeson¬
dere um festzustel len, ob Spuren von
K o h l e n w a s s e r s t o f f e n e n t h a l t e n s i n d .

W e n n d e r B o h r m e i ß e l e i n e b e s t i m m t e
F o r t s c h r i t t s t i e f e o d e r e i n e f ü r i h n n i c h t

zumutbare „Geb i rgs format ion“ e r re ich t
hat, wird das ganze Bohrgestänge aus
dem Boh r l och he rausgezogen , wobe i
es wegen seiner großen Länge auf der
Arbeitsplattform (Derrick Floor) mit Hilfe
von Spezialeinr ichtungen auseinander¬
g e s c h r a u b t u n d s e n k r e c h t a b g e s t e l l t
w i r d .

Anschließend wird ein Futterrohr einge¬
b r a c h t u n d a m o b e r e n E n d e d e s S t a n d ¬

rohres befestigt. Da nun kein Bohrloch
eine zylindrische Form aufweist, weil bei
Tonsch ich ten , Sa lzs töcken und derg l .
durch die Spülung Erweiterungen ent¬
stehen, befinden sich an der Außenseite
d e s F u t t e r r o h r e s H o h l r ä u m e , d i e n o c h

d u r c h S p a l t e i m „ G e b i r g e “ v e r m e h r t
w e r d e n . S i e m ü s s e n v e r s c h l o s s e n w e r ¬

den, um Spü lflüss igke i tsver lus te oder
a u c h W a s s e r e i n b r ü c h e z u v e r m e i d e n

u n d s c h l i e ß l i c h d e m F u t t e r r o h r e n d e e i n e

stabile Einlagerung zu garantieren. An¬
dern fa l l s könn ten be i Fünd igke i t und
s e h r s e l t e n a u f t r e t e n d e n w i l d e n E r u p ¬
t i o n e n R o h ö l - W a s s e r - G e m i s c h e u n d

G a s e u n k o n t r o l l i e r t a u ß e r h a l b d e s F u t ¬

terrohres hochste igen und in porösen
Schichten verschwinden oder sogar an
die Oberfläche gelangen.

Zur Verme idung so lcher un l i ebsamen
Erscheinungen wird die Hall iburton-An-
lage in Betrieb genommen; sie besteht
a u s T r o c k e n z e m e n t - Z u s a t z b e h ä l t e r , A u f ¬

bereitungstanks mit Rührpropellern und
e i n e r d i e s e l m o t o r g e t r i e b e n e n H o c h ¬
druck-Pumpanlage.

D i e H o c h d r u c k - Z e m e n t p u m p e d r ü c k t
den dünnflüssigen, mit besonderen Zu¬
s ä t z e n a u f b e r e i t e t e n Z e m e n t b r e i i n d a s

Futterrohr bis zur vollständigen Auffül¬
lung, wonach am oberen Ende ein Ver¬
schlußpfropfen aus Aluminium oder evtl,
aus Holz eingesetzt wird. Nun wird auf
d e n Ve r s c h l u ß p f r o p f e n m i t t e l s e i n e s
Dickspülmittels ein Druck ausgeübt, wo¬
bei der Pfropfen bis zum unteren Ende
d e s F u t t e r r o h r e s v e r s c h o b e n w i r d . H i e r ¬

bei t r i t t der zur Ausfül lung der Hohl¬
räume n i ch t benö t i g te übe rschüss ige
Z e m e n t b r e i o b e n w i e d e r a u s .

N a c h d e m A u s h ä r t e n d e s Z e m e n t s u n d

Ausspü len des Fu t te r rohres w i rd das
Bohren fortgesetzt, wobei der Pfropfen
d u r c h d e n B o h r m e i ß e l z e r s t ö r t u n d d e r

d a r u n t e r b e fi n d l i c h e Z e m e n t k l o t z d u r c h ¬

b o h r t w i r d .

So l l t e d i e Boh rung f ünd ig gewo rden
s e i n , w i r d d a s B o h r l o c h i n d e r e b e n

b e s c h r i e b e n e n W e i s e u n t e n m i t Z e m e n t

v e r s c h l o s s e n u n d o b e n a m S t a n d r o h r

abgedichtet oder —wie es häufig ge¬
schieht —zusätz l ich e ine Förderp la t t¬
form an die Bohrinsel herangesetzt, die
kurzfristig die Gas- oder Ölförderung
übe rnehmen kann . Zu r Ve rg röße rung
d e r A u s b e u t e w e r d e n w e i t e r e B o h r u n ¬

gen fächerförmig niedergebracht.

Die Zementpumpe sowie die Rohrleitun¬
gen, Armaturen und sogar die verbin¬
d e n d e n S c h l ä u c h e s i n d f ü r e i n e n m a x i ¬

malen Betriebsdruck von 700 atü ausge¬
legt. Der Probedruck des Rohrsystems
beträgt etwas über 1000 atü. Daß die
Schweißnähte an diesem Spezialmate¬
rial einer umfangreichen Werkstoffprü¬
fung unterzogen werden, ist selbstver¬
s t ä n d l i c h .

Im Gegensatz zu einem Handelsschi ff
ist die maschinelle Einrichtung der Bohr¬
i n s e l i n m e h r e r e n R ä u m e n u n t e r g e ¬
bracht, wobei man Bohrbetriebsanlagen
von denen getrennt angeordnet hat, die
im übertragenen Sinne dem „Schiffsbe¬
t r i e b “ d i e n e n .

Den größten Bereich nehmen Mud-, Mix-
und Förderanlagen sowie die Zement-
und Schwerspatvorrats- und Betriebsbe¬
h ä l t e r e i n ; d i e s e r B e r e i c h e r s t r e c k t s i c h
ü b e r z w e i D e c k s . D i e b e t r e f f e n d e n E i n ¬

r i ch tungen w iegen e insch l i eß l i ch de r
Vor rä te annähernd 1800 t . Be isp ie ls¬
weise hat jede der beiden mit 1600 PS
Le is tung ausges ta t te ten Mud-Ko lben¬
pumpen ein Gewicht von ca, 35 t, jeder
der sechs Zement- und Schwerspat-Vor¬
ratsbehälter je nach Füllmedium 120 t
bis 220 t.

D i e s e Vo r r a t s b e h ä l t e r w e r d e n v o m Ve r ¬

sorgungsschi ff mi t te ls e iner pneumati¬
s c h e n F ö r d e r e i n r i c h t u n g g e f ü l l t u n d
auch mit einer bordeigenen Förderein¬
richtung in die Mud- und Zementmisch¬
t a n k s e n t l e e r t .

Spüikrümmer

Dichtung

oberes Lager
EintrHt de\
Spülflüssigkeit

I

f hänge -
lager

Troglager für
Bohrgestänge

Dichtung--

Tragspindel für̂
Bohrgestänge' unteres Lager

AnschluOgewinde für
vierkantige Mit-
nehmersTange des

‘Bohrgestänges

Der gelenkig aufgehängte Spülkopf.

se rversorgung fü r den umfangre ichen
Maschinenpark erfolgen soll. Nun, man
k ö n n t e i m u n t e r e n B e r e i c h d e r B o h r ¬

inselbeine entsprechende Pumpanlagen
vorsehen, was spezielle Seekästen un¬
t e n u n d S c h l a u c h l e i t u n g e n o b e n a n
Deck bedingen würde. Außerdem müß¬
ten unfallsichere Treppenhäuser in den
Beinen Vorhandensein, damit die Pump¬
anlagen inspiziert werden können. Der
Zustieg von der Plattform in die even¬
t u e l l t e i l w e i s e a u s g e f a h r e n e n B e i n e
wäre problematisch.

E r s a t z w e i s e w u r d e n z w e i s e n k r e c h t v e r ¬

schiebbare Tauchrohre vorgesehen, die
von de r Boh rp la t t f o rm b i s un te r den
M e e r e s s p i e g e l a u s g e f a h r e n w e r d e n
k ö n n e n . I n d e n u n t e r e n E n d e n b e fi n d e n

sich jeweils sogenannte Deepwell-Pum-
pen (Unterwasserpumpen) mit wasser¬
d i c h t e n E - M o t o r e n , d i e d u r c h i m Ta u c h ¬

rohr verlegte Leitungen das Wasser zur
Plattform fördern. Von hier aus gelangt
d a s W a s s e r ü b e r v e r s c h i e d e n e H i l f s ¬

küh lwasse rpumpen zu den e inze lnen
Aggregaten und zu den beiden Seekühl-
w a s s e r - P u f f e r t a n k s , d i e b e i m A u s f a l l d e r

Tauchpumpen-Anlagen für mehr als eine
Stunde die Kühlwasserversorgung auf¬
r e c h t e r h a l t e n k ö n n e n . N e b e n h e r d i e n e n

sie gleichzeitig als Vorratstanks für die
Wasser-Feuerlöscheinr ichtung,
s c h w i m m e n d e n Z u s t a n d w i r d d i e B o h r ¬

i n s e l ü b e r S e e k ä s t e n m i t K ü h l - u n d

Feuer löschwasser versorgt . Das See¬
k ü h l w a s s e r w i r d ü b e r R o h r k r ü m m e r ,

woran Schlauchleitungen befestigt sind,
in die See zurückgeführt.

DieTauchrohre werden mit je drei Stahl¬
sei len verspannt, damit sie durch den
Seegang oder ev t l , sogar durch E is¬
s c h o l l e n n i c h t b e s c h ä d i g t w e r d e n

H. H. Kienast (KHM)

Eine umfangreiche Bal lastanlage dient
zur Herstellung der gewünschten Trimm¬
l a g e d e r B o h r i n s e l i m S c h l e p p ü b e r
S e e . V o r d e m H o c h f a h r e n d e s P o n t o n s
w e r d e n a l l e B a l l a s t t a n k s e n t l e e r t . Z u r

Vermeidung von durch Spülwasser ent¬
stehender Eisbildung in kälteren Zonen
s i n d s ä m t l i c h e i m B e r e i c h d e s B o d e n s

befindlichen Tanks mit einer Tankheizung
versehen. Diese beziehen ihren Dampf
v o n z w e i H D W - E c k r o h r k e s s e l n , d i e d i e

ganze Bohrinsel mit Wärmeenergie zu
versorgen haben. Be isp ie lsweise s ind
im Bereich der Bohrplattform dampfbe¬
heizte Lüfter vorgesehen, die das Ar¬
b e i t e n d e r B o h r m a n n s c h a f t b e i K ä l t e

erträglicher gestalten sollen.

I m

Die Frage liegt nahe, wie überhaupt bei
hochgefahrener Platt form die Kühlwas- k ö n n e n .
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KWW modernisiert Aitbauwohnungen
Seit ein paar Jahren nun schon hat ein
seiner Zusammensetzung undZahi nach
ständig wechseinder Tei i unserer Mit¬
a r b e i t e r „ d i e H a n d w e r k e r i m H a u s “ .
U n d v o r d e n H ä u s e r n , i n d e n e n s i e

wohnen, s ieht man abgewrackte Öfen
u n d H e r d e s i c h t ü r m e n , d i e d u r c h n e u e

ersetzt werden. Die Wohnungen dieser
M i t a r b e i t e r w e r d e n m o d e r n i s i e r t .

Unser Bericht hat das Modernisierungs¬
p r o g r a m m d e r „ K i e i e r W e r k s w o h n u n g e n

GmbH“ zum inhalt, die diese Wohnun¬
gen an unsere Mitarbeiter vermietet hat.
D a w i r j e d o c h ü b e r d i e w e r f t e i g e n e
Wohnungsbaugese l lschaf t in K ie l , d ie
se i t e in iger Zei t auch d ie Verwal tung
des wer f te igenen Wohnraumbestandes
in Hamburg übernommen hat, seit lan¬
ger Zeit nicht mehr ausführlich berichtet
haben, müssen wir diesmal wohl etwas
w e i t e r a u s h o l e n .

D i e K i e l e r W e r k s w o h n u n g e n G m b H
(KWW) wurde 1937 von der „Deutsche
W e r k e K i e l A G " , d i e a u f d e m G e l ä n d e

des jetzigen Werkes Gaarden Schiffbau
betr ieb, gegründet. Seit 1947 gemein¬
n ü t z i g e s Wo h n u n g s b a u u n t e r n e h m e n ,
wurde sie 1955 im Zuge der Übernahme
d e r „ D e u t s c h e W e r k e A G “ d u r c h d i e

„ K i e l e r H o w a l d t s w e r k e A G “ e i n e To c h ¬

tergese l lschaf t der Ende 1967 in der
H D W a u f g e g a n g e n e n a l t e n K i e l e r
S t a m m w e r f t i n D i e t r i c h s d o r f .

D ie Baugese l l scha f t K ie l mbH (BGK)
w u r d e e b e n f a l l s 1 9 3 7 v o n J o h a n n S t e -

gelmann und acht Kieler Bauunterneh¬
mern als freies Wohnungsunternehmen
gegründet .
1957 erwarb die KWW zwölf von insge¬
s a m t d r e i z e h n G e s c h ä f t s a n t e i l e n . E i n e n
A n t e i l e r w a r b d e r B a u m s c h u l e n b e s i t z e r

E r n s t H i n z .

Die seither gemeinsam geführten Bau¬
gesellschaften KWW und BGK betätigen
s i c h i m s o z i a l e n Wo h n u n g s b a u . D i e
Hauptaufgabe beider Gesellschaften ist
seit vielen Jahren, Wohnungen für die
M i t a r b e i t e r d e r W e r f t b e r e i t z u s t e l l e n .

S t a n d e s n a c h d e r G r ö ß e d e r M i e t w o h ¬

n u n g e n s o w i e i h r e r A u f t e i l u n g n a c h
R ä u m e n u n d d e r m o n a t l i c h e n S o l l m i e t e .

Größe der Mietwohnungen
Aufteilung der Mietwohnungen nach der
W o h n fl ä c h e :

K W W i n %

d e s B e s t a n d e s A n z a h l

unter 40 qm
4 0 - u n t e r 5 0 q m
50 —unter 60 qm
6 0 - u n t e r 7 0 q m
70 —unter 80 qm
80 -unter 100 qm
über 100 qm

11 , 5 9 6 1

34,1 2 8 5 0

2 8 5 934 ,2

7 ,9 6 6 0

7 ,6 6 3 5

4 ,3 3 5 9

0 ,4 3 5Wohnungsbestand Ende 1974

Die KWW verfügte am 31.12.1974 über
8359 eigene und 1214 Mietwohnungen
der BGK. 3935 Wohnungen der KWW
wurden vor dem 20. Juni 1948 fertigge¬
s t e l l t . B e i d i e s e n A l t b a u w o h n u n g e n
handelt es sich überwiegend um soge¬
n a n n t e A r b e i t e r w o h n s t ä t t e n , d i e u n m i t ¬

telbar vor dem letzten Krieg und noch
während des Krieges errichtet und sei¬
nerzeit nur mit sanitären Einrichtungen
einfacher Art ausgestattet wurden. Glei¬
c h e s i s t v o n d e n u n m i t t e l b a r n a c h d e m

Kr ieg er r ich te ten „Neubauwohnungen“
z u s a g e n .

Die folgenden Tabellen geben Auskunft
ü b e r d i e Z u s a m m e n s e t z u n g d e s B e -

1 0 0 , 0 8 3 5 9

A u f t e i l u n g d e r M i e t w o h n u n g e n n a c h
R ä u m e n

(alle Räume über 6qm einschl. Küchen)

KWW in °/o
d e s B e s t a n d e s A n z a h l

1 R a u m

2 R ä u m e

3 R ä u m e

4 R ä u m e

5 R ä u m e

6 R ä u m e

7 R ä u m e u n d m e h r

1 ,3 1 0 9

6 ,6 5 5 2

54,1 4 5 2 2

2 6 2 531 ,4

5 ,2 4 3 5

1 ,4 1 1 6

100 ,0 8 3 5 9
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58 Eigenheimen gebaut. In Elmschen¬
hagen beginnt der Bau von 15 Reihen¬
eigenheimen und 2Bungalows. Interes¬
senten so l l ten s ich umgehend an d ie
K W W w e n d e n .

S c h l i e ß l i c h w u r d e n i m W o h n b e r e i c h

Masurenring 1974 121 Garagen gebaut.

F r e i w e r d e n d e W o h n u n g e n w e r d e n
grundsätzlich zunächst unseren Mitar¬
beitern angeboten.
6000 Wohnungen (72,4%) haben e ine
m o n a t l i c h e S o l l m i e t e u n t e r D M 2 0 0 , — .

Die Mieten werden nach den allgemei¬
nen gesetzlichen Bestimmungen sowie
den speziell für den gemeinnützigen
Wohnungsbau ge l tenden Vorschr i f ten ,
näml ich nach dem Wohnungsgemein¬
nützigkeitsgesetz (WGG), berechnet und
e r h o b e n .
Ü b e r d i e b e i d e n W o h n h e i m e f ü r a u s ¬

l ä n d i s c h e M i t a r b e i t e r i n d e r W e r f t s t r a ß e

und am Er lenkamp haben w i r i n de r
vorletzten Ausgabe berichtet.

Stil lstand im Mietwohnungsbau
Z u d e n b l e i b e n d e n L e i s t u n g e n d e r
K W W / B G K , d i e i n D i e t r i c h s d o r f u n d
G a a r d e n s o w i e i n E l m s c h e n h a g e n ,

Ellerbek und Friedrichsort ganze Stra¬
ßenzüge err ichteten, gehört gewiß die
auch städtebaui ich bedeutende Mitge¬
sta l tung des in den sechziger Jahren
erschlossenen Neubaugebietes in Kiel-
Neumühlen-Dietrichsdorf, des großzügig
angelegten Masurenring-Viertels mit
Wohnungen für e twa 6000 Bewohner,
v o n d e n e n m e h r a l s z w e i D r i t t e l v o n

der KWW gebaut worden sind.
D a s l e t z t e Vo r h a b e n d e r K W W i m M i e t ¬

wohnungsbau sah d ie Er r i ch tung von
vier Häusern mit 32 Wohnungen in der
Nanthingasse vor und wurde am 1. Sep¬
tember 1969 abgeschlossen. Das letzte

Aufteilung der Mietwohnungen nach der
m o n a t l i c h e n S o l l m i e t e

KWW in %
d e s B e s t a n d e s A n z a h l

8 0 29 ,6u n t e r 1 2 0 D M
1 2 0 - u n t e r 1 6 0 D M

1 6 0 - u n t e r 2 0 0 D M

2 0 0 - u n t e r 2 4 0 D M

2 4 0 - u n t e r 2 8 0 D M
2 8 0 - u n t e r 3 2 0 D M

3 2 0 — u n t e r 3 6 0 D M

3 6 0 - u n t e r 4 0 0 D M
ü b e r 4 0 0 D M

25,4 2 1 2 3

3 1 3 537 ,5
9 ,5 7 9 4 Modern is ie rung de r A l tbauwohnungen

S e i t 1 9 6 7 r ü c k t e n n e b e n d i e N e u b a u ¬

tätigkeit mehr und mehr Arbeiten zur
Erhaltung und Verbesserung des Woh¬
nungsbestandes, Da die Mieter wähle¬
rischer wurden und ihre Ansprüche an
den Wohnkomfort stiegen, war erforder¬
lich, die Wohnungen sowohl hinsichtlich
i h r e s b a u l i c h e n Z u s t a n d e s a l s a u c h i h r e r

Ausstattung auf Dauer vermietbar zu
gestalten.
Im Herbst 1967 gewährte der Bund im
Rahmen des zwe i ten Inves t i t ionspro¬
gramms erstmals auch Mittel für die
Modernisierung und Instandsetzung von
Wohnungen. Daß auch die KWW von
den Mög l i chke i ten d ieses Programms
Gebrauch mach te , ve rs teh t s i ch von
s e l b s t .

Die Renovierung begann mit der Erneu¬
erung im sanitären Bereich, der Ver¬
b e s s e r u n g d e r Ve r s o r g u n g s l e i t u n g e n
u n d d e m E i n b a u v o n e t w a 4 5 0 Z e n t r a l ¬

heizungen bei den im Stadtzentrum von
Kiel liegenden Wohnungen.
Während dann 1968 der öffentl ich ge¬
förder te Wohnungsbau s tagn ier te und

5 ,9 4 9 3

5 3 56 ,4
3 5 94 ,3

0 ,6 5 0

0 ,8 6 8

100 ,0 8 3 5 9

Ein paar weitere Daten;
6771 Wohnungen (81 %) haben Bad

o d e r D u s c h e ,

5024 Wohnungen (60,1 %) haben Ofen¬
heizung,

3335 Wohnungen (39,9%) haben Zen¬
t ra lhe izung (Fernhe izung /Sam¬
melheizung /Etagenheizung),

6670 Wohnungen (79,8 %) haben bis zu
60 qm Wohnfläche einschl ießl ich
K ü c h e u n d

7147 Wohnungen (85,5%) haben dre i
b z w . v i e r R ä u m e e i n s c h l i e ß l i c h
K ü c h e .

Etwa 5600 Wohnungen sind an HDW-
Angehör ige , M i ta rbe i te r und Ren tne r,
vergeben; davon 603 an türkische und
jugoslawische sowie weitere 62 an spa¬
n i s c h e u n d a n d e r e a u s l ä n d i s c h e M i t ¬

a r b e i t e r .

Kiel-Wik, HansenstraBe 30

3Zimmer (48,85 m=) und
3Zimmer (47,64 m=)

unten: Vergrößerter Ausschnitt eines renovier¬
t e n T e i l s .

K Ü C H E E L T E R NE L T E R N K Ü C H E

W F L U R

£1n r K Ü C H E

K I N D W O H N E NK I N DW O H N E N

D D BAD*1[ t B A D

F L U R

KK I N D d i e ö f f e n t l i c h e n M i t t e l b e i s t e i g e n d e n

Baukosten und Materialpreisen knapper
wurden, besch loß d ie KWW e in Pro¬
gramm zur Modernisierung ihrer Altbau-
und älteren Neubauwohnungen, das et¬
w a 2 0 b i s 2 5 M i o D M e r f o r d e r n w ü r d e .

D e r z u n ä c h s t a u f d r e i b i s f ü n f J a h r e

begrenzte P lan sah Ins tandsetzungs¬
u n d M o d e r n i s i e r u n g s m a ß n a h m e n f ü r

V o r h a b e n d e r B G K i m M i e t w o h n u n g s ¬

bau umfaßte 52 Wohnungen am Masu¬
renring im Neubaugebiet Kiel-Neumüh-
l e n - D i e t r i c h s d o r f u n d w u r d e a m 3 1 . M ä r z

1971 abgeschlossen.
Der 1972 geplante Bau von 10 Eigen¬
t u m s w o h n u n g e n a m P r o b s t e i e r P l a t z
wurde im Juni 1974 abgeschlossen. Zur
Z e l t w e r d e n I n S c h i l k s e e d i e e r s t e n v o n
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n K Ü C H E

rund 4600 Wohnungen vor. Sie umfaß¬
ten d ie E inr ich tung bzw. Modern is ie¬
r u n g v o n B a d e z i m m e r n e i n s c h i i e ß l i c h

E i n b a u e i n e s W a s c h t i s c h e s u n d e i n e s

Gasheizofens, die Modernisierung der
Küche durch Verkache lung der Wi r t¬
s c h a f t s e c k e n .

zentraier Warmwasserversorgung einge¬
b a u t . D i e K ü c h e n w e r d e n a u f Vo l l v e r s o r ¬

gung mi t e lek t r i scher Energ ie umge¬
ste l l t und mi t vorgefer t ig ten Küchen¬
blöcken (Herd-Spüle-Kombination) ver¬
sehen . D ie Häuser e rha l ten K l inge l - ,
T ü r s c h l i e ß - u n d G e m e i n s c h a f t s a n t e n -

D

K I N D K Ü C H E B A d S P K Ü C H E K I N D

3 - . E L T E

□
I Q

F C ü ' f f
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W O H N E N E L T E R N E L T E R N W O H N E N

Modernisierung und Heizungseinbau Kiei-Diet-
r i c h s d o r f , W i s m a n n s t r a ß e 7

2V. Zimmer (52,69 m>)

oben: Vergrößerter Ausschnitt aus dem moder¬
n i s i e r t e n B e r e i c h .

B i s zum 30 . Sep tember 1972 wa ren
2282 Wohnungen modernisiert worden.
Ein Jahr später waren es 2572 und am
30. September 1974 2996 Wohnungen.
Seit 1974 ist der Umfang der Moderni¬
s i e r u n g e r h e b l i c h e r w e i t e r t w o r d e n .
Neben den b isher igen Arbe i ten -Mo¬
dern is ie rung der Naßräume —werden
Zen t ra l he i zungsan lagen m i t zum Te i l

nenanlagen. In e in igen Bere ichen mi t
dem Schwerpunkt Elmschenhagen ist
begonnen worden, die Häuser mit iso¬
l ierverglasten Kunststoffenstern auszu¬
s t a t t e n . D e r b e s o n d e r e V o r t e i l d e r

I s o l i e r v e r g l a s u n g l i e g t d a b e i i n d e r
hohen Wärme- und Lärmdämmung.
Nachdem die Modernisierungsmaßnah¬
m e n d e r K W W b i s 1 9 7 3 t r o t z m a n c h e r ¬

le i Schwier igkei ten wegen mangelnder
öffentlicher Förderung und höherer Zin¬
sen zum großen Teil mit eigenen Mit¬
te ln durchgeführ t werden konnten, is t
d i e M o d e r n i s i e r u n g i n d e r F o l g e z e i t
ü b e r w i e g e n d m i t K a p i t a l m a r k t m i t t e l n
fi n a n z i e r t w o r d e n . D a b e i h a b e n s i c h d i e

z w i s c h e n z e i t l i c h s e h r h o h e n Z i n s s ä t z e

äußerst nachteilig ausgewirkt.
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Stadt Kiel sowie die Modernisierungs¬
r i c h t l i n i e n d e s B u n d e s u n d d e s L a n d e s

Schleswig-Holstein haben jedoch dazu
beigetragen, die ganz allgemein beson¬
ders kostenaufwendigen Modernisierun¬
gen dennoch in begrenztem Umfange
zu tragbaren Mieten zu ermöglichen.

Hier bleibt nachzutragen, daß dem Ein¬
bau der Zentra lhe izungen bei den im
Stadtzentrum liegenden Wohnungen der
KWW Ende der sechziger Jahre der Ein¬
b a u v o n G a s t h e r m e n a u f W u n s c h d e r

M i e t e r i n Z u s a m m e n a r b e i t u n d m i t Z u ¬

s c h ü s s e n d e r K W W i m R a h m e n e i n e s

Sonderprogramms fo lgte. Dieses Pro¬
gramm, das etwa 2Mio DM Förderungs¬
m i t t e l e r f o r d e r t e , w u r d e i m M ä r z 1 9 7 5

im Zusammenhang mit der allgemeinen

Das Masuren r ingv ie r te l i n K ie l -NeumUh len -
D i e t r i c h s d o r l : Z w i s c h e n d e n z u m e i s t s e c h s g e ¬

s c h o s s i g e n H ä u s e r n g i b t e s a u s r e i c h e n d e
Grünfiächen, d ie den Kindern a is Spie lp la tz
dienen. Auch Sandkisten und Spielecken mit
Turnspieigeräten sind vorhanden (siehe auch
Seite 42).

Zahlreiche, sehr verschiedenartige Büsche und
Sträucher, von denen fast zu jeder Jahreszeit
einige blühen, bieten den Vögein Schutz für
ihre Nistplätze. Was fehlt, sind Bäume. Einige
mehr, ais auf den Biidern zu sehen sind, stün- 6 ;

3 . x
den noch, wenn sie nicht mutwi i i lg von Kin-
d e m z e r f e t z t w o r d e n w ä r e n .

Huitschinerstraße /Straßenzug: Fenstererneue¬
rung. Bei der Fenstererneuerung werden die
mehrteiiigen Fensterfiächen der in Hoizrahmen
angeordneten Fenster durch großfiächige bzw.
einfiächige Kunststoffenster in Kunststoff rah¬
m e n e r s e t z t . D i e h i n t e r d i e s e n F e n s t e r n h e ¬

genden Räume werden heiier und besser vor
Lärm geschützt und führen in den Heizperio¬
den aufgrund der besseren Wärmeisoi ierung
z u H e i z k o s t e n e i n s p a r u n g .
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Umrüstung auf Sammelheizungen abge¬
s c h l o s s e n .

Es erübrigt sich beinahe, zu sagen, daß
die Mieter die Modernisierungsmaßnah¬
men begrüßten. Den meisten „Ärger“
machte noch die lange „Besetzung der
Wohnungen“ durch die Handwerker. Sie
b l i e b e n — u n d b l e i b e n , w o z . Z . m o d e r ¬
n i s i e r t w i r d

Maler genau aufe inander abgest immt.
Die mi t den Modern is ierungsmaßnah¬
men verbundenen Mieterhöhungen wer¬
den von den Mietern durchweg akzep¬
t i e r t .

D ie Mie tp re isanhebungen rege ln s ich
nach dem a l lgemeinen Mie t recht und

Gemeinnütz igkei tsbest immungen.
Z u e r w ä h n e n b l e i b t , d a ß b e i j e d e r
Modernisierung ein erheblicher Kosten¬
anteil zu Lasten der Instandhaltung ver¬
b u c h t w i r d .

B e i d i e s e m a n n ä h e r n d e i n J a h r z e h n t
u m f a s s e n d e n R ü c k b l i c k s o l l n i c h t v e r ¬

gessen werden, zu erwähnen, daß die
B a u v o r h a b e n d e r K W W u n d B G K i m

Rahmen der gesetz l ichen Best immun¬
gen vom Bund, dem Land Sch leswig-
H o l s t e i n u n d d e r S t a d t K i e l fi n a n z i e l l

gefördert worden sind. Die Geschäfts¬
führung hofft, daß sie auch in Zukunft
mit ausreichenden zinsgünstigen Mitteln
o d e r Z i n s z u s c h ü s s e n d e r ö f f e n t l i c h e n
H a n d r e c h n e n k a n n .

d e n

i m D u r c h s c h n i t t v i e r

W o c h e n . A b e r d a s m u ß t e u n d m u ß w o h l

s o s e i n . S i n d d o c h d i e A r b e i t e n d e r

M a u r e r , I n s t a l l a t e u r e , T i s c h l e r u n d

a l t n e u
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Hebeschiff „HEBE 2
A m 2 8 . N o v e m b e r t a u f t e F r a u H e l l a H e n k e , d i e G a t t i n d e s

V o r s t a n d s v o r s i t z e n d e n d e r H D W , D r . N o r b e r t H e n k e , d a s a m

30. September in K ie l -Diet r ichsdor f vom Stapel ge laufene
Hebeschiff „HEBE 2". Mit der Taufe erfolgte die Übergabe an
den Auftraggeber, die Neptun Bergungsgesel lschaft m.b.H.,
Hamburg.

Das Hebesch i f f en tspr ich t in se iner Grundkonzept ion den
ebenfalls bei uns in Kiel gebauten MAGNUS-Kränen, über¬
tr i ff t d iese in Dimensionen und Leistung jedoch erhebl ich.
Das Foto rechts zeigt den Hauptbock, den 50 mlangen soge¬
nannten A-Bock, an dessen Spitze die Tragfähigkeit 2x400 t
= 8 0 0 t b e t r ä g t . D i e s e r A - B o c k , d e r z w e c k s A u s l a d u n g s ¬
änderung mit der Nackenzugtal je verfahren wird, kann mit
verschiedenen Spitzenauslegern bestückt werden. Der nor¬
male Aus leger is t 20,5 mlang und t rägt an se iner Spi tze
2x200 t=400 t . Er kann in dre i Ste l lungen gefahren wer¬
den, und zwar 15°, 30° und 45° zur Achse des A-Bocks. Für
den Offshore-Betr ieb is t e in nur 8mlanger Spi tzenausleger
vorgesehen, der in der Stellung 45° zur genannten Bezugs¬
l inie gefahren wird. Tragkraft wie beim normalen Ausleger.

Oft werden sehr viel größere Hubhöhen gefordert. Zu diesem
Zweck kann „HEBE 2“ mit langen Auslegern bestückt wer¬
den. Die Skizze zeigt „HEBE 2“ mit dem 160-m-Ausieger (der
A-Bock is t dabei zurückgelegt) . Tragkraf t bei d ieser Höhe
335 t. Der 160-m-Ausleger kann durch weggelassene Tei l¬
stücke auf 130 moder 100 mverkürzt werden (entsprechende
Tragkraft 480 tbzw. 500 t). Mit einem solchen Ausleger darf
allerdings nur im Hafen oder in geschützten Gewässern ge¬
a rbe i t e t we rden . (D ie Sk i zze ze i g t zum Ve rg l e i ch e i nen
MAGNUS-Kran.)

Die Tragkraft von „HEBE 2“ kann für Schiffsbergungen (ohne
Ausleger) noch erheblich erhöht werden, und zwar durch die
Anordnung des Deckszuges. Mit diesem können am Bug über
d i e P o n t o n k a n t e n o c h m a l s 2 x 4 0 0 t = 8 0 0 t b e w e g t w e r d e n ,

d. h. im Falle einer Bergung ist es möglich, in Zusammen¬
arbeit des Bordzuges mit dem A-Bock eine Last von 4x400 t
= 1 6 0 0 t z u h e b e n .

„HEBE 2“ ist mit zwei Ruderpropellern von je 650 PS und
zwei Bugstrahlrudern von je 250 PS ausgerüstet. Für eine
ISköpfige Besatzung sind Unterkünfte vorhanden.

3 3
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k l e i n e c h r o n i k d e r w e l i s c h i f f a h r i . . .

D a s o b i g e B i l d z e i g t e i n S t ü c k c h e n
A u ß e n h a u t d e r „ N o r d w i n d “ n a c h a c h t

Jahren aufgezwungener Untät igkei t im
G r o ß e n B i t t e r s e e . D i e A u f n a h m e e n t ¬

s t a n d b e i u n s i m D o c k , w o d i e „ N o r d ¬
w i n d

w i e m a n i n e i n e m n i c h t i n d u s t r i a l i s i e r t e n

Land innerhalb einer kurzen Zeitspanne
derartige Ladungsmengen überhaupt an
Land bringen will, hat offenbar niemand
gerechnet. Und so kam, was eigentlich
n i e m a n d w u n d e r n s o l l t e : S c h i f f a u f

Schiff lief Lagos an, ließ auf Reede den
A n k e r f a l l e n , u n d m a n h a t t e d i e W a h l ,

s i c h z ä h n e k n i r s c h e n d i n G e d u l d z u

üben oder umzukehren. Anfang Novem¬
b e r w a r d i e S i t u a t i o n s o , d a ß N o t s t a n d s ¬

maßnahmen ergr i f fen werden mußten.
S e i t S o m m e r a n f a n g w a r t e n b e r e i t s
Schiffe; seit dem 8. September besteht
e i n v o n d e r R e g i e r u n g e r l a s s e n e r
„Zementstopp“, seit dem 19. September
werden keine Überliegegelder mehr
gezahlt. Wer warten wil l , muß mit bis
z u z w e i J a h r e n r e c h n e n . D i e W a s s e r ¬

fl ä c h e , a u f d e r d i e F l o t t e m i t i h r e r

Zement - , d . h . v ie l le ich t e ines Tages
Betonladung, ankert, ist 300 Quadrat¬
kilometer groß.

w i e d e r fi t g e m a c h t w u r d e f ü r
n e u e R e i s e n . E n d l i c h w i e d e r a u f d e r

H o h e n S e e , e n d l i c h w i e d e r s c h ä u m e n ¬

d e B u g w e l l e u n d b r o d e l n d e s K i e l ¬
w a s s e r . . .

Doch es währ te n icht lange, und d ie
„Nordwind“ droht , gemeinsam mit 400
a n d e r e n S c h i f f e n , a b e r m a l s M u s c h e l n

anzusetzen, und wieder in den t ropi¬
schen B re i t en A f r i kas . Was wa r ge¬
s c h e h e n ?

Niger ia, das s ich durch Ölreichtum in
e i n e m ü b e r s t ü r z t e n w i r t s c h a f t l i c h e n A u f ¬

b a u b e fi n d e t , h a t s o v i e l Z e m e n t a u f

e inmal e ingekauf t , w ie es in wen iger
a ls fünf Jahren gar n icht verarbei ten
k a n n , n ä m l i c h 2 0 M i l l . To n n e n . M i t d e n

organ isator ischen Prob lemen, näml ich

!

3 4



Und Nigeria ist noch nicht einmal ein
E i n z e l f a l l . A u c h v o r L i b y e n , u n d i m
P e r s i s c h e n G o l f d r ä n g e l n s i c h d i e
S c h i f f e u n d m ü s s e n m i t W a r t e z e i t e n

rechnen, die in geradezu groteskem Ge¬
gensatz zu der Hektik stehen, die sonst
d a s K e n n z e i c h e n u n s e r e s Z e i t a l t e r s I s t .

Schizophrene Welt, in der wir leben ...

anderen Problem ist die Frage gewor¬
den, wie von erteilten Aufträgen loszu¬
kommen se i . Insgesamt s ind b is An¬
fang Oktober berei ts ca. 41 Mi l l . tdw
Ta n k e r b a u a u f t r ä g e s t o r n i e r t w o r d e n .
D iese S to rn ie rungswe l le i s t we l twe i t .
Sie erfaßte u. a. unsere vier geplanten
Großtanker für norwegische Rechnung
(für die z. T. Ausgleichszahlungen, z. T.
Subs t i t i onsau f t räge in Be t rach t kom¬
men), und s ie er faßte n icht etwa nur
S c h i f f e , d i e n o c h i m P r o j e k t s t a d i u m
s i n d , s o n d e r n a u c h b e r e i t s f e r t i g e
S c h i f f e . S o h a t z . B . N i a r c h o s d e n

3 8 6 0 0 0 - To n n e r „ W O R L D G I A N T “ n i c h t

abgenommen, worauf die Bauwerft AG
„Weser “ nach Gründung e ine r wer f t¬
eigenen Reederei hoff t , das Schi ff zu
gegebener Zeit in Zusammenarbeit mit
e i n e r e r f a h r e n e n R e e d e r e i s e l b s t b e -

Wa r t e n i s t b e k a n n t l i c h a u c h i n d e r Ta n k ¬

s c h i f f a h r t T h e m a N r . 1 . M i t d e r A n k u n f t

unserer Anfang Oktober abge l ie fer ten
„HEINRIOH ESSBERGER“ lagen sechs
deu tsche Super tanke r m i t zusammen
1,1 Mill. tdw in der Geltinger Bucht auf.
(„JOHN AUGUSTUS ESSBERGER“ seit
31. März, „HUMBOLDT“ seit 23. Apri l ,
. . W I L H E L M I N E E S S B E R G E R “ s e i t 2 9 .

HAGENSEE“ seit 24. September,
. F A U S T “ w u r d e e r w a r t e t . M a n

rechnet mit weiteren.)

A m 1 7 . O k t o b e r t r a f d a n n d i e e r f r e u l i c h e

M e l d u n g e i n , d a ß d i e „ W I L H E L M I N E
E S S B E R G E R “ d i e A n k e r w i e d e r l i c h t e n
k ö n n e . D a s S c h i f f w u r d e f ü r e i n J a h r a n

die amerikanische Ölgesel lschaft Mobil
O i l v e r c h a r t e r t . D i e R a t e , z u d e r d e r

Char te rve r t rag abgesch lossen wurde ,
ist zwar nicht kostendeckend, aber gün¬
stiger als das Aufliegegeld von 7500 DM
pro Tag.

W i e d i e b e r e i t s i n F a h r t b e fi n d l i c h e o d e r

a u f g e l e g t e To n n a g e z u b e s c h ä f t i g e n
sei , is t das e ine lebenswicht ige Pro¬
b l e m d e r Ta n k e r r e e d e r e i e n . Z u e i n e m

schäftigen zu können. Vorerst hat auch
dieses Schiff in die Geltinger Bucht ver¬
h o l t , e i n z w e i t e r Ta n k e r f ü r N i a r c h o s

wird wohl folgen. Onassis und andere
G r o ß r e e d e r s t o r n i e r t e n i n J a p a n - - -
und, um eine namhafte Zeitung zu zitie-

d i e R e c h t s a n w ä l t e d e r W e r f t e nr e n ,

u n d R e e d e r e i e n s c h i e b e n i h r e A u s l e ¬

gungen über Vertragspflichten hin und
h e r . . . “

In der Nacht zum 16. September brach
auf dem 1967 bei uns (Betrieb Finken¬
werder) gebauten 13 500 tdw Frachter
„TAVETA“ (Deutsche Afrika Linien) 175
S e e m e i l e n s ü d w e s t l i c h v o n L i s s a b o n

e i n B r a n d a u s . D a s S c h i f f w a r m i t S t ü c k -
S t e r n

ü». . . . . . . . . - t p s r
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S a m e N a m e d e s m u t m a ß l i c h e n M ö r d e r s

G u n S u p a r d i i m Z u s a m m e n h a n g m i t
d e m v o m s t e r b e n d e n C h i e f m i t l e t z t e n

K r ä f t e n g e s e n d e t e n , a b g e b r o c h e n e n
Notruf in englischer Sprache führte zu¬
n ä c h s t z u a b e n t e u e r l i c h e n K o m b i n a t i o ¬

n e n v o n S c h i e ß e r e i , M e u t e r e i u n d P i r a ¬
t e n w e s e n . I n d e s s e n r e i c h t e d e r F u n k ¬

sp ruch aus , d ie von dem Hamburge r
Motorschiff „LALLI“ aufgepickten Insas¬
s e n d e s B o o t e s n i c h t a l s a r m e S c h i f f ¬

brüchige zu betrachten. Zur Zeit dieser
N i e d e r s c h r i f t s c h e i n t n o c h u n k l a r , w o
d e r F a l l v e r h a n d e l t w e r d e n s o l l .

Von „Piraterie“ ist auch in einem ganz
anderen Zusammenhang die Rede, doch
t r i f f t d i e s e V o k a b e l w o h l k a u m d e n

S a c h v e r h a l t . G e m e i n t i s t d e r w i e d e r a u f ¬

g e fl a m m t e F i s c h e r e i k r i e g v o r I s l a n d .
\A/äre es lediglich „Piraterie“, gäbe es
w o h l a n d e r e M e t h o d e n , d i e S a c h e b e i ¬

zulegen, als monatelange ergebnislose
Verhandlungen.
V o n d e r n i c h t - i s l ä n d i s c h e n S e i t e h e r

b e t r a c h t e t , s i e h t d i e S a c h e s o a u s :

Harmlose Fischdampfer fischen in Ge¬
wässern, wo sie seit jeher fischten, und
wo sie gemäß internationalem Seerecht
a u c h fi s c h e n d ü r f e n . N a c h s e i t J a h r e n

als veral tet gel tendem Recht l iegt die
G r e n z e t h e o r e t i s c h i m m e r n o c h b e i d r e i

S e e m e i l e n v o n d e r K ü s t e n l i n i e e n t f e r n t .

Die Ausdehnung auf 12 Seemeilen hat
sich mehr oder weniger stillschweigend,
jedenfal ls ohne al lgemeinverbindl ichen,
vö lker recht l i chen Akt vo l lzogen. Doch
damit n icht genug. Sei t 1. September
1972 beansprucht Island —es soll hier
nur von Island die Rede sein, obwohl
es Paral lelen gibt —alleiniges Fische¬
r e i r e c h t i n e i n e r 5 0 S e e m e i l e n b r e i t e n

Zone. Es kam zum „Fischereikrieg“ von

f m■ !

e inem Amoklauf auch die übrigen drei
d e u t s c h e n O f fi z i e r e m i t e i n e m M e s s e r
e r m o r d e t z u h a b e n . D a n n ü b e r n a h m e r

d a s K o m m a n d o , v e r s e n k t e d a s S c h i f f

durch Öffnen der Bodenventile und ging
m i t d e n ü b r i g e n a s i a t i s c h e n B e s a t ¬
zungsmitgl iedern ins Boot. Das ganze
passierte nördlich von Kuba. Der seit¬

g u t , C h e m i k a l i e n u n d 3 0 R i n d e r n i n
Sta l lungen an Deck auf der Ausre ise
nach Kaps tad t . Es ge lang n ich t , das
F e u e r u n t e r K o n t r o l l e z u b e k o m m e n . E s

dehnte s ich au f den (unmi t te lbar vor
der Brücke gelegenen) Raum IV aus, in
dem sich „gefährl iche Güter“ befanden
(Gasflaschen für Kühlanlagen). Und so
kam es zu der fürchterlichen Explosion,
von der das hier wiedergegebene Foto
k ü n d e t . F ü n f M e n s c h e n l e b e n s i n d z u

b e k l a g e n ; d i e Ü b e r l e b e n d e n w u r d e n
von dem Hamburger Frachter „PELIN-
D A B A “ a u f g e n o m m e n u n d n a c h L a
Pall ice (bei La Rochelle) an der fran¬
zösischen Westküste gebracht.
N a c h L ö s c h e n d e s F e u e r s u n d v o r l ä u fi ¬

gem Absch leppen nach L issabon e r¬
reichte der Schleppzug mit dem Wrack
am 10. Oktober Hamburg. Die Reederei
v e r k a u f t e d i e „ T A V E T A “ i n „ f e u e r b e ¬

schädigtem“ Zustand an einen griechi¬
s c h e n R e e d e r i n L o n d o n .

dpa

Eine grauenvolle Bluttat spielte sich in
d e r N a c h t z u m 11 . O k t o b e r a u f d e m u n ¬

ter der Flagge von Panama fahrenden
deutschen Frachter „MIMI“ (499 BRT)
ab. Ein indonesischer Matrose hat ge¬
s t a n d e n , n a c h e i n e m S t r e i t m i t d e m

1. Ingenieur erst diesen, und dann in
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Der F ischere ik r ieg vor Is land nahm im Mai
1 9 7 3 e r n s t e F o r m e n a n . D e r b r i t i s c h e T r a w l e r

„EVERTONE“ (mi t t leres Schi ff ) wurde inner¬
halb der 50 Seemei lenzone leckgeschossen
(6 Einschläge von 57-mm-Granaten) und muBle
von Tauchern provisorisch abgedichtet werden.
Hinten: britische Fregatte „JUPITER“.

u n t e n :

Wei tere Zuspi tzung im September 1973. Die
r a m m t d a sb r i t i s che F rega t t e „ L INCOLN '

isländische Kanonenboot „ÄGIR“.

auszuhande ln , oder ähn l i ches -es i s t
m ü h s a m e s T a u z i e h e n m i t d e r E r -e i n

kenntnis im Hintergrund, daß hier, wie

dpa

1972, als Netze gekappt und scharfe
Schüsse abgegeben wurden. Nicht nur
d e u t s c h e T r a w l e r w a r e n b e t r o f f e n ; u n ¬

sere Bilder zeigen Handgemenge zwi-
i s l ä n d i s c h e n u n d e n g l i s c h e ns e h e n

Fahrzeugen 1973. Und nachdem sich
Island in dieser Frage wider Erwarten
durchgesetzt hatte, dehnte die Regie¬
rung die beanspruchte Souveränitäts¬
zone am 15. Oktober einseitig auf 200
Seemeilen aus. Trawler wurden aufge¬
bracht, man machte Ernst. Das geht zu
w e i t ! P i r a t e r i e !

V o n i s l ä n d i s c h e r S e i t e s t e l l t s i c h d i e

S a c h e s o d a r : A l s n o c h m i t e i n p a a r

Kuttern in unseren Gewässern gefischt
wurde, hatten wir keine Bedenken. Die
N a t u r w a r d e m M e n s c h e n ü b e r , F i s c h

w a r f ü r a l l e d a . A l s d a n n a b e r d e r o r g a ¬

nisierte, internationale Massenmord mit
Fabrikschiffen früher nie für möglich ge¬
haltener Kapazitäten begann, mit elek¬
tronischen „Fischlupen“ und allen Schi¬
kanen, wurde d iese Angelegenhei t zu
einer für Island lebenswichtigen Frage.
Denn wir (Isländer) leben vom Fisch¬
export und importieren von den ande¬
ren jede Menge Güter. Wenn uns die

A P

ü b e r a l l i n d e r We l t , m i t G e w a l t g a r
n i c h t s z u m a c h e n i s t .

Nach letzten Meldungen vor Druckbe¬
ginn dieses Heftes hat sich die Bundes¬
republik mit Island auf eine Fangmenge
von jäh r l i ch 60 000 tF isch innerha lb
einer 175-Seemeilen-Zone geeinigt, c l .

Basis entzogen wird, wovon sollen wir
k a u f e n ?

Und dem Argument kann s i ch o f fen¬
s i c h t l i c h n i e m a n d v e r s c h l i e ß e n . D e s h a l b

wird nicht zurückgeschossen und man
versucht am grünen Tisch Kontingente

Neubauablieferungen der HDW im Jahre 1975
Länge Breite Höhe (m)t d wB R TS c h i f f s n a m eB a u - N r . R e e d e r e iD a t u m

43,4 2 6 , 8 5241 250 3 2 6

136 850 2 8 4

241 250 3 2 6

240 830 3 2 6

144 150 285,5 4 3 , 4
136 850 2 8 4

240 830 3 2 5

1 1 1 1 7 0

7 1 0 0 0

1 1 1 1 7 0

1 2 1 5 5 4

7 3 9 1 8

71 000
1 2 1 0 0 0

Crest Maritim Corp. SANKO CREST
G I E W O N T I I

2 7 , 2 .

1 5 . 5 .

1 6 . 5 .

3 0 . 6 .

1 2 . 9 .

2 8 . 1 1 .

1 9 , 1 2 .

7 2

2 0 , 64 98 0 C e n t r o m o r
2 6 , 8 5
2 6 , 8 5

2 2 , 4 5

4 9Stresa Shipp. Corp. SANKO STRESA
W I L H E L M I N E E S S B E R G E R

H E I N R I C H E S S B E R G E R
R Y S Y I I

S C H L E S W I G - H O L S T E I N

7 3
417 5 E s s b e r g e r

7 6 E s s b e r g e r
8 1 C e n t r o m o r

7 7 T r a v e S G

4 9 2 0 , 6
4 9 2 6 , 8 5

1 3 8 2 0 1 0Insgesamt 7Sch i f f e ^680 812

2 7 71 1 2 0 0

3 0 0 0
1 1 2 0 0

9 4 0 0

9 4 0 0

5 0 0 0

1 0 0GOLIAT6 (Transport le ichter)
ALFRED (Seeleichter)
GOLIAT7 (Transport le ichter)
TITAN 8(Seeleichter)
GRIEG BARGE No. 1(Seeleichter)
HEBE 2(Hebeschiff)

Neptun
Malmö Bogser
Neptun
U . R . S .

K/S A/S Grieg
Neptun, Hamburg

6 . 2 .

1 5 . 2 .

9 . 5 .

2 9 . 8 .

3 1 . 1 0 .

2 8 . 1 1 .

4 ,36 0 1 9

1 0 0 2 7 7

2 7 69 0

2 7 69 1

3 0 5 , 57 2
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„Der Lotse kommt“; das ist der Ruf, der durchs Schiff geht,
wenn sich mit lautem Motorengetöse von Land her das erste
Boot nähert. Und damit ist’s vorbei mit einer Schiffsroutine,
in der das Schiff wohltuend geborgen war auf einer Reise
zwischen Kontinenten. Hier an der Lotsenstation beginnt der
von Seeleuten gefürchtete „Trouble“. Neben der lebenserhal¬
tenden Aufgabe des Schiffes, Ladung zu löschen und neue
Ladung zu übernehmen, müssen viele Dinge angepackt und
erledigt werden. Da ist zuerst die Einklarierung des Schiffes
durch Schiffahrtsagenten und Behördenvertreter, die sich oft
über e inen ha lben Tag h inwegzieht . Wenn das Schi f f nur
einen Tag im Hafen zu l iegen hat, ist das eine besonders
s c h m e r z l i c h e P r o z e d u r . D a n n s i n d d a d i e k r a n k e n B e s a t ¬

zungsmi tg l i ede r, d ie zum Arz t gesch ick t werden müssen .

Reparaturen an Deck, in der Maschine und an den Elektronik¬
g e r ä t e n a u f d e r K o m m a n d o b r ü c k e u n d i m F u n k r a u m m ü s s e n

durchgeführt werden. Ist die Überreise sehr stürmisch ge¬
wesen, so muß der Kapitän mit dem Schiffstagebuch zum
deutschen Konsul. Er muß dort „Verklaarung“ ablegen —
oder wie die Fachsprache noch korrekter bezeichnet; „See¬
protest abgeben“ —vorsorgl ich wegen der zu erwartenden
„Claims“. Aller „Trouble“ endet erst, wenn der Lotse,
der das Schiff ins freie Gewässer hinausgebracht hat,
w iede r von Bord gegangen i s t . Daher de r i n te rna t i ona le
Schnack: “Trouble Starts and ends with the pilot!“ Eine
Frachter-Reise entlang der südamerikanischen West-Küste,
bei der Schiffe fast täglich einen der vielen Häfen anlaufen,
bedeutet einen Monat lang „Trouble“ ohne Ende.
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Sie haben E in lau fe r laubn is35

3 3

Aus dem Alltag eines Funkoffiziers
v o n F r i e d r i c h K a r l R a u s c h

nicht mehr so ganz sichere Hand des
F u n k e r s .

Kurzwel ienverbindung einwandfrei . Und
da kann d ie güns t i gs te F requenz im
W i n t e r a b e n d s b e i 6 M H z , n a c h t s b e i

4MHz l iegen, wogegen man im Som¬
mer, aus der gleichen Seezone heraus,
i n d e n A b e n d s t u n d e n a u f 8 o d e r 1 2 M H z

v o n d e r K ü s t e n f u n k s t e l l e i m a n d e r e n

Erdteil gehört wird.
Auf der Mi t te lwe l le , au f der s ich e in
Sch i f f , wenn se ine An tennen t rocken
sind, um Umkreis von 300 Seemeilen im
Ä t h e r b e m e r k b a r m a c h e n k a n n , w e i l
dort jeder, der mit Seefunk zu tun hat,
auf 500 kHz wacht, ist das automatische
Alarmgerät für die Dauer der Reise auf
500 kHz eingeschaltet. Das Zeichen, das
dieses Alarmgerät zum Klingeln bringt,
b e s t e h t a u s T ö n e n , d i e g e n a u v i e r
S e k u n d e n d a u e r n . Z w i s c h e n d i e s e n

langen „St r ichen“ l iegen jewei ls Pau¬
sen von einer Sekunde. Dieser Rhyth¬
m u s k a n n v o n H a n d m i t d e r M o r s e t a s t e

gegeben werden. Doch jede Funkstation
v e r f ü g t ü b e r e i n e n a u t o m a t i s c h e n
A l a r m z e i c h e n g e b e r, d e s s e n U h r w e r k
e x a k t e r a r b e i t e t a l s d i e i m N o t f a l l w o h l

“Trouble Starts with the pilot and ends
with the pilot“ heißt auf deutsch: „Die
Widerwärt igkeiten beginnen und enden
a n d e r L o t s e n s t a t i o n . “

D i e w o h l t u e n d e S c h i f f s r o u t i n e a u f e i n e m

Kauffahrteischiff, das für die Über¬
querung des Atlantischen Ozeans etwa
zwölf Tage benötigt, wird durch den zu
erwar tenden Landfa l l empfind l i ch ge¬
stört. Gäbe es Anzeigegeräte für solche
Störungen, der Zeiger käme drei Tage
v o r d e m E i n l a u f e n n i c h t m e h r z u r R u h e ,
u n d v o r E r r e i c h e n d e s H e i m a t h a f e n s

würde er tolle Sprünge vollführen.
K u r z n a c h d e m Ve r l a s s e n e i n e s l e t z t e n

europäischen Hafens, in dem Expor t¬
güter für Bestimmungshäfen in Süd-Ost-
Asien geladen worden waren, sagte ein
Kapitän zum Zahlmeister: „Bleiben Sie
mi r m i t Ih rem Verwa l tungskram noch
e i n b i ß c h e n v o m L e i b e . I n z w e i , d r e i

Tagen -da hat das Schi ff seine Seele
w i e d e r, d a n n h a b e n w i r R u h e , d a n n
können wir uns der Buchführung wid¬
m e n . “ U n d n a c h s o l c h e n z w e i , d r e i

Tagen wird es dann auch in der Funk¬
station ruhiger. Die quakigen Stimmen
auf dem jeweiligen UKW-Kanal verstum¬
men sch lagar t i g be im Pass ie ren von
L a n d ’ s E n d . J e t z t h ä l t d e r F u n k - O f fi z i e r

Verbindung über Kurzwellen-Telegrafie/
Telefonie, auf 4, 6, 8, 16 und 22 Mega¬
her tz - j enen Bändern , d ie d ie ganze
Wel t umspannen , wogegen d ie U l t ra -
K u r z w e l l e n u r s o w e i t r e i c h t , w i e m a n

gucken kann . Im Kurzwe l len -Wei tve r -
kehr gi l t es zur günstigen Stunde die
passende Frequenz zu schalten. Nicht
aus jedem Seegebiet der Erde ist die

W i r d i m S e e n o t f a l l v o n e i n e m S c h i f f

dieses Zeichen ausgestrahlt, dann läuft
diese rhythmische Strichserie durch den
Ä t h e r u n d h i n e i n i n u n d ü b e r d i e A u s ¬

w a h l r e l a i s d e r a u t o m a t i s c h e n A l a r m ¬

z e i c h e n e m p f ä n g e r a l l e r S c h i f f e i n
R e i c h w e i t e . A u f d e n K o m m a n d o b r ü c k e n ,

i n d e n F u n k r ä u m e n u n d n e b e n d e n

Kojen schrillen dann die Glocken. Die
Funkoffiziere der Schiffe, die nicht rund
um die Uhr an den Empfängern sitzen,
werden so an ihre Geräte herangeklin¬
gelt. Sie sind innerhalb kürzester Zeit
auf “STAND BY“ für den jetzt zu er¬
war tenden SOS-Ruf , der d ie Ursache
d e s N o t f a l l e s e r k l ä r t , d i e P o s i t i o n m e l ¬
d e t u n d u m B e i s t a n d b i t t e t .

D i e W a c h z e i t e n d e r F u n k - O f fi z i e r e a u f

Schiffen sind international geregelt. Die
größten Sch i f fe fahren fü r den ihnen
vorgeschriebenen ROUND THE CLOCK
T U R N v i e r F u n k - O f fi z i e r e . A u f S c h i f f e n

der Gruppe 2, ebenfal ls mit mehr als

A !

^ >

i sMM' . -

1

/
/

rund um den Erdbal l , Grenzwel len-Telefon ie
au f den F isch fangp lä tzen und Mi t te lwe l len -
Telegrafie im Bereich von 300 Seemeiien.
Aber es kommt vor, daß diese ganze „Mimik"
ausfällt. Da Ist es doch gut, daß zur rhythmi¬
schen Betätigung der Topplaterne (Bild) in der
Brückennock eine r icht ige Vierkante Telegra-
fen-Klopfertaste eingebaut ist.

S igna le übe r See pe r Funk , m i t L i ch t und
bunten Flaggen .. .

Flaggen-Alphabet und Morselampe sind in der
m o d e r n e n S e e s c h i f f a h r t n u r n o c h N o t b e h e l f e .

D ie Ve rs tänd igung Sch i f f—Küs te geh t übe r
F u n k w e l l e n ,

Sichtweite, Kurzwellen-Telegrafie und -Telefonie
U l t r a - K u r z w e l l e n - T e l e f o n i e i n
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250 Fahrgästen, werden auch 16 Sicher¬
h e i t s - F u n k w a c h s t u n d e n v o n m i n d e s t e n s

zwei Funkern gegangen, und auf Schif¬
f e n v o n 1 6 0 0 B R T u n d m e h r , d i e n i c h t

mehr Fahrgastsch i f fe s ind, n immt e in
einziger F.O. den Funkdienst acht Stun¬
den am Tage wahr. Dieser Wachdienst
ver te i i t s ich über den Tag, a iso zwei
S t u n d e n W a c h e , z w e i S t u n d e n f r e i u n d
so f o r t b i s zu den i e t z ten be iden D iens t¬

s t u n d e n 2 0 0 0 - 2 2 0 0 G M T ( G r e e n w i c h
Mean Time). Das ist der Tageszeit un¬
sere r F iem isphäre zw ischen 30 Grad
West und 30 Grad Ost gut angegiichen,
w e i i h i e r z w i s c h e n d e r M i t t i e r e n G r e e n ¬

w ich -Ze i t (deu tsche Abkürzung MGZ)
und de r Eu ropaze i t nu r e i ne S tunde
D i f f e r e n z b e s t e h t , i n F e r n o s t a b e r , z w i ¬

schen 80 und 160 Grad östiicher Länge,
ist die GMT gegen die dortige Ortszeit
so verschoben, daß d ie ers te Tages¬
wache ku rz nach Sonnenau fgang zu r
Greenwich-Zeit Nuli beginnt, d. h., wenn
es auf dem Nuiimeridian (in Greenwich)
nuii Uhr ist. Der neue Tag beginnt in
London erst, während in Japan bereits
die Sonne aufgeht,
i n n e r h a l b d e r F i ö r w a c h s t u n d e n s i n d

z u r w e i t e r e n S i c h e r h e i t d e r M e n s c h e n

a u f S e e F u n k s t i l l e - P e r i o d e n v o r g e ¬
schrieben. Innerhalb einer jeden Stunde,
v o n d e r 1 5 . b i s z u r 1 8 . u n d v o n d e r 4 5 .

b i s z u r 4 8 . M i n u t e , d a r f a u f 5 0 0 k F l z

nicht gefunkt und von der 1, bis zur 3.
M i n u t e n a c h v o l l u n d d e r 1 . b i s z u r 3 .

Minute nach halb darf auf der allgemei¬
nen Te le fon ie f requenz von 2182 kF lz
nichts gesagt werden. Es ist Pflicht, zu
d i e s e n Z e i t e n d i e s e i n t e r n a t i o n a l e n A n ¬

ruf- und Notfrequenzen besonders sorg¬
fältig abzuhören. Damit erhöht sich die
C h a n c e , e i n e n s c h w a c h e n F l i l f e r u f ü b e r

wei te Ent fernungen hören zu können.
N i c h t i m m e r f u n k t i o n i e r e n a l l e M a ß n a h ¬

m e n z u r S i c h e r u n g m e n s c h l i c h e n
L e b e n s a u f S e e , u n d m a n c h e K a t a s t r o ¬

p h e n e n t s t a n d e n d u r c h K e t t e n r e a k t i o ¬
n e n . N i c h t i m m e r h a t t e n H a v a r i s t e n

noch Zeit, eine Minute lang das Alarm¬
zeichen und eine weitere Minute lang
SOS und Standort zu telegrafieren. So
w u r d e n v i e l l e i c h t e b e n i n d i e s e m

Augenblick, in letzter Minute, irgendwo
Boote zu Wasser gelassen und der Not¬
ruf eben jetzt mit dem kleinen, schwa¬
chen Rettungsbootsender ausgestrahl t .
So also paßt einer auf den anderen da
d r a u ß e n a u f .

Das großart igste Aufpassersystem ha¬
ben d ie USA au f d ie Be ine ges te l l t :
„ A M V E R " ( A u t o m a t e d M u t u a l a s s i -
stance Vessel Rescue System) der US-
Coast Guard. Im umfangreichen Nach¬
s c h l a g e w e r k N A U T I S C H E R F U N K ¬
DIENST, herausgegeben vom Deutschen
Hydrografischen Institut, heißt es: „Um
be i e inem Seenot fa l l i n der Lage zu

sein, die notwendigen Rettungsmaßnah¬
m e n z e n t r a l z u s t e u e r n , e r s u c h t d i e U S
C o a s t G u a r d d i e i n d e m A M V E R - M e l d e -

gebie t s tehenden Handelssch i f fe a l le r
Nationen, sich dem AMVER-System an¬
zuschließen, d. h., Standort, Kurs, Ge¬
s c h w i n d i g k e i t u s w. z u m e l d e n . A u f
Grund dieser Angaben können in kürze¬
s t e r F r i s t a u t o m a t i s c h d i e S t a n d o r t e
a l l e r t e i l n e h m e n d e n S c h i f f e e r m i t t e l t
w e r d e n . “

I n d e n l e t z t e n J a h r e n h a t s i c h d a s

AMVER-Meldegebiet auf alle Weltmeere
ausgebreitet, und der Computer in der
C o a s t G u a r d - Z e n t r a l e i n N e w Yo r k v e r ¬

mag augenblicklich mitzuteilen, wer wo
ist. Eingespeist werden dieser elektro¬
nischen Rechenmaschine die Meldungen
d e r S c h i f f e . G e m e l d e t w i r d n a c h e i n e m
Schema. Anschrift: U S C O A S T G U A R D

NEWYORK. Dann:SCHIFFSNAME. RUF¬
ZEICHEN, Typ de r Me ldung (1 , 2 , 3
oder D), GEOGRAFISCHE BREITE UND
L Ä N G E Z U R Z E I T D E R M E L D U N G .
D AT U M U N D U H R Z E I T ( G M T ) D E R
MELDUNG, REISEWEG (mi t Angaben
der zu überfahrenden Posit ionen),
G E S C H W I N D I G K E I T i n K n o t e n u n d

Zehnteln, NÄCHSTER ÄNLÄUFHAFEN,
ETÄ (es t imated t ime o f a r r iva l ) , a lso
D a t u m u n d U h r z e i t d e r v o r a u s s i c h t l i c h e n
Ä n k u n f t .

D i e M e l d u n g v o m Ty p 1 e n t h ä l t d i e
eben angeführten Werte.
Typ Dwird abgesetzt , wenn ein Schi ff
w e g e n s c h l e c h t e n W e t t e r s o d e r a u s a n ¬

deren Gründen Kurs und Geschwindig¬
k e i t n i c h t w i e g e m e l d e t b e i b e h a l t e n
k a n n u n d s i c h m e h r a l s 2 5 S e e m e i l e n

v o m v o r a u s b e r e c h n e t e n S t a n d o r t b e ¬
fi n d e t .

Typ 2: Passieren einer ÄMVER LINIE.
Typ 3: Erreichen eines Hafens.

Gemäß Anordnung der Regierung müs¬
s e n S c h i f f e , d i e i n U S - H ä f e n e i n l a u f e n

w o l l e n , 2 4 S t u n d e n v o r h e r ü b e r F u n k

d a s E T A a n d i e H a f e n b e h ö r d e m e l d e n .
V o n d i e s e r P fl i c h t s i n d S c h i f f e e n t b u n ¬

den, die sich dem AMVER-System an¬
geschlossen haben. So also nimmt der
Funkoffizier schon aus der Biscaya her¬
aus die Verbindung mit US Coast Guard
auf, um das AMVER MSG (MSG Abkür¬
zung für Message) abzusetzen.
A l l e s , w a s d a s S c h i f f d a v o n a b h a l t e n

könnte, den Zielhafen in Übersee pünkt¬
l i c h z u e r r e i c h e n , w i r d v o n d e n G r o ß ¬

funkstel len zweimal tägl ich übermittel t .
Da s ind d ie Sturmwarnungen und d ie
Wetterberichte und die Navigationswar¬
nungen für beide Teile des Atlantischen
Ozeans . A t l an t i k -We t te r w i rd ge funk t
von Washington, von St. Lys in Frank¬
reich und von Port ishead in England.
Später, unter der US-Küste, gibt es die
regionalen Wetterber ichte der Küsten¬
f u n k s t e l l e n v o n B o s t o n , N e w Yo r k u n d

F l o r i d a . A n d e r U S - K ü s t e h a t a u c h d i e

Coast Guard auf Mi t te lwel le-Telegrafie
u n d G r e n z w e l l e - Te l e f o n i e m i n d e s t e n s

a l l e S t u n d e n e t w a s z u m e l d e n . N ä m l i c h

den „Straßenzustandsbericht“: K o l l i ¬

sionen, Wracktei le, Schießübungen der
N a v y , b a u l i c h e V e r ä n d e r u n g e n a n
Hafenan lagen, ausgefa l lene Be leuch¬
tung an Bojen und anderen Seezeichen;
dor t l i eg t e in Bagger in i rgende inem
Fahrwasser, hier werden Brückenpfeiler
e r r i c h t e t , u n d d a h e i ß t e s „ l a n g s a m
f a h r e n “ .

XXX-Meldungen werden verbreitet. Das
dre i fache Xbedeutet Dr ing l ichke i t und
b e t r i f f t d i e S i c h e r h e i t v o n M e n s c h e n .

X X X g e h t z . B . d e r M e l d u n g „ M a n n
ü b e r B o r d “ v o r a n . A n d e r e S i c h e r h e i t s ¬

meldungen, die die Navigat ion betref¬
fen, werden durch TTT angekündigt.
Notmeldungen (SOS), Dringlichkeitsmel¬
dungen (XXX) und Sicherhei tsmeldun¬
gen (TTT) haben abso lu ten Vor rang ,
und jede r wachhabende Funk -Offiz ie r
hat Meldungen solange abzuhören, bis
e r d i e G e w i ß h e i t h a t , d a ß k e i n e d i e s e r

Meldungen sein Schiff betrifft.
S o w e i t d e r F u n k d i e n s t , d e n m a n a l s

„passiv“ bezeichnen könnte. Sehr v ie l
m e h r A k t i v i t ä t u n d V i t a l i t ä t l i e g t i m
k o m m e r z i e l l e n S e e f u n k v e r k e h r . D a h a t

der Leitende Ingenieur des Schiffes der
Reederei in Hamburg Meldung zu er¬
sta t ten über d ie Le is tung der Haupt¬
m a s c h i n e o d e r d e r e r n e u e r t e n H i l f s ¬

dieselmotoren. Umgekehrt hat die Be¬
frachtungsabteilung der Reederei Rück¬
f ragen an den Kap i tän oder Ins t ruk¬
t i o n e n w e g e n d e r B e h a n d l u n g e i n e r
Ladungspartie. Und weil jede Bordfunk¬
s t e l l e e i n e „ ö f f e n t l i c h e “ i s t , d i e d e r
Deutschen Bundespost untersteht , hat
j edes Besa tzungsmi tg l i ed das Rech t ,
v o n d i e s e r E i n r i c h t u n g G e b r a u c h z u
m a c h e n . J e d e r M e n s c h a n B o r d d a r f
s i c h m i t d e n L i e b e n d a h e i m o d e r m i t

d e n b a l d z u l i e b e n d e n i n d e r F r e m d e

telefonisch oder telegrafisch in Verbin¬
d u n g s e t z e n — w e n n e r d a s n ö t i g e
G e l d d a z u h a t .

Seit vielen Jahren gibt es die funkärzt¬
l i c h e B e t r e u u n g . D i e „ F u n k ä r z t e “ a n
den Küsten diagnostizieren an Hand der
gefunkten Symptome, ertei len Behand¬
l u n g s a n w e i s u n g e n o d e r b e f ü r w o r t e n
d a s A n l a u f e n d e s n ä c h s t e n H a f e n s

zwecks Einlieferung des Kranken in ein
Hosp i ta l , Doch v ie le Opera t i onen , i n
denen der Kapitän selbst das Skalpell
z u H a n d n e h m e n m u ß t e , s i n d v o m A r z t

per Funk di r ig ier t worden. AMVER ist
a u c h a u f d i e s e m G e b i e t w e i t a n d e r

Spi tze. AMVER bemüht s ich zunächst
i m F a l l e e i n e s s c h w e r e n U n f a l l s o d e r

einer lebensgefähr l ichen Krankhei t um
das Zustandekommen e ines „Rendez¬
v o u s “ . E s w i r d e r m i t t e l t , o b s i c h i n d e r
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An einem Morgen vor einer tropischen Küste.
Es gibt noch viele idyliische Hafenplätze ohne
n e u z e i t l i c h e U l t r a - K u r z w e l l e n - Te l e f o n i e - S t a t i o -

nen, Uber die der Kapitän die Verbindung mit
d e r L o t s e n - S t a t i o n o d e r d e m H a f e n a m t a u f n e h -

k a n n . S o w e r d e n n o c h o f t n a c h a l t e mm e n

Seefahrerbrauch d ie F laggen gesetz t . Nach
dem Flaggen-Alphabet vermag der Beobach¬
tungsposten auf dem Hafenamt festzustel len,
w e l c h e s S c h i f f d a d r a u S e n a u f d e r R e e d e u m
d e n L o t s e n b i t t e t u n d o b e i n e A b f e r t i g u n g

durch den Hafenarzt nötig ist.

s e h r n ü t z l i c h s i n d .
D i e ä l t e s t e F o r m ä r z t l i c h e r M i t b e s t i m ¬

mung in der Seefahrt finden wir im
Z e r e m o n i e l l d e r Q u a r a n t ä n e b e h ö r d e n .

I m e i n f a c h s t e n F a l l s i e h t d a s s o a u s :

Vor i rgende inem Hafen -v ie l l e i ch t an
der pazifischen Küste eines mittelameri¬
kanischen Staates —geht das Schiff vor
Anker und läßt vom Signalmast her die

Q “ , d i e g e l b e Q u a r a n t ä n e -Flagge
fl a g g e , w e h e n u n d h a r r t s o m i t d e s
H a f e n a r z t e s . D a s A n k e r f a l l e n l a s s e n i n

morgend l i ch s t i l l e r Buch t i s t do r t zu
dieser Stunde e in Fremdlaut . Die jeni
gen, die es etwas angeht, wachen so¬
f o r t a u f , r e k e l n s i c h i n d e r g r o ß e n
Hängemat te , d ie auf der überdachten
Veranda aufgespannt is t , und wissen:

A h a - e r i s t d a . “ D e r H a f e n a r z t s i t z t

vielleicht schon beim dampfenden Mor¬
genkaffee —er greift sich sein Fernglas
u n d a h n t m e h r, a l s d a ß e r s i e h t , d a ß d a
ü b e r d e m S c h i f f z w i s c h e n o d e r n e b e n

Nähe des Schiffes ohne Arzt ein großer
Musikdampfer befindet. Ist d ie Entfer¬
nung zwischen beiden Schiffen günstig.
werden beide Fahrzeuge gebeten, auf¬
e i n a n d e r z u z u h a i t e n u n d F u n k v e r b i n ¬

d u n g a u f z u n e h m e n . A M V E R h a t e s
aber auch schon unzählige Male fertig¬
bekommen, kranke Seeleute per Hub¬
s c h r a u b e r v o m S c h i f f h e r u n t e r z u h o l e n .

E i n e a n d e r e A r t f u n k ä r z t l i c h e r B e t r e u ¬

ung ist der Epidemioiogiefunk der Welt¬
gesundheitsorganisation, der über einen
Sender in Genf täg l i ch das Auf t re ten
v o n P e s t , C h o l e r a , G e l b fi e b e r , B l a t t e r n

o d e r Ty p h u s i n S e e - o d e r L u f t h ä f e n
b e r i c h t e t . U m 0 8 . 2 0 U h r f r a n z ö s i s c h , u m

15.00 Uhr englisch. Die Station sendet
au f sechs versch iedenen Frequenzen
u n d m a c h t d a r a u f a u f m e r k s a m , d a ß i h r

M i t t e i l u n g e n ü b e r d e n g u t e n o d e r
schlechten Empfang dieser Nachrichten

B e i m E i n l a u f e n i n e i n e n b r a s i l i a n i s c h e n H a l e n

(Salvador/Bahia). Die deutsche Flagge gibt be¬
k a n n t , d a ß e s s i c h u m e i n d e u t s c h e s S c h i f f
handelt, die brasilianische Flagge ist höflicher
Gruß und die weiß-rote Flagge Lotsenflagge.
Die gelbe Quarantäneflagge brauchte hier nicht
gesetzt zu werden, weil das Schiff einen Tag
v o r h e r s c h o n I n e i n e m b r a s i l i a n i s c h e n H a l e n

w a r .



w

fen, folgendes wissen: S c h i f t s n a m e ,
Registerhafen, ETA, erster Ladehafen,
Best immungshafen und Mi t te i lung, ob
ein indischer, pakistanischer oder irani¬
s c h e r H a f e n b e d i e n t w u r d e . A u ß e r d e m :

Vorhandensein von explosiver Ladung,
Tie fgang, Besatzungszahl , Passagier¬
zah l m i t E i nsch i f f ungs - und Bes t im¬
mungshafen, Angaben, ob alle Personen
gültige Impfpässe haben, daß an Bord
kein Durchfa l l festgeste l l t wurde, daß
k e i n e K r a n k h e i t e n v o r h a n d e n u n d k e i n e

Todesfälle während der Reise eingetre¬
t e n s i n d , o b e i n S c h i f f s a r z t u n d o b
C h i n e s e n a n B o r d s i n d , o b U K W v o r ¬

handen is t . Das ganze Telegramm ist
a b z u s c h l i e ß e n m i t d e r B i t t e „ P L E A S E
G R A N T F R E E P R AT I Q U E “ .

D i e A m e r i k a n e r h i n g e g e n h a b e n d i e
obl igator ischen Gesundhei ts f ragen auf
v i e r v e r k ü r z t u n d m i t d e m B u c h s t a b e n

A b i s D v e r s e h e n . D a s Te l e g r a m m , i n
dem der Kapi tän die US-Gesundhei ts-
behörde um Einlauferlaubnis bittet, falls
d a s S c h i f f a u s e i n e m v e r s e u c h t e n L a n d e

k o m m t , m e l d e t d i e H ä f e n , i n d e n e n d a s
S c h i f f i n n e r h a l b d e r l e t z t e n v i e r z e h n

Tage gewe i l t ha t , und dann he iß t es
R P R A I N . E i n e C o d e g r u p p e a l s o . I m
Klartext: for radio pratique requested all
i t ems nega t i ve . Ode r wenn e ine de r
Gesundheitsfragen bejaht werden muß:
RPRAINX =for radio prat ique request¬
ed al l i tems negat ive except . . . Dann
erklärt der Kapitän, was zu erklären ist
u n d n i c h t a l l e s d a s , w a s n i c h t i s t . D i e ¬

s e s Te l e g r a m m w i r d ü b r i g e n s n i c h t
d i r e k t a n d i e B e h ö r d e , s o n d e r n a n d i e

Schiffsagentur geschickt, die für die Be¬
treuung des Schiffes zuständig ist. Nur
wer es unterläßt, ein solches Telegramm
z u s c h i c k e n , m u ß d i e k o n v e n t i o n e l l e

Form der komplizierten Quarantäneab¬
f e r t i g u n g a u f d e n Q u a r a n t ä n e a n k e r ¬
plätzen über sich ergehen lassen, bevor
e in amer ikan ischer Bürger befugt is t ,
e i n s o l c h e s S c h i f f z u b e t r e t e n . H i e r a l s o

i s t d u r c h m o d e r n e s D e n k e n s c h o n v i e l

vom „Trouble“ für Schiff und Besatzung
abgebaut worden.

I

den Signalflaggen in der morgendlichen
Windst i l le auch d ie Q-Flagge schlapp
hängt. Und dann läßt er sich zu Beginn
bürge r l i che r Tagesze i t pe r Mo to rboo t
zum Schiff bringen. Wie vor Hunderten
von Jahren erklärt der Kapitän feierlich
und schr i f t l i ch -heutzutage auf e inem
F o r m b l a t t — s e c h s m a l „ n e i n " :

D a ß a n B o r d w ä h r e n d d e r R e i s e k e i n

E rk rankungs - ode r Ve rdach t s f a l l von
P e s t , C h o l e r a , G e l b fi e b e r , P o c k e n ,

F leckfieber oder Rückfa l lfieber vorge¬
k o m m e n i s t , d a ß a u c h a l l e R a t t e n u n d

Mäuse „auf und gesund“ sind -daß da
k e i n e u n g e w ö h n l i c h h o h e S t e r b l i c h ¬
k e i t s r a t e u n t e r d e n T i e r e n b e o b a c h t e t

w u r d e , d a ß a n B o r d n i e m a n d a u s e i n e m
a n d e r e n G r u n d a l s d u r c h e i n e n U n ¬

g lücks fa l l ges torben is t , daß s ich an
B o r d k e i n K r a n k h e i t s f a l l b e fi n d e t o d e r

e i n s o l c h e r a u f t r a t , b e i d e m d e r V e r ¬
d a c h t b e s t e h t , d a ß e r a n s t e c k e n d s e i ,

daß überhaup t ke in Kranker an Bord
i s t , u n d d a ß a u c h k e i n e U m s t ä n d e b e ¬

k a n n t s i n d , d i e z u e i n e r I n f e k t i o n o d e r

e i n e r K r a n k h e i t s v e r b r e i t u n g f ü h r e n
könnten. Der Kapitän erklärt nach be¬
s t e m W i s s e n u n d G e w i s s e n , d a ß d i e i n

d ieser Gesundhe i tserk lä rung angege¬
b e n e n E i n z e l h e i t e n u n d A n t w o r t e n w i r k ¬

lich wahr und richtig sind. Dann erhält
der Doktor 200 Zigaretten, eine Flasche
Whisky —vielleicht noch eine Dose Roll¬
möpse, und der Kapitän bekommt einen
mehr oder weniger großen Bogen Pa¬
p i e r u n d d a r a u f s t e h t g e s c h r i e b e n :
F R E E P R AT I Q U E , a l s o E i n l a u f e r l a u b n i s .

Dann geht’s „Anker auf“ und ran an die
Pier. Die gelbe Flagge kann eingeholt
werden: „Q-Flag down“ hatte der Dok¬
tor gesagt, und das ist nun das weit¬
hin erkennbare Signal für „Freie Ver¬
k e h r s e r l a u b n i s “ . N u n k a n n j e d e r a n
B o r d u n d v o n B o r d .

Im Quarantäne-Funk geht es wen iger
idyl l isch zu. Die arabischen Behörden
sind die pingeligsten: Acht Stunden vor
E i n l a u f e n w o l l e n d i e i r a k i s c h e n G e ¬

s u n d h e i t s b e h ö r d e n v o n a l l e n S c h i f t e n ,
d i e d i e H ä f e n a m S c h a f t e l A r a b a n l a u -

Hier waren Flaggensignal und Alarmzeichen mit der dröhnenden Schiffs-Sirene erfolgreicher und
w i r k u n g s v o l l e r a l s d e r N o t r u f ü b e r R a d i o - Te l e f o n i e .

Ein Manila-Stropp war gerissen und ein ganzes Bündei Säcke war in die tiefe Ladeluke zurück-
gestürzt. Trotz der al lgemeinen Warnung: „Tritt nie unter schwebende Lasten“ hatte es einen
der arabischen Hafenarbeiter erschiagen. Er starb auf der Bahre, ais er die Gangway hinabge¬
tragen wurde. Er hinterläßt Frau und Kinder. So sucht man schon Minuten nach dem ersten
Schreck nach dem Schuldigen. Bel der Schiffsleitung längt man an. Aber der Kapitän darf er¬
le ichter t aufatmen: Der von der Pol izei a ls corpus del ic t i beschlagnahmte Mani latampen ist
funkelnagelneu. Das Reißen ist nur auf unsachgemäße Handhabung durch die Hafenarbeiter zu-
rückzulühren. Sie haben entweder zu viele Säcke in die Schlinge gepackt, oder der Mann an der
Motorwinde hat den Stropp an einer Kante der Luke entlangscheuern lassen. Er wird sofort von
seinem Posten abgelöst und ins Gefängnis gebracht.
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und Landgang in einer Gemeinschafts¬
a r b e i t v o m S c h i f f b a u b e t r i e b F H S 3 ,
K o n s t r u k t i o n s b ü r o K H A u n d A r b e i t s ¬

s c h u t z a b t e i l u n g B S - H e n t w o r f e n u n d
ausgeführt (siehe Foto).
D e r T u r m b e s t e h t a u s e i n e r l e i c h t e n

Roh rkons t r uk t i on und i s t i n 6g l e i che
Sektionen eingeteilt, so daß die Zugangs¬
höhe dem jewe i l i gen Sch i f f angepaßt
w e r d e n k a n n . D u r c h d i e A u s b i l d u n g
d e s P o d e s t e s i s t d e r T u r m i n d e r

ganzen Länge des Docks an be i den
I n n e n s e i t e n v e r w e n d b a r .

Das Besondere an diesem Turm gegen¬
ü b e r f r ü h e r e n K o n s t r u k t i o n e n l i e g t
d a r i n , d a ß d i e D o c k k r a n e a u f d e r
ganzen Länge des Docks ungehinder t
a r b e i t e n k ö n n e n , d e r Z u g a n g z u m
S c h i f f n i c h t m e h r s o b e s c h w e r l i c h i s t

und die Sicherheit der hier Beschäftig¬
t e n e r h e b l i c h v e r b e s s e r t w u r d e .

viel getan, daß es vorteilhafter schien,
diese Schiffe wieder in ihren Original¬
z u s t a n d z u r ü c k z u v e r w a n d e l n .

„MOSBAY“ und „MOSGULF“ e rh ie l ten
n e u e F u n d a m e n t e f ü r 2 5 - t - D e c k s k r ä n e .

„MOSENGEN“ wechselte den Besi tzer.

Reparaturschiffe
i m W e r k R o s s
M i t t e O k t o b e r

Auf obigem Bi ld sind folgende Schiffe
zu sehen (von links nach rechts):

Neuer Treppenturm
für Zugang

v o m D o c k z u m S c h i f f

. V A U C L U S E ' (neben Dock 15)
(im Dock 15), M O S E N G E N

JOHN KNUDSEN“ (im Dock 11)
.ANNA KNUDSEN“ (in der Docknische)
,T IME ORE ' (neben MOSGULF)

(Imperatorkai Süd)
(Imperatorkai Mitte)

M O S G U L F '

M O S B A Y “ Die bislang geübte Praxis, das im Dock
l iegende Schiff über ein Fallreep bzw.
eine Gangway zu erreichen, wurde bei
den immer hochbordigeren Schiffen pro¬
blematischer und zum Teil unfallträchtig.
Daher wurde im Zuge der Dockverlän¬
g e r u n g e i n Z u g a n g s t u r m m i t P o d e s t

An den Schi ffen wurden fo lgende Ar¬
beiten ausgeführt:

„ V A U C L U S E

d u r c h G r u n d b e r ü h r u n g . 1 3 6 t S t a h l
muß ten ausgewechse l t we rden . Aus¬
r i c h t e n v o n M a s c h i n e u n d W e l l e n l e i ¬

tung. Neulagerung der Maschine, Aus-
u n d W i e d e r e i n b a u d e s R u d e r s , R i c h t e n
d e r R u d e r h a c k e .

B e i „ J O H N K N U D S E N “ u n d „ A N N A
K N U D S E N “ w a r e n m i t t s c h i f f s ü b e r f a s t

d i e H ä l f t e d e r S c h i f f s l ä n g e S c h o t t ¬
reparaturen auszuführen und ca. 60 t
neue Tankrahmen einzubauen. Umfang¬
reiche Tankreinigungsarbeiten.

„TIME ORE“: R e i s e r e p a r a t u r e n u n d
K l a s s e .

h a t t e B o d e n s c h a d e n

M O S E N -M O S G U L F “ ,

G E N “ : D o c k e n , K l a s s e a r b e i t e n u n d U m ¬
b a u a r b e i t e n . D i e s e B u l k - C a r r i e r w a r e n

als erste provisorische Containerschiffe
e ingesetz t worden. Zu d iesem Zweck
w u r d e n v o r J a h r e n C o n t a i n e r g e r ü s t e
e ingebau t , d i e Decksk räne abgebau t
und „eingemottet“. Inzwischen hat sich
jedoch in der Conta iner -Sch i f fahr t so

M O S B A Y “ ,



Die Komponentenfertigung der HDW
u n d m a s c h i n e n b a u l i c h e n B e r e i c h , d i e

serienmäßig hergestelit und an Kunden
i n a l l e r W e l t v e r k a u f t w e r d e n . E t l i c h e

von solchen hochqual ifiz ier ten techni¬
s c h e n P r o d u k t e n s i n d u n s e r e n L e s e r n

aus früheren Abhandlungen in unserer
Z e i t s c h r i f t , a u s P r o s p e k t e n u n d A u s s t e l ¬

lungen gut bekannt. Es sei nur an un¬
sere Stevenrohrabdichtungen, Wel len¬
lager, Stabilisatoren, Entöler usw. erin¬
n e r t , d i e w e l t b e k a n n t s i n d . A u c h d i e

L i e f e r u n g e n v o n H i n t e r s t e v e n m i t

Hauptgegenstand der Ber ichterstat tung
a u s d e m S c h a f f e n u n s e r e s B e t r i e b e s

s i n d v e r s t ä n d l i c h e r w e i s e d i e S c h i f f s n e u ¬

bauten. Auch größere Reparaturarbei¬
t e n h a b e n w i r w i e d e r h o l t b e h a n d e l t .

Von nicht geringerer Bedeutung ist in¬
dessen seit langem, und in der heutigen
Ze i t ganz besonders , d ie sogenannte
„Komponentenfert igung“. Darunter ver¬
stehen wir Auf t räge, d ie d ie HDW für
f r e m d e U n t e r n e h m e n a l s Z u l i e f e r e r a u s ¬

f ü h r t u n d F a b r i k a t i o n e n a u s d e m s c h i f f -

PFANNC,

FtijsS'Cie/’ S(ahl^M_

1 Die Skizze ist eine schematische Darsteiiung
einer Brammen-Stranggießaniage. Der GieB-
bogen i s t deu t i i ch zu e rkennen . D ie Fo tos
z e i g e n j e e i n e n d e r b e i u n s g e f e r t i g t e n
innen- und Außenbögen.
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S I M P L E X - B a l a n c e r u d e r n u n d v o n H D W -

H i l f s t u r b i n e n g e h t i n d i e H u n d e r t e ,
Heute se ien e inmal e in ige Bi lder von
Sonderanfer t igungen geze ig t , d ie den
üblichen Rahmen sprengen und die zei¬
gen, daß wi r n icht nur Sch i f fe —und
was dazu gehört —bauen können.
Von der VÖEST-ALPINE (VEREINIGTE
Ö S T E R R E I C H I S C H E E I S E N - U N D

STAHLWERKE -ALPINE MONTAN AG)
i n L i n z a . d . D o n a u h a t t e n w i r d e n A u f ¬

t r a g , z w e i k o m p l e t t e G i e ß b ö g e n f ü r
eine Brammen-Stranggießanlage herzu¬
stellen, die für Outokumpu in Finnland
b e s t i m m t i s t . D o r t s o l l e n r o s t f r e i e S t ä h l e

gegossen werden.
D i e G i e ß b ö g e n , d e r e n A b m e s s u n g e n
etwa 4 ,00x5,50x10,00 mbet ragen und
die ohne Verrohrung ein Gewicht von
je 132 thaben , bes tehen jewe i l s aus
einem Innen- und einem Außenbogen,
wie aus den Abbildungen zu erkennen
ist . Zwischen beiden ro l l t d ie gegos¬
sene, aber im Kern noch nicht ganz er¬
s t a r r t e S t a h l b r a m m e h i n d u r c h , w o b e i

der Abstand zwischen den Rol lgängen
des Innen- und Außenbogens entspre¬
chend der gewünschten Brammendicke
veränderlich ist. Die Gießbrammengröße
k a n n z w i s c h e n 8 0 0 m m u n d 1 6 0 0 m m

i n d e r B r e i t e , u n d z w i s c h e n 1 2 0 m m
u n d 2 4 5 m m i n d e r D i c k e v a r i i e r e n . D i e

Länge ist beliebig. Das Chargengewicht
für e inen Guß beträgt 50 Tonnen. Zu
e ine r B rammen-S t rangg ießan lage ge¬
hören zwei solcher komplet ter Bögen,

struktionszeichnungen von MOELLER &
NEUMANN bei uns im Werk Ross ge¬
baut und erprobt.
Die Schere ist ein wichtiger Teil einer
Walzwerkanlage, die für folgende Ferti¬
gungsbedingungen ausgelegt ist:
B l e c h d i c k e

Fert igungsbrei te

w o b e i e i n e r i m F a l l e e i n e s G i e ß b r u c h e s

a l s R e s e r v e s o f o r t e i n s a t z b e r e i t s e i n
m u ß . E i n e r w u r d e v o n d e r H D W i m

Oktober, der andere im Dezember ge¬
l i e f e r t .

-tf-

b i s 4 0 m mI m A u f t r a g d e r F i r m a M O E L L E R &
NEUMANN GmbH, Walzwerkbau, St, Ing¬
ber t , baute d ie HDW im August e ine
Doppelbesäumschere RS 40, die für ein
S t a h l w a l z w e r k i n D ä n e m a r k , D E T
D A N S K E S T A A L V A L S E V A E R K , F r e d e -

r i k s v a e r k , b e s t i m m t i s t . D i e s e a u s e i n e r

Fest- und einer beweglichen Losschere
v o n j e c a . 9 5 t G e w i c h t b e s t e h e n d e
Doppelbesäumschere wurde nach Kon-

1000 mm (min.)
3000 mm (max.)

80 kp/mm^
c a . 2 8 5 1

Mater ial-Kal t fest igkei t
E igengewicht
S o w o h l M O E L L E R & N E U M A N N a l s

auch die VÖEST-ALPINE sind übrigens
n i c h t z u m e r s t e n m a l K u n d e n d e r H D W .

Wir haben schon mehrfach Aufträge für
sie ausgeführt.



Für den Antr ieb von Rohrkugelmühlen
i n d e r Z e m e n t f a b r i k a t i o n w e r d e n s e i t

e t l i chen Jahren 2-s tufige P lanetenge¬
t r i e b e d e r F i r m a M A A G - Z a h n r ä d e r A G

mit großem Erfolg verwendet. Die Vor¬
züge dieser Getriebe mit einsatzgehär¬
t e t e r u n d g e s c h l i f f e n e r Ve r z a h n u n g
sind: K o m p a k t b a u w e i s e , s e h r g u t e r
Wirkungsgrad, hohe Betr iebssicherheit .
Das bisher größte Getriebe dieser Art
überträgt eine Leistung von 8700 PS =
6 4 0 0 k W b e i e i n e r A n t r i e b s d r e h z a h l

(E-Motor) von 993 U/min und einer Ab¬
triebsdrehzahl (Mühle) von 14,5 U/min.
G r ö ß t e r Z a h n k r a n z - D u r c h m e s s e r 4 8 0 0

mm, Getriebegewicht 30 t. 2Exemplare
dieser Getr iebe wurden bisher gebaut.
Das erste ist seit 1972 in Lägerdorf im
E insa tz , das zwe i te w i rd zu r Ze i t i n
Spanien montiert.
B e i d e G e t r i e b e s i n d i n Z u s a m m e n ¬

a r b e i t m i t d e r F i r m a M A A G b e i u n s

hergeste l l t worden. MAAG l ie fer te d ie
Ritzel, Räder und Zahnkränze. Wir bau¬
ten die Getriebegehäuse und Planeten¬
t r ä g e r i n S c h w e i ß k o n s t r u k t i o n u n d
m o n t i e r t e n d a s G e t r i e b e . B e i e i n e m

P r o b e l a u fa b s c h l i e ß e n d e n l a s t f r e i e n

w u r d e d i e F u n k t i o n d e s S c h m i e r ö l ¬

systems geprüft und die Verlustleistung
d e s G e t r i e b e s e r m i t t e l t .

Unsere Erfahrungen, d ie wir auf dem
S e k t o r d e s G e t r i e b e b a u s u n d a u c h i n

hochwert igend e r A u s f ü h r u n g v o n

S c h w e i ß k o n s t r u k t i o n e n v o r z u w e i s e n h a ¬

ben, waren für das Zustandekommen
d e r P a r t n e r s c h a f t v o n e n t s c h e i d e n d e r

Bedeutung. Außerdem besitzen wir für
G e t r i e b e d i e s e r G r ö ß e d e n t r a n s p o r t ¬

günst igeren Standort .

l i n k s : E i n b a u e i n e s P l a n e l e n r a d e s i n d e n P l a ¬

nelenträger 2. Stufe.

u n t e n l i n k s : Z a h n k r a n z ü b e r P l a n e l e n t r ä g e r
m o n t i e r t .

unten: Das P lane tenge t r i ebe be i l as l f re ie r
Erprobung.
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Kieler Schiffahrtsmuseum s c h e n k e u n d z w e i A b o r t r ä u m e l e g e n
s i c h u m d i e H a l l e . A n d e n A u ß e n f r o n t e n

befinden sich 24 Verkaufsstände für ge¬
räucherte Fischwaren und sechs große
V e r k a u f s l ä d e n a n d e n G e b ä u d e e c k e n

und dem Haupte ingang. Das Oberge¬
schoß enthält eine Dreistubenwohnung
f ü r d e n H a l l e n a u f s e h e r . I m u n t e r k e l l e r ¬
t e n ö s t l i c h e n V o r b a u s i n d e i n E i s k e l l e r

und ein Vorratsraum untergebracht.“

Vo r zwe i Jah ren be r i ch te ten w i r übe r das „Deu tsche Sch i f f ah r t smuseum“ i n
B r e m e r h a v e n , j e n e n i m p o s a n t e n N e u b a u d e s b e r ü h m t e n A r c h i t e k t e n H a n s
Scharoun, der im September d ieses Jahres fe ier l ich seiner Best immung über¬
geben wurde. Heute sol i von einer Init iat ive zwar geringerer Dimensionen, aber
gleicher Absicht die Rede sein, die vor al lem unsere Kieler Mitarbeiter interes¬
sieren dürfte, das Kiefer Schiffahrtsmuseum in der alten Fischhalle.

D a s a u f P f a h l r o s t e n f u n d i e r t e m a s s i v e ,

aus Z iege lmauerwerk aufgeführ te und
mit roten Pfannen eingedeckte Gebäu¬
de, dessen Halle nach langer zwischen¬
zeit l icher Nutzung als Getreidespeicher
zu le t z t a l s Ve rkau fsauss te l l ungs raum
d i e n t e , s o l l d e n n e u e n Z w e c k e n e n t ¬

sprechend umgebaut werden. Der erste
B a u a b s c h n i t t u m f a ß t d i e E r n e u e r u n g

der Dachhaut und die Renovierung der
Hal le mit einer Ausstel lungsfläche von
zunächst etwa 400 qm. Er soll im Früh¬
jahr 1976 abgeschlossen sein, um die
Eröffnung einer ersten marit imen Aus¬
stellung noch im Sommer des nächsten
Jah res zu e rmög l i chen . E in spä te re r
z w e i t e r B a u a b s c h n i t t s o l l d e r E r w e i t e ¬

rung der Ausstel lungsflächen auf etwa
1000 qm dienen und das Einziehen einer
Z w i s c h e n d e c k e u n d d e n E i n b a u e i n e r

2 0 5 6 5 0 M a r k n a c h e i n e r B a u z e i t v o n 1 8

Monaten fert iggestel l ten Fischhal le am
Wall in der Nähe des Seegartens finden.
D i e u n t e r D e n k m a l s c h u t z s t e h e n d e

F i s c h h a l l e w a r v o n d e n s t ä d t i s c h e n K o l -

Der gute Besuch der im Kieler Stadt¬
m u s e u m Wa r l e b e r g e r H o f g e z e i g t e n
Ausstel lung „Aus Schiffahrt und Häfen
i n h i s t o r i s c h e r Z e i t “ i m v e r g a n g e n e n
W i n t e r u n d d i e I n i t i a t i v e n m a r i t i m e n ¬

gagierter Kieler Bürger, Schi ffsmodel l¬
bauer und Sammler mari t imer Ant iqui¬
täten gaben den letzten Anstoß, endlich
e i n e n G e d a n k e n z u v e r w i r k l i c h e n , d e r

seit Jahren immer wieder im Gespräch
war, ohne d ie zu se iner Real is ierung
führende erforderliche Unterstützung zu
fi n d e n : D e m i m H e r b s t 1 9 7 0 e r ö f f n e t e n

K ie le r S tad tmuseum War leberger Ho f
soll ein Schiffahrtsmuseum angeschlos¬
s e n w e r d e n .

D a s „ K i e l e r S c h i f f a h r t s m u s e u m “ s o l l
s e i n e n P l a t z i n d e r a m 1 . N o v e m b e r

1 9 1 0 m i t e i n e m K o s t e n a u f w a n d v o n

legien im Zuge des Ausbaues des in¬
neren Hafens schon 1903 geplant wor¬
d e n , „ u m d e n s i c h a m H a f e n a b w i c k e l n ¬

d e n F i s c h h a n d e l , u n d z w a r s o w o h l d e n
G r o ß - w i e d e n K l e i n h a n d e l , ä h n l i c h w i e

in Altona und Hamburg, an einer Stelle
d e s H a f e n s , i n e i n e m G e b ä u d e z u v e r ¬

einigen“. Sie enthält —so der damalige
Stad tverwa l tungsber ich t —„e ine Ha l le
von 24,50 mLänge und 17 mBreite, die
d e m Ve r k a u f f r i s c h e r O s t s e e fi s c h e d i e n t .

Z w e i i n i h r e m F u ß b o d e n e i n g e b a u t e
8 m l a n g e u n d 1 , 5 m b r e i t e B e h ä l t e r ,
die durch eine Seewasserumwälzungs¬
anlage gespeist werden, dienen zur Auf¬
nahme und Erha l tung lebender See¬
fi s c h e . 1 2 V e r k a u f s s t ä n d e f ü r f r i s c h e

F i s c h e s o w i e e i n G e r ä t e r a u m , e i n A u f ¬
s e h e r r a u m , e i n R a u m f ü r e i n e K a f f e e -



S i a m e s i s c h e s F l u ß b o o t Elfenbeinmodelle aus Japan und China

Portugiesisches WeinschifIO z e a n i s c h e s A u s l e g e r b o o t

A u s l e g e r b o o t a u s C e y l o n

a n d e r W a n d a l t e S c h i fl s z i m m e r e r - W e r k z e u g e

G a l e r i e u m f a s s e n . D a b e i w i r d d i e i m

Zusammenhang m i t dem Umbau ge¬
plante Anordnung wassersei t iger Fen¬
s t e r d e n B l i c k a u f d a s L e b e n a m O s l o -

K a i u n d a u f d e n S c h i f f b a u i n u n s e r e m

Werk Gaarden e rmög l i chen , um so l¬
cherart über Jahrhunderte hinweg gei¬
stige Brücken zur Gegenwart zu schla¬
g e n .

D ie F inanz ie rung des e rs ten Bauab¬
schnittes ist durch die Bewill igung von
2 0 0 0 0 0 , - D M d u r c h d i e S t a d t K i e l u n d

die Zusage von 300 000.- DM durch das

Land Schleswig-Holstein sichergestel l t .
Und eben gerade, da diese Zeilen ge¬
s c h r i e b e n w e r d e n , i s t z u e r f a h r e n , d a ß

d ie Bere i ts te l lung we i te rer Mi t te l von
2 5 0 0 0 0 , - b i s 3 0 0 0 0 0 , - D M a u s d e m

Konjunktur förderungsprogramm für d ie
Bauwirtschaft a ls gesichert angesehen
w e r d e n d a r f .

D ie im Stadtmuseum Warleberger Hof
während der Ausste l lung „Aus Schi ff¬

f a h r t u n d H ä f e n i n h i s t o r i s c h e r Z e i t "

bereits gezeigten diversen äußerst reiz¬
vo l len Ob jek te der Pr iva tsammlungen
des Hamburger Apothekers und Schiffs¬
m o d e l l b a u e r s D r . K l a u s G r i m m u n d d e s

Leiters der Kieler Jugendherberge Rolf
Böt tcher, e ines gelernten Schi ffbauers
d e r G e r m a n i a w e r f t , d e r b i s 1 9 6 1 i n u n ¬

s e r e m K i e l e r W e r k b e s c h ä f t i g t w a r,
w e r d e n e b e n s o Te i l d e s z u k ü n f t i g e n
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K i e l v o n d e r Wa s s e r s e i t e u m 1 7 0 0

M u s e u m s b e s t a n d e s s e i n w i e d i e v o n

Dr. Peter Wüst geschaffenen museums¬
e i g e n e n D i o r a m e n „ K i e i u m 1 7 0 0 “
(1968) und „Schiffbauplatz an der Ost¬
see um 1700“ (1974) und die bis zu sei¬
ner Zerstörung im Krieg im Ei ierbeker
Fischerhaus im Werf tpark in Kie i zu¬
sammenget ragenen S tücke der E i ie r¬
b e k e r F i s c h e r .

Den Schwerpunkt der später im „Kieier
Schiffahrtsmuseum” ständig gezeigten
sch i f f ah r t sgesch ich t i i chen Auss te i i ung
j e d o c h s o l i e n n a c h A u s k u n f t d e s
Museumsleiters Dr. Jürgen Jensen die
dem maritimen Bereich der Region zu¬
z u o r d n e n d e n A u s s t e i l u n g s s t ü c k e d e s
neunzehnten und zwanzigsten Jahrhun¬
der ts b i iden. Beginn und Entwick iung
d e s E i s e n s c h i f f b a u e s a i s o u n d m i t i h m

Schiffahrt und Schiffbau, ja im weiteren
Sinne das in beider Umfeld weitgehend
v o n i h n e n b e s t i m m t e L e b e n d e r F ö r d e ¬

anwohner solien sich in dem spiegein,
w a s e s e r s t n o c h z u s c h a f f e n , d . h . z u ¬

sammenzutragen und zu gestaiten gibt.

Zeugnisse, nicht der Technik aliein, giit
e s z u s a m m e i n u n d z u o r d n e n , s o n d e r n

v i e i m e h r E r i n n e r u n g s - u n d
s t ü c k e “ a i i e s d e s s e n , w a s u n s e r a l i e r
L e b e n h i e r a n d e r K ü s t e a u s m a c h t . D a

s o i i e n s i c h d i e L e b e n s v e r h ä i t n i s s e d e r
W e r f t a r b e i t e r i n K i e i u m d i e J a h r h u n ¬

d e r t w e n d e e t w a o d e r d i e A n o r d n u n g
d e r W e r k s t a t t e i n e s H a n d w e r k e r s d e r

Zui ie fer industr ie unserer Tage ebenso
dargeste i i t finden, wie d ie wesent i ich
v o n S c h i f f a h r t u n d S c h i f f b a u b e s t i m m t e

s tädtebaul iche Entwick lung Kie ls oder
die wirtschaftliche Bedeutung des Werft¬
a r b e i t e r e i n k o m m e n s f ü r d i e K i e l e r G e ¬

s c h ä f t s w e l t .

Grafische Darstel lungen, Skizzen, Bi l¬
d e r, B ü c h e r u n d Ve r ö f f e n t l i c h u n g e n
a l l e r A r t w e r d e n a l s o e b e n s o z u fi n d e n

sein wie etwa ein alter Kreiselkompaß
o d e r e i n E c h o l o t , e i n N i e t h a m m e r o d e r

e in Schwe ißgerä t sowie Mode l le von
Wer f t - , Hafen- und Sch leusenan lagen
u n d n a t ü r l i c h - M o d e l l e v o n S c h i f f e n ,

die von den Kieler Werften gebaut wur¬

d e n . D a r ü b e r h i n a u s w e r d e n d i e A u s ¬

stel lungsräume des Kieler Schiffahrts¬
m u s e u m s O r t w e c h s e l n d e r A u s s t e l l u n ¬

gen maritimen Inhalts sein.
E i n B e r i c h t ü b e r d a s v o n d e r S t a d t K i e l

se i t l angem gep lan te „K ie l e r Sch i f f ¬
f a h r t s m u s e u m “ i n d e s s e n w ä r e u n v o l l ¬

ständig, wenn wir es unterl ießen, den
„ F ö r d e r k r e i s K i e l e r S c h i f f a h r t s m u s e u m

e.V.“ zu erwähnen, der im April dieses
Jah res se ine Gründungsve rsammlung
abgehalten und es sich zur Aufgabe ge¬
m a c h t h a t , d i e V e r a n t w o r t l i c h e n b e i m
A u f b a u d e s M u s e u m s i d e e l l u n d m a t e ¬

r i e l l z u u n t e r s t ü t z e n . S o s o l l e n v o n d e n

Beiträgen zum Beispiel Ankäufe für das
Museum getätigt bzw. unterstützt wer¬
d e n . V o r s i t z e n d e r d e s F ö r d e r k r e i s e s

K i e l e r S c h i f f a h r t s m u s e u m e . V . i s t d e r

R e e d e r e i k a u f m a n n Vo l k e r K n u d s e n , s e i n
S t e l l v e r t r e t e r D i r e k t o r L . U n d ü t s c h v o m

K i e l e r S e e fi s c h m a r k t , G e s c h ä f t s f ü h r e r
d e r M u s e u m s r e f e r e n t d e r S t a d t K i e l ,

He inz Krüger. D ie Anschr i f t : 23 K ie l ,
W a l l 4 9 - 5 1 .

B e w e i s -

Schlffbauplatz an der Ostsee (18. Jh.)
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