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Montagebericht vom Gastankerbau (ii)
Der Montageber icht vom Bau des am
1 8 . D e z e m b e r 1 9 7 5 i m D o c k 7 a u f K i e i

gelegten LNG-Tankers (Baunummer 83)
i n H e f t 1 / 7 6 b e h a n d e l t e d e n e r s t e n B a u ¬

a b s c h n i t t . E r u m f a ß t e d i e s t a h l s c h i f f b a u ¬

liche Montage im Dock und die Bereit¬
s te l l ung vo rmon t i e r t e r Kuge l t anksek¬
tionen zum Einbau bis Anfang Februar.
Mi t dem Einsetzen der Kugel tanksek¬
t ion A5 am 11. Februar 1976 begann
die sich zügig fortsetzende Montage der
Kugeltanks, von denen die ersten drei,
die Kugeltanks 5, 4und 3, am 26. März
eingebaut waren. Der Einbau der Sek¬
tion A2 erfolgte am 8. April, der Trans¬
por t de r Sek t ion B2 zum E inbau am
12. April.

D i e A b d e c k h a u b e 5 i s t b e r e i t s v o l l s t ä n ¬

d ig mont ier t , d ie Vier te lsegmente des
S e i t e n t e i l e s d e r A b d e c k h a u b e 4 a u f d e m

nördlichen Trennbauwerk zusammenge¬
b a u t .

D i e s e r M o n t a g e b e r i c h t w u r d e M i t t e
Apr i l abgesch lossen und w i rd i n de r
nächsten Werkzeitung fortgesetzt.

d e s H i n t e r s c h i f f s i s t b i s z u m L a d e t a n k 3

eingebaut.
Der Fert igste l lung der Tanks fo lgt je¬
wei ls d ie Montage der jewei l igen Ab¬
d e c k h a u b e n . D a d i e n a c h d e m A u f s t e l ¬

l e n d e s z e h n t e i l i g e n z y l i n d r i s c h e n
S o c k e l s d e r A b d e c k h a u b e n d u r c h V e r ¬

schweißen von Vie r te l r ingen an Bord
vorgesehene Montage des Seitentei les
d e r A b d e c k h a u b e b e i T a n k 5 d u r c h

w i d r i g e W i n d v e r h ä l t n i s s e b e h i n d e r t
w u r d e , w e r d e n d i e A b d e c k h a u b e n ¬

s e i t e n t e i l e d e r Ta n k s 4 , 3 , 2 u n d 1 n u n ¬

mehr als vormontierte Einheiten aufge¬
s e t z t . D e m A u f s e t z e n d e s S e i t e n t e i l e s

fo lgt jewei ls d ie Montage der Kalot te.

9 . 2 . 7 6 ; D e r P o r t a l k r a n d e s B a u d o c k s 7 f ü h r t

d i e S e k t i o n A 5 h e r a n , u m s i e i n n e r h a l b d e r

aufgeste l l ten Stahlschürze auf dem Doppel¬
b o d e n a b z u s e t z e n .

1 4 . 2 . 7 6 : D i e 4 1 5 t s c h w e r e B - S e k t i o n d e s K u ¬

geltanks 5mit dem Aquatorprofil und der Alu-
Schürze wird auf die Sfahlschürze abgesenkt.

Voraussetzung für den zügigen Einbau
d e r Ta n k s w a r e n d i e t e r m i n g e r e c h t e
E n t w i c k l u n g d e r s t a h l s c h i f f b a u l i c h e n
A r b e i t e n s o w o h l i n d e r l a u f e n d e n E i n ¬

zelteilbearbeitung und in der Untergrup¬
penfert igung als auch in der Vor- und
Bordmon tage . Dem For t sch re i ten de r
s t a h l s c h i f f b a u l i c h e n A r b e i t e n m u ß t e d a s

For tschre i ten der Vorausrüs tung en t¬
sprechen. So wurden z. B. am 24. Fe¬
b r u a r d a s G e t r i e b e u n d a m 11 . M ä r z d i e

Sch i f f skesse l im Sch i f f skö rper abge¬
s e t z t .

I n z w i s c h e n s i n d d i e B o d e n - u n d S e i t e n ¬

t a n k s e k t i o n e n i m L a d e t a n k b e r e i c h n a h e ¬

zu vollständig montiert. Das Hauptdeck



2 1 . 2 . 7 6 : D i e S e k t i o n B 4 w i r d a u f d e r S t a h l ¬

schürze abgelegt. Im Vordergrund werden die
B o d e n s e k t i o n e n i m B e r e i c h d e s L a d e t a n k s 3

zur Montage der Stahlschürze und zur Auf¬
n a h m e d e r S e k t i o n A 3 v o r b e r e i t e t .

2 5 . 2 . 7 6 : D i e u n t e r e S e k t i o n d e s R o h r t u r m e s

Im Tank 5ist montiert. Im Vordergrund ist das
zügige Fortschrei ten der stahlschi ffbaul ichen
Montage zu erkennen: die Bodenmittelsektio¬
n e n i m B e r e i c h d e s L a d e t a n k s 1 s i n d b e r e i t s

abgelegt.
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25. 2. 76: Die Sektion C5passiert, im Heißge¬
schirr des Portalkranes hängend, den Lade¬
tank 4, um kurz danach mit dem gehalterten
Roh r t u rmobe r t e i l au f de r Sek t i on B5abge¬
s e t z t u n d m o n t i e r t z u w e r d e n .

2 5 . 2 . 7 6 : D a s A b s e t z e n d e r S e k t i o n C 5 i s t e r ¬

folgt. Im Hinterschiff sind die Brennstoffbun¬
k e r a n d e n S c h i f f s s e i t e n s o w i e d i e M a s c h i ¬

nenraumdecks und der Maschinenraumdoppel¬
b o d e n m o n t i e r t .
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1 1 . 3 . 7 6 : D i e S c h w i m m k r a n e

„ E N A K “ t r a n s p o r t i e r e n d i e S e k t i o n B 3 v o m
W e r k S ü d z u m D o c k 7 .

1 2 . 4 . 7 6 : M i t d e m T r a n s p o r t d e r K a l o t t e w i r d

d i e M o n t a g e d e r A b d e c k h a u b e d e s L a d e ¬
tanks 5abgeschlossen.

1 1 . 3 . 7 6 : A u c h d i e S e k t i o n C 4 i s t i n z w i s c h e n

m i t geha l te r tem Rohr tu rmober te i l abgese lz t
worden. D ie Montage des H in tersch i f fes i s t
fortgeschri t ten. Der im Kran hängende Back-
bordkessei wird in Position gebracht.

12. 4. 76: im Vordergrund Tank 5mit Abdeck¬
h a u b e . D a h i n t e r Ta n k 4 m i t a u f g e s t e M t e m z y ¬
l i n d r i s c h e n T e i l d e r A b d e c k h a u b e , d a h i n t e r
T a n k 3 u n d d e r b i s z u r S t a h l s c h ü r z e m o n t i e r t e

T a n k 2 .



Die rationelle Fertigung der LNG-Rohrsysteme
Die Fertigung der LNG- und Vorschiffs¬
versorgungslei tungen eines Gastankers
umfaßt —nach Ebene und Lage der Be¬
r e i c h e u n t e r t e i l t — :

1. die Rohrleitungen in den Tanks,
2 . d i e R o h r l e i t u n g e n a u f d e n Ta n k s

und d i e Roh r l e i t ungen de r Übe r¬
g a b e s t a t i o n ,

3. die Rohrleitungen in den Deckshäu¬
s e r n ,

4 . d ie Rohr le i tungen auf dem Haupt¬
deck (Versorgungsleitungen),

5. die Rohrleitungen im Raum zwischen
d e n i s o l i e r t e n T a n k s u n d d e m

S c h i f f s k ö r p e r, d e m „ Vo i d S p a c e “ ,
u n d

6. d ie Rohr le i tungen im Doppelboden.

Die Fertigung der Rohrleitungen in den
Bere ichen unter 4 . , 5 . und 6 . gehör t
nicht unmittelbar zum LNG-System. Sie
erfolgt nach den bei uns üblichen Ferti¬
gungsmethoden.

Die Rohrleitungen in den Tanks werden
zugel iefer t und haben daher ebenfal ls
k e i n e n w e s e n t l i c h e n E i n fl u ß a u f u n s e r e

Fertigung. Zu erwähnen ist, daß in je¬
dem Tank zwei Ladepumpen eingebaut
w e r d e n . D i e Ta n k s 3 u n d 4 e r h a l t e n z u ¬

sätzlich je eine Spraypumpe. Im folgen¬
d e n s o l l v o r a l l e m a u f d i e L N G - R o h r l e i -

t u n g e n a u f d e n Ta n k s u n d d i e R o h r l e i ¬

tungen der Übergabestation eingegan¬
gen werden. Die Rohrleitungen in den
Deckshäusern sollen in einem späteren
A r t i k e l b e s c h r i e b e n w e r d e n .

Die Übersichtszeichnung (Bild 1) gibt
einen Überblick über die Lage der Rohr¬
leitungen auf den Tanks und der Rohr¬
l e i t u n g e n d e r Ü b e r g a b e s t a t i o n . S i e
zeigt, daß die Rohrleitungen im Bereich
der Dome U-förmig sind und zwischen
den Tanks gerade verlaufen, und zwar
i n e i n e r H ö h e v o n e t w a 1 6 - 1 7 m ü b e r

dem Hauptdeck. Zwischen Tank 3und
Tank 4laufen die LNG-Leitungen in der
Form von Schrägbahnen zur Übergabe¬
station auf dem Hauptdeck.

Wir unterscheiden folgende Leitungen:

a) die LNG- bzw. LPG-Flüssiggas-
leitungen, *)

b) die LNG- bzw. LPG-Gasleitungen,
c) die LNG-Sprayleitungen,
d) die Sicherheitsabblaseleitungen,
e) die Stickstoffleitungen.

Die LNG-Flüssiggasleitungen

Die LNG-Flüssiggasleitungen dienen der
Befüllung der fünf Kugeltanks mit Flüs¬
siggas und ihrer Entleerung. Eine Sam¬
m e l l e i t u n g ( L i q u i d h e a d e r ) v e r b i n d e t
die Tanks. Sie beginnt an den äußeren
E n d e n b e i T a n k 5 u n d T a n k 1 m i t

NW 350 (NW =Nennwe i t e ) , e rwe i t e r t
sich bei Tank 4und Tank 2auf NW 500,
b e i T a n k 3 a u f N W 6 0 0 u n d f ü h r t v o n

den Tanks 4und 3in je eine Übergabe¬
leitung NW 600.

Für die Übernahme/Übergabe von Flüs¬
s i g g a s s i n d a l s o z w e i Ü b e r n a h m e - /
Übergabeleitungen vorhanden. Eine
Verbindungsleitung ermöglicht eine Zu¬
s a m m e n s c h a l t u n g d e s v o r d e r e n u n d
hinteren Teils der Sammelleitung.
Diese Schaltungsmögl ichkei ten mußten
u n t e r a n d e r e m a u c h d e s h a l b v o r g e ¬
sehen werden, weil gegebenenfalls zur
gleichen Zeit in den Tanks 5und 4LPG
und in den vorderen Tanks 1, 2und 3
LNG gefahren werden sollen.

Ta n k 3 u n d Ta n k 4 m i t g e f ü h r t , m i t t e l s
je e iner e lektr isch betr iebenen Spray-
Tauchpumpe in die Sprayleitungen ge¬
d r ü c k t u n d a n s c h l i e ß e n d ü b e r D ü s e n i n

die Tanks gespritzt. Eine Sammelleitung
(Sprayheader) verbindet alle Tanks und
läuf t über d ie Schrägeinhei ten in d ie
Que r l e i t ung (NW 80 ) de r Übe rgabe¬
s t a t i o n .

Die Sicherheitsabblaseleitungen

Die Sicherhei tsabblaselei tungen haben
die Aufgabe, das Gas flüssig bzw. gas¬
förmig aus den Rohrabschnit ten abzu¬
führen, die durch Absperrung in Lade-,
G a s - u n d S p r a y l e i t u n g e n e n t s t e h e n
k ö n n e n . I n d i e s e n A b s c h n i t t e n s i n d

Sicherheitsventi le vorgesehen. Die Ab¬
gabe dieser Sicherheitsventile wird über
e i n e n S a m m e l b e h ä l t e r e i n e m d e r f ü n f

Abblasemasten des Tankers zugeführt .

Die Stickstoffleitungen

D i e S t i c k s t o f fl e i t u n g e n e r f ü l l e n e i n e
H i i f s f u n k t i o n u n d s o l l e n h i e r n i c h t w e i t e r
b e s c h r i e b e n w e r d e n .

Alle diese Leitungen sind oberhalb der
Tanks im Bereich der Dome angeordnet.
Zum einen galt es, die Forderung der
Aufsichtsbehörde zu erfüllen, daß sämt¬
l i c h e A n s c h l ü s s e a n d e n Ta n k s o b e r h a l b

des Flüssigkeitsspiegels liegen müssen.
Zum anderen wäre kaum mögl ich, die
Sammel le i tungen wegen des nu r be¬
schränkten Raumes auf dem Hauptdeck
zu verlegen. In diesem Falle wären dar¬
über hinaus Stichleitungen zu den Do¬
m e n d e r Ta n k s e r f o r d e r l i c h .

Alle kaltgehenden Leitungen, d. h, alle
Leitungen, die heruntergekühltes Flüs¬
siggas bzw. Gas führen, sind also im
B e r e i c h d e r D o m e o b e r h a l b d e r Ta n k s

zusammengefaßt, während die übr igen
Leitungen für den LNG-Hilfsbetrieb und
die normalen Versorgungslei tungen auf
d e m H a u p t d e c k s b e r e i c h a n g e o r d n e t
s i n d .

Mit der U-förmig um jeden Dom führen¬
den Anordnung der kal tgehenden Lei¬
t u n g e n w i r d e r r e i c h t , d a ß i n d e n

U-Schenkeln die Kompensatoren einge¬
b a u t w e r d e n k ö n n e n , d i e e r f o r d e r l i c h

s ind, um Veränderungen der Rohr le i¬
tungslängen (Schrumpfungen bzw. Aus¬
dehnungen) auszugleichen. Die Verän¬
derungen ergeben sich aus dem Tem¬
peraturbereich der Rohre von plus 60
b i s m i n u s 1 6 3 G r a d C e l s i u s u n d d e r

Schiffsbewegung.

Die LNG-Gasieitungen

Bei der Befüllung der Tanks wird eine
Teilmenge des Flüssiggases aufgrund
von Wärmeeinstrahlungen und anderen
technischen Gegebenhei ten, wie z. B.
Reibung, gasförmig. Dieses gasförmige
G a s w i r d b e i E i n t r i t t i n d e n Ta n k i n n e r ¬

h a l b d e s Ta n k s f r e i . E i n e S a m m e l l e i ¬

tung von LNG-Gas le i t ungen (Vapour -
header) führt dieses gasförmige Gas zu
e ine r Gasquer le i t ung im Bere i ch de r
R ü c k g a b e s t a t i o n . H i e r a n g e o r d n e t e
G a s k o m p r e s s o r e n e r m ö g l i c h e n , d a ß
d i e s e s G a s a n g e s a u g t u n d ü b e r d i e
Rückgabeleitung der Landstation zuge¬
f ü h r t w e r d e n k a n n .

Be i der En t ladung w i rd Gas von der
Landstation über die Gasleitungen in
die Tanks gedrückt, um die Entstehung
e i n e s Va k u u m s z u v e r h i n d e r n .

Während der Reise wird vergastes Flüs¬
siggas mit Hilfe eines Kompressors über
die Sammelleitung aus den Tanks abge¬
s a u g t . E s w i r d e r w ä r m t u n d ü b e r e i n e

Leitung NW 300 der Kesselanlage zuge¬
f ü h r t .

LNG-Spraylei tungen

N e b e n d e n L a d e l e i t u n g e n s i n d L N G -
Sprayle i tungen e ingebaut worden. Sie
führen vor dem Beladen flüssiges LNG
in d ie Ladele i tungen, um s ie vor der
Inbe t r i ebnahme l angsam he run te rzu¬
kühlen. Außerdem sind Spraylei tungen
v o r g e s e h e n , u m d i e Ta n k s v o r d e m B e ¬
l a d e n m i t L N G h e r u n t e r z u k ü h l e n . F ü r

d i e s e n F a l l w i r d L N G e n t w e d e r v o n

Land zugeführt oder als Restmenge in

*) LNG bedeutet:
F l üss iges Na tu rgas ( z . B . Me than ) . D ie
Verflüss igungstennperatur l iegt be i minus
1 6 3 G r a d C e l s i u s .

L P G b e d e u t e t :

Flüssiges Petroleumgas (z. B. Propan). Die
Ve r fl ü s s i g u n g s t e m p e r a t u r l i e g t b e i e t w a
m i n u s 5 0 G r a d C e l s i u s .

Die Fertigung

Bei den Überlegungen, die zu einer
mögl ichst rat ionel len Fert igung führen

5
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neben- und übere inander angeordnet ,
u m d i e B a u e i n h e i t e n n i c h t z u b r e i t \ w e r -
d e n z u l a s s e n . Ü b e r d e n R o h r e n i s t d e r

L a u f g a n g v o r g e s e h e n , ü b e r d e n d i e
D o m e z u e r r e i c h e n s i n d . D a r u n t e r i s t

de r Kon t ro l lgang angeordne t , um d ie
kaltgehenden Leitungen jederzeit kon¬
trol l ieren und gegebenenfal ls Repara¬
turen an Isolierung, Haltern und Farbe
a u s f ü h r e n z u k ö n n e n .

D i e F o r m e n d e r B a u e i n h e i t e n s i n d u n ¬

abhäng ig von der Form der Tankab¬
deckung gewähl t worden, um die Ar¬
bei ten in der Montagehal le ausführen
z u k ö n n e n .

U m d i e A u s r ü s t u n g e i n e r B a u e i n h e i t
d a r z u s t e l l e n , i s t h i e r

Chen Gründen —die Domeinhei t 5ge¬
w ä h l t w o r d e n , o b w o h l s i e a u s r ü s t u n g s ¬

mäßig n icht d ie umfangre ichste Bau¬
einheit ist (siehe Bild 2). *)

tungen zu 20 Prozent. Der Aufwand der
Prüfungen entspr icht denen vergle ich¬
barer HeiBdampfleitungen. Die Dichtheit
jeder Schweißnaht muß darüber hinaus
durch eine Kaltwasserdruckprobe nach¬
gew iesen we rden . E rs t dann können
d ie Rohr le i tungen mi t e iner Sty ropor -
I so l i e rung ve rsehen we rden . Fü r d i e
Arbeiten der Isolierung wird eine Tem¬
peratur von mindestens 15 Grad Celsius
geforder t , um den Aushär tungsprozeß
der Verklebung und der Außenschutz¬
schicht (Dampfsperre) sicherzustellen.
Die Entwicklung einer rationellen Ferti¬
gungsme thode ze i t i g t e a l s E rgebn i s ,
den gesamten Le i tungsbere i ch ober¬
ha lb der Tanks in fe r t igungsgerech te
Baueinhei ten zu unter te i len. Vorgese¬
h e n w u r d e n f ü n f U - B a u e i n h e i t e n u n d

v i e r G e r a d b a u e i n h e i t e n s o w i e z w e i

Schrägbaueinhei ten, d ie d ie über den
Ta n k s l i e g e n d e n E i n h e i t e n m i t e i n e r
Übergabestat ionseinhei t verbinden. Die
zw ischen Tank 3und Tank 4vo rgese¬
h e n e G e r a d b a u e i n h e i t e n t h ä l t k e i n e

LNG-Leitungen.
I n d i e s e n B a u e i n h e i t e n s i n d d i e R o h r e

sollten, galt es, zu berücksichtigen, daß
1 . d i e s t a h l s c h i f f b a u l i c h e F e r t i g u n g

nicht gestört werde, und
2 . d i e Vo r f e r t i g u n g u n d Vo r m o n t a g e

der Rohrleitungen in geschlossenen
Räumen ra t i one l l e r und qua l i t a t i v
b e s s e r a l s u n t e r f r e i e m H i m m e l

durchgeführt werden können, wobei
3 . a u c h d i e M i t a r b e i t e r u n t e r b e s s e r e n

Arbe i t sbed ingungen a rbe i t en kön¬
n e n .

D i e L N G - R o h r e w e r d e n a u s e i n e m

C h r o m - N i c k e l s t a h l m i t r e d u z i e r t e m K o h ¬

lenstoffgehalt gefert igt. Nach den Vor¬
schri f ten der Klassifikationsgesel lschaft
sollen alle Leitungen soweit wie mög¬
l i c h e n d l o s v e r s c h w e i ß t w e r d e n . H i e r z u

m u ß m a n w i s s e n , d a ß h a n d e l s ü b l i c h e

Roh r l i e f e r l ängen be i max ima l 6m l i e¬
gen. Die Rohre werden nach von der
Klasse genehmigten Schweißverfahren,
w i e z . B . W I G - V e r f a h r e n u n d E - H a n d -

schweißung, verschweißt. Die Schwei¬
ßung darf nur von geprüften Schweißern
a u s g e f ü h r t w e r d e n . D i e S c h w e i ß n a h t
der LNG-Flüssiggaslei tungen wird 100-
prozentig geröntgt, die der LNG-Gaslei-

a u s t e r m i n l i -

●) Unser Bi ld zeigt eine Draufsicht aus der
Werkstattzeichnung Tank 5der LNG-Leitun¬
gen. Die dunkel markier ten Rohr le i tungs¬
teile kennzeichnen Montageanschlüsse.
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A u s d e n Z e i c h n u n g e n w i r d d e u t l i c h ,
d a ß d i e B a u e i n h e i t e n e i n e B r ü c k e n k o n ¬
s t r u k t i o n d a r s t e l l e n u n d a u s V i e r k a n t ¬

hohlprofilen zusammengeschweißt wor¬
den s ind. Der opt ische Eindruck, daß
d i e s e B r ü c k e n k o n s t r u k t i o n z u s t a b i l u n d

z u s c h w e r s e i n k ö n n t e , t ä u s c h t , w e n n
m a n b e d e n k t , d a ß d i e E i n h e i t e n v o l l

den Rohrbögen zugeliefert. Kaltgehen¬
de Lei tungen können je nach NW bis
zu einer maximalen Länge von ca. 24 m
abgeschweißt werden. Sie werden op¬
t i sch geprü f t , ge rön tg t und gedrück t .
A n s c h l i e ß e n d w e r d e n d i e R o h r e i n d e r

M a s c h i n e n b a u h a l l e i s o l i e r t u n d h ä r t e n

a u s . S o d a n n e r h a l t e n s i e d e n l e t z t e n

Farbanstrich und sind einbaufertig.
D i e f e r t i g e n R o h r l e i t u n g e n w e r d e n
durch e ine H i l fsvor r ich tung in d ie U-
Brücken e ingebracht . Nach dem Ein¬
bringen werden die Montagestöße ver¬
s c h w e i ß t . A n s c h l i e ß e n d w e r d e n d i e

Roh r l e i t ungen ausge r i ch te t und vo r¬
schri f tsmäßig gehaltert . Sodann erfolgt
d i e l e t z t e Wa s s e r d r u c k p r o b e f ü r d i e
M o n t a g e n ä h t e . D a n a c h w e r d e n d i e
Nähte isoliert und gestrichen.
Für die Endmontage an Bord sind nur
noch Flanschverbindungen vorgesehen.
Die Verbindung der einzelnen Bauein¬
h e i t e n ü b e r n e h m e n P a ß r o h r e b z w. K o m ¬

p e n s a t o r e n .

Nach der Montage a l ler Baueinhei ten
kann die geforderte Kalterprobung der
LNG-Leitungen mit flüssigem Stickstoff
b e i e t w a m i n u s 1 9 0 G r a d C e l s i u s v o r ¬

genommen werden. Um e in Gef r ie ren
v o n j e d e r A r t Wa s s e r r ü c k s t ä n d e n i n
den Leitungen während der St ickstoff¬
e rp robung zu ve rme iden , we rden d ie
Rohrleitungen in den Baueinheiten be¬
reits in der Werkstatt vorgetrocknet.
N a c h d e m g l e i c h e n P r i n z i p w e r d e n
etwa 18 Einheiten für die Versorgungs¬
leitungen hergestellt. Die hierbei mon¬
tierten Rohre bestehen jedoch aus Ma-

/ / I l ~ [

a u s g e r ü s t e t j e d e A r t v o n T r a n s p o r t
j I : v e r w i n d u n g s f r e i b e s t e h e n m ü s s e n .

Um e ine ra t ione l le Besch ich tung und
K o n s e r v i e r u n g d e r E i n h e i t e n z u g e -

i
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/ — - w ä h r l e i s t e n , w e r d e n s ä m t l i c h e U n t e r -

^ b a u t e n u n d A u fl a g e n v o r d e m M o n t a g e -
" b e g i n n a l l e r R o h r l e i t u n g e n a n g e -

—^ schweißt . D ie Ausrüstung der U-Brük-
ken erfolgt im Kesselbau.
Für sämt l iche kal tgehenden Lei tungen
s i n d n a c h V o r s c h r i f t e n d e r K l a s s e
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durchgeführtSpannungsrechnungen
w o r d e n , u m s i c h e r z u s t e l l e n , d a ß k e i n e

Rohrbrüche durch zu hohe Spannun¬
gen auftreten.
Im Interesse einer rationellen Fertigung
d e r R o h r e w u r d e e n t s c h i e d e n , d a ß a u c h

die kaltgehenden Leitungen in der zen¬
t ra len Rohrwerksta t t gefer t ig t werden.
D a z u w a r e r f o r d e r l i c h , d a ß e i n „ S t a n ¬

dard fü r ka l tgehende Le i tungen“ neu
e r s t e l l t w u r d e . N a c h i h m k o n n t e n d i e

LNG-Le i tungssys teme EDV-mäßig ge¬
spe i che r t we rden , wobe i d i e Fo rmen
d e r R o h r t e i l e i n d e n R o h r t e i l l i s t e n e r ¬

f a ß t w u r d e n .

Versuche bes tä t ig ten d ie Mög l i chke i t ,
kaltgehende Rohrleitungen bis NW 125
zu biegen. Die Klasse gab ihre Zustim¬
mung. Be i größeren Nennwei ten wer-
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Stickstoffgas ausgefüllt. Auch geringfü¬
g igs te Mengen aus dem Tank in den
Hoh l raum e ind r ingende Gase werden
durch Gasdetektoren festgestellt.

Der Aufbau der Isolierung

Zur Isolierung der Kugeltanks verwen¬
den wir vorgefertigte Elemente, die be¬
reits die Form der Kugeloberfläche ha¬
b e n . D i e s e P a n e e l e b e s t e h e n a u s z w e i

Schichten und s ind aus Styropor ge¬
fertigt. Ihre Abmessungen betragen ca.
1mIn de r Höhe und ca . 1 ,2 m in de r
B r e i t e b e i e i n e r D i c k e v o n 2 6 0 m m . D i e

Isolierpaneele werden mit einer 0,25 mm
dicken Aluminiumfolienbeschichtung ge¬
l i e f e r t . A u ß e r d e m i s t z w i s c h e n b e i d e n
S c h i c h t e n d e r P a n e e l e e i n e G e w e b e ¬

einlage geklebt, die möglicherweise an
d e r I n n e n s e i t e d e r I s o l i e r u n g d u r c h
K ä l t e s c h r u m p f u n g a u f t r e t e n d e R i s s e
auffängt. Die Paneele werden mit e i¬
nem Montagekleber auf der Tankober¬
fl ä c h e m o n t i e r t .

Die Beschaffenheit der Paneele gewähr¬
leistet , daß die Isol ierung den Bewe¬
gungen der Kälteschrumpfung des ge¬
füllten Tanks folgen kann und sich auf
d e r T a n k o b e r fl ä c h e a b s t ü t z t . U m d i e

Schrumpfung in hor izonta ler R ichtung
aufzufangen, sind in die Paneele Strei¬
fen aus elast ifiziertem Styropor einge¬
k l e b t . Z u m A u f f a n g e n d e r S c h r u m p ¬
fung in vertikaler Richtung erhalten die
h o r i z o n t a l e n N ä h t e e i n e n u m l a u f e n d e n

Streifen aus vorgepreßter Mineralwolle.
Die Horizontalfugen werden mit einem
elast ischen Styroporst re i fen geschlos¬
s e n , d e r e t w a d i e M a ß e 1 0 0 x 8 0 m m

besitzt. Dieses Paßstück (Spacer) zwi¬
s c h e n d e n e i n z e l n e n E l e m e n t e n i s t m i t

e i n e r 0 , 1 m m d i c k e n A l u m i n i u m f o l i e k a ¬
s c h i e r t u n d h a t i n n e n e i n e G e w e b e ¬

tuchbeschichtung.

Die Einwirkung der t iefen Temperatu¬
ren auf das Isoliersystem erfordert die
Verwendung eines besonders käl tebe¬
ständigen Klebers.

D i e I s o l i e r o b e r fl ä c h e n d e s Ta n k s u n d

d e r S c h ü r z e e r h a l t e n e i n e d ü n n e B e ¬

sch ich tung aus Mas t i k (Po lyu re than) .
Sie wird aufgespritzt und bietet neben
e r h ö h t e m m e c h a n i s c h e n S c h u t z d e r I s o ¬

l ie rung e ine ve rbesser te Gasd ich t ig¬
k e i t .

D i e A l u m i n i u m s c h ü r z e i s t b e r e i c h s ¬
w e i s e e b e n f a l l s d u r c h P a n e e l e i s o l i e r t .

D i e I s o l i e r d i c k e a n d e r I n n e n s e i t e d e r

Schürze bet rägt 195 mm. A ls Abdek-
k u n g w e r d e n n e b e n d e r g e n a n n t e n
A lumin iumfo l i e noch Sper rho l zp la t ten
eingebaut, die zur Schürzenaußenseite
h i n v e r s c h r a u b t w e r d e n . D i e A u ß e n s e i t e

d e r S c h ü r z e i s t ü b e r w i e g e n d m i t
2 6 0 m m d i c k e n I s o l i e r e l e m e n t e n v e r s e ¬

h e n , w o b e i i m B e r e i c h d e r V e r s t e i f u n -

t e r i a l i e n , d i e a u f u n s e r e r W e r f t ü b l i c h

s i n d . D i e Ve r s o r g u n g s l e i t u n g e n u n d
d ie LNG-H i i f sbe t r i ebs le i tungen befin¬
d e n s i c h e t w a 5 b i s 6 M e t e r ü b e r d e m

Hauptdeck. Auch bei dieser Höhe wäre
die Einzelverlegung von Rohrlei tungen
in Verbindung mit Witterungseinflüssen
u n d S t ö r f a k t o r e n d e r s c h i f f b a u l l c h e n

Fert igung wesentl ich ungünstiger. Zum
a n d e r e n e r m ö g l i c h t e i n e i n g e b a u t e r
Kontrollgang eine relativ gute und ge¬
fahr lose Begehung d ieser Rohr le i tun¬
g e n .

D ie b isher ige Er fahrung ha t geze ig t ,
daß die angestrebte rationelle Fertigung
die bei ihrer Entwicklung vorgegebenen
F o r d e r u n g e n e r f ü l l t . D i e A u s r ü s t u n g
der Baueinhei ten in der Montagehal le

bringt die gewünschte Genauigkeit bei
der Ha l te rung der Rohr le i tungen und
erhöht die Qualität der Isol ierung. Die
von Wi t te rungse inflüssen unabhäng ige
Fer t igung unter Dach er le ichter t dar¬
über h inaus d ie Arbei t und verr inger t
d i e G e f a h r e n m o m e n t e . D a b e i s e i h i e r

angedeute t , daß be i der Schwe ißung
von kaltgehenden Leitungen Schwierig¬
k e i t e n e n t s t e h e n k ö n n e n , w e n n b e i e i ¬
n e r A r b e i t i n 1 6 — 1 7 m H ö h e n i c h t f ü r

gleichmäßige Temperaturen und Schutz
vor Regen, Schnee usw. gesorgt wer¬
den kann. Die schiffsunabhängige Rohr¬
fer t igung an großen Baueinhei ten hat
s i c h a l s ä u ß e r s t s i n n v o l l e r w i e s e n .

Hans-Joachim Wollesen (KMD)

Die Isolierung der Ladetanks
Die Funktion der Tankisolierung

Die bei uns gebauten Gastanker wer¬
d e n v e r fl ü s s i g t e s E r d g a s ( L N G ) u n d
verflüssigtes Petroleumgas (LPG) trans¬
por t ie ren, deren Verdampfungstempe¬
r a t u r e n b e i m i n u s 1 6 3 G r a d C e l s i u s

b z w . b e i b i s z u m i n u s 5 0 G r a d C e l s i u s

l iegen.

Die Tankisol ierung sol l vor a l lem äu¬
ß e r e W ä r m e e i n fl ü s s e a u f d e n Ta n k d e r ¬

art begrenzen, daß beim Transport von
L N G n u r e t w a 0 , 2 5 P r o z e n t d e r L a ¬

d u n g s m e n g e p r o Ta g v e r d a m p f e n
k a n n . S i e b e w a h r t a u ß e r d e m d e n a n ¬

grenzenden Stah lsch i f f skörper vor zu
t ie fen Temperaturen, d ie e in Versprö-
den des Ma te r i a l s zu r Fo lge hä t ten .
Bei der Best immung der Iso l ierd icken
wurden die das Schiff in den vorgese¬
henen Fahrtgebieten umgebenden Tem¬
peraturen berücksicht igt . Der beidsei¬

tig isolierte Teil der Aluminium-Schürze
am Tank trägt zur erstgenannten Funk¬
t i o n b e i u n d v e r h i n d e r t z u d e m k r i t i s c h e

M a t e r i a l s p a n n u n g e n i n n e r h a l b d e r
Schürze. Die Bestimmung der entspre¬
c h e n d e n I s o l i e r d i c k e n i n d e n e i n z e l n e n

Bere ichen e r fo lg te un te r Verwendung
von speziel len Rechenprogrammen.

D ie I so l i e rung des Kuge l tanks b i l de t
eine Hülle um den Tank. Sie ist so ge¬
sta l te t , daß be i w ider a l le Erwar tung
a u f t r e t e n d e n Ta n k r i s s e n d a s a u s s t r ö ¬

mende LNG zu Drainagerohren geführt
wi rd, d ie über dem Doppelboden en¬
d e n . D e r ü b e r n i m m t i n d i e s e m F a l l e

d i e F u n k t i o n e i n e r L e c k w a n n e . A u s d i e ¬

sem Grunde ist auch der Doppelboden
bereichsweise isoliert (siehe Skizze).

Zwischen Kugeltank und Isolierung er¬
geben sich Hohlräume. Sie werden vor
d e m B e l a d e n d u r c h e i n z i r k u l i e r e n d e s

8
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gen zusätzlich 100 mm dicke Styropor¬
streifen angeordnet sind.

Die Isol ierung der unteren Kugelhälf te
wird durch Spannbänder gehal ten, d ie
vom Äquatorbereich aus zur Polplatte
geführ t werden. Die Bänder bestehen
aus einer Aluminiumlegierung und er¬
halten an ihrer oberen Befestigung ein
besonderes Federsystem. Je Tank wer¬
den i nsgesamt ca . 100 Spannbände r
m o n t i e r t .

Ponee le

/
' $ p Q c ^ r

f ^ i n e r a l w o U e ^

6ewelpeein/Qge

Der a ls Leckwanne vorgesehene Te i l
des Doppelbodens erhäl t e ine 50 mm
dicke Styroporisolierung, die mit 0,4 mm
dickem Ede ls tah lb lech abgedeck t i s t .
K o n s t r u k t i v e E i n z e l h e i t e n s i n d a u s d e r

S k i z z e e r s i c h t l i c h .

-dQsU^ches S(yrQp/?r\

Das beschriebene Isoliersystem ist von
d e r F i r m a K a e t e r I s o l i e r t e c h n i k G m b H
e n t w i c k e l t w o r d e n . S i e f ü h r t d i e e n t ¬

s p r e c h e n d e n A r b e i t e n a u f u n s e r e n G a s ¬
t a n k e r n a u s .

L

S c h ü r z eDer Montageablauf

Die Gesamt iso l ie rungsze i t fü r d ie je¬
weils fünf Tanks eines Schiffes beträgt
etwa vier Monate. Ursprünglich bestand
d i e A b s i c h t , d i e I s o l i e r a r b e i t e n a n d e n

einzelnen Tanks jeweils erst dann be¬
ginnen zu lassen, wenn s ie fer t igge¬
s t e l l t s i n d . B e t r i e b l i c h e G r ü n d e f ü h r t e n

dazu, daß d ie Iso l ierung des unteren
B e r e i c h e s v o n T a n k 5 d e r B a u n u m ¬

m e r 8 3 b e r e i t s i m M a i a u f g e b r a c h t
w u r d e .

n ^ g L e m u n g s p r a n l . ES' l e r u n
Man beg inn t im Bere i ch de r un te ren
Kuge lhä l f t e g le i chze i t i g an mehre ren
Stellen. Vom Pol ausgehend baut sich
die Iso l ierung b is auf e ine Höhe von
6mau f . G le i chze i t i g we rden Panee le ,
vom Äquator ausgehend, sowohl auf
d ie untere und d ie obere Kuge lhä l f te
w i e a u c h a u f d i e I n n e n s e i t e d e r S c h ü r ¬

ze aufgebracht . Der Zusammensch luß
d e r i s o l i e r t e n F l ä c h e n e r f o l g t d u r c h
Paßstücke, die auf der oberen Kugel¬
hälfte im Dombereich l iegen. Die Iso¬
l ierung der Schürzenaußenseite erfolgt
n a c h B e e n d i g u n g d e r I s o l i e r u n g d e r
S c h ü r z e n i n n e n s e i t e . A n s c h l i e ß e n d e r ¬

h a l t e n d i e O b e r fl ä c h e n d e r Ta n k - u n d

Schürzeniso l ierung e inen Mast ik-Über-
zug. Um die Gefahr der Beschädigung
der Doppe lboden iso l ie rung zu ver r in¬
gern, wird diese erst aufgebracht, wenn
die untere Kugelhälfte und die Schürze
i s o l i e r t s i n d . A b s c h l i e ß e n d w i r d i m B e ¬

r e i c h d e r u n t e r e n K u g e l h ä l f t e d a s
S p a n n b a n d s y s t e m m o n t i e r t . E s d i e n t
zur Sicherung der Isol ierung und ver¬
h i n d e r t d a s S i c h l ö s e n u n d H e r a b f a l l e n
e i n z e l n e r P a n e e l e .

D i e I s o l i e r z e i t d e r e i n z e l n e n Ta n k s b e ¬

t rägt e twa 4b is 6Wochen. Nach e iner

So mm ' r o p o r

g e w i s s e n A n l a u f z e i t w i r d a n m e h r e r e n

Tanks gleichzeit ig gearbeitet.
Isolierarbeiten dieses Umfanges setzen
verschiedene Einrichtungen voraus, um
d i e A r b e i t e n m i t w i r t s c h a f t l i c h v e r t r e t ¬

b a r e m A u f w a n d d u r c h f ü h r e n z u k ö n n e n .

A ls e rs tes wurde e in Zwischen lager¬
p la tz für das Iso l ie rmater ia l benöt ig t .
Die zu verarbeitende Gesamtmenge be¬
trägt je Schi ff rund 6000 cbm, wobei
e i n n i c h t u n e r h e b l i c h e r Te i l a u s Te r ¬

min- und Montagegründen bere i ts vor
Beginn der Bordarbeiten auf der Werft
z w i s c h e n g e l a g e r t w e r d e n m u ß . A l s
beste Lösung bot sich hier der ehema¬
lige Schnürboden im Werk Gaarden an.
V o n d o r t w i r d d a s I s o i i e r m a t e r i a l i n
4 0 - F u ß - C o n t a i n e r n z u m N e u b a u t r a n s ¬

por t ie r t . Dor t w i rd das Iso l ie rmater ia l
für die unteren Bereiche derKugeltanks
mi t den Schürzen durch Montageöf f¬

n u n g e n a n d e r S c h i f f s s e i t e e i n g e ¬
b r a c h t . D i e M a t e r i a l z u f u h r f ü r d i e o b e ¬

ren Bereiche erfolgt hauptsächlich vom
1. Deck aus durch besondere Montage¬
öf fnungen in den Tankabdeckhauben .
H ie r f ü r s tehen S tauge rüs te zu r Au f¬
n a h m e d e r M a t e r i a l c o n t a i n e r z u r V e r ¬

fügung. Das Aufbr ingen der Isol ierung
auf d ie Tanks und d ie Schürzen ge¬
schieht überwiegend von fest installier¬
ten Ste l lagen aus, d ie an geeigneten
Stellen angeordnet sind. Wo aus Platz¬
gründen eine Stel lagenanordnung nicht
möglich ist, kann die Arbeit von trans¬
portablen Montagegerüsten aus durch¬
ge füh r t we rden . D iese Vo r r i ch tungen
sind so gestaltet, daß sie auch auf Fol¬
gesch i f fen g le ichen Typs wieder ver¬
w e n d e t w e r d e n k ö n n e n .

Klaus Kühl (KSA)
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nungsleitungen quer über die Elbe bei
Stadersand hängen gewiß hoch genug,
daß jedes Schiff der Welt darunter klar-
käme ; doch d ie vo l l hochge fah renen
Beine der T.O. 4überstiegen das Maß,
das man einst beim Bau der Leitungen
für in Betracht kommend gehalten hatte.
D i e s e c h s B e i n e m u ß t e n e i n S t ü c k h e r ¬

untergefahren werden. In der Frühe des
16. Apr i l er fo lgte die e igentumsrecht¬
liche Übergabe der Insel an die Trans-
ocean Drilling Company.

Der Schlepp ging nach South Fields an
der englischen Küste, wo die T.O. 4zu¬
nächst zu einer Kranbarge umgerüstet
w u r d e . W i e d i e B i l d e r e r k e n n e n l a s s e n ,

i s t d e r B o h r t u r m n o c h n i c h t m o n t i e r t

worden, sondern vorerst im Werk Ross
verblieben. Die Montage des Bohrturms
und die endgültige Ausrüstung als Bohr¬
insel soll etwa in einem Vierteljahr er¬
folgen. Bis dahin hat die Insel andere
Aufgaben zu erfüllen. Es wurden beim
Bau schon als Extraauftrag Fundamente
und Vorr ichtungen für d ie vorüberge¬
hende Montage e ines g roßen Kranes
sowie einer 100-t-Dampframme und da¬
zugehöriger Kesselanlagen vorgesehen.
D iese Umrüstung zu e iner Kranbarge
i s t e i n Te i l d e s e r s t e n K o n t r a k t e s d e r

Transocean Drilling Co. mit der BP. Für
eine bereits seit längerer Zeit arbeiten¬
de Produkt ionsplat t form im West Sole
Field sol len mit der T.O. 4Reparatur¬
arbeiten durchgeführt werden. Dazu ge¬
h ö r t a u c h d a s R a m m e n z u s ä t z l i c h e r

Rohre zwecks Sicherung der Gründung.
Z u r H e r r i c h t u n g d e r T. O . 4 f ü r i h r e
eigentl iche und endgült ige Bestimmung
w i r d s i e n o c h e i n m a l a n u n s e r e W e r f t

k o m m e n .

TRANSOCEAN No. 4” abgeliefert
Wasseroberfläche gehoben wurde; ca.
81 mwurden die Beine ausgefahren.
Fünf Tage später wurde die Insel ter¬
mingerecht aus dem Werf thafen bug¬
siert, und der ungewöhnliche Schlepp¬
zug ging auf große Fahrt. Die Hochspan-

D i e B i l d e r a u f d i e s e n S e i t e n e n t s t a n d e n

am 10. April. Ohne technische Kompli¬
ka t ionen ve r l i e f d ie „ Jack up “ -E rp ro -
bung, bei welcher der 6935 tschwere
Ponton mit einer Klettergeschwindigkeit
v o n 3 0 c m / m i n e t w a 7 4 m h o c h ü b e r d i e

H i e r z u m A b s c h l u ß n o c h e i n m a l d i e

wicht igsten technischen Charakterist ika
u n d S i c h e r h e i t s z e r t i fi k a t e :

Gesamtlänge
G e s a m t b r e i t e

Pontonlänge
P o n t o n b r e i t e

Pontonhöhe bis Hauptdeck
H ö h e b i s H u b s c h r a u b e r d e c k

Beinlänge
B e i n d u r c h m e s s e r

B r e i t e n a b s t a n d d e r B e i n e

Längenabstand der Beine
Max. Wassertiefe (Nordsee)
F r e i e H ö h e P o n t o n u n t e r k a n t e

über Meeresspiegel
B e s a t z u n g

89,33 m
52,78 m

68,80 m

42,60 m
5,44 m

13,22 m

84,30 m
3,66 m

36,46 m

27,66 m
45,70 m

i f : -

17,00 m
6 0 + 3 P e r s o n e n

! /

K o n s t r u k t i o n u n d B a u d e r B o h r i n s e l u n ¬

terlagen der Bauaufsicht des American
Bureau of Shipping. Die Bauaufsicht des
E i g n e r s w u r d e d u r c h d i e P r e u s s a g ,
einem Teilhaber des Eignerkonsortiums,
wahrgenommen.
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Folgende Vorschri f ten und Empfehlun¬
gen bestimmten den Entwurf:
ABS Ru les fo r Bu i ld ing and C lass ing
Of f sho re Mob i l e D r i l l i ng Un i t s 1973 ,
DOE Offshore Insta l la t ions (Construc-
t i o n a n d S u r v e y ) R e g u l a t i o n s 1 9 7 4
No. 289,

DOE Guidance on the Design and Oon-
struction of Offshore Installations,
und International Oonference on Safety
of Life at Sea (SOLAS 1960).
D i e B o h r i n s e l e r h ä l t d a s K l a s s e n z e i c h e n

4- AI Se l f -E levat ing Dr i l l ing Un i t des
ABS, ferner ein Oert ificate of Fitness,
ein Freibordzeugnis nach ILLO 1966 und
e i n e n M e ß b r i e f . N a c h V o r s c h r i f t e n t ¬

spr icht s ie e inem Einabte i lungsstatus,
der für den Schleppzustand nachgewie¬
s e n w e r d e n m u ß t e .

i - /
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F ä h r s c h i f f

. D e u t s c h l a n d '

Deckspläne unten:
Sitzplätze auf dem
B o o t s d e c k u n d d a r ¬

unterl iegendes Re¬
s t a u r a n t v o r d e m

U m b a u .

r e c h t e S e i t e : n a c h

d e m U m b a u .

Umbau der

Fährschi ffe

DEUTSCHLAND R E T T U N G S
w p < ; t p n

und

THEDDOR HEUSS
R E T T U N G 5

Die Ergebnisse von Überlegungen zur
Erhöhung der Wi r tscha f t l i chke i t be im
Einsatz auf der Vogelfluglinie waren der
G r u n d , d a s e r s t 1 9 7 3 v o n d e r R e n d s -

burger Werf t Nobiskrug übernommene
D E U T S C H -B u n d e s b a h n - F ä h r s c h i f f

LAND“ und das a l le rd ings schon vo r
20 Jahren bei uns in Kiel gebaute Bun¬
desbahn-Fährschiff „THEODOR HEUSS
während der diesjährigen Werftl iegezeit
u m z u b a u e n . W e i l s i c h d i e B u n d e s b a h n

aufgrund einschlägiger Erfahrungen auf
dem Einsatz zwischen Puttgarden und f n n n

R ö d b y e i n d a u e r h a f t g u t e s G e s c h ä f t
a u c h d u r c h d e n V e r k a u f v o n T r a n s i t ¬

w a r e n e r h o f f t , w u r d e b e s c h l o s s e n , a u f

den beiden auf der Vogelflugl inie ver¬
k e h r e n d e n d e u t s c h e n F ä h r s c h i f f e n e i n e n

Supermarkt“ einzurichten.
Als Umbauzei ten kamen aufgrund des
m i t den E i senbahn fah rp länen im ge -

europäischen R a u m a b g e ¬s a m t e n

s t i m m t e n E i n s a t z e s d e r F ä h r s c h i f f e n u r

die seit langem festgelegten, der Rou-

1 4
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m %●Xtineüberho lung d ienenden Wer f t l iege¬
zei ten in Frage. Für d ie „DEUTSCH¬
L A N D “ s a h d i e Te r m i n p i a n u n g e i n e
Werf t i iegezei t vom 5. b is 20. Februar
1 9 7 6 v o r . D i e W e r f t i i e g e z e i t d e r
„ T H E O D O R H E U S S “ s c h i o ß s i c h d a r a n
a n : v o m 2 3 . F e b r u a r b i s z u m 1 3 . M ä r z

1976 .

an, zu ermögiichen, eine möglichst I
große Zahl von Käufern „fließend“ I
durch den Selbstbedienungsladen I
zu schleusen, I
die Bevorratung der Waren mußte I
sichergestellt werden, und !
die schnelle Auffüllung des Waren- ’
b e s t a n d e s w a r b e i k u r z e n H a f e n ¬

liegezeiten zu gewährleisten.

t ~

A n f a n g N o v e m b e r d e s v e r g a n g e n e n o b e n : A u f n a h m e v o m 1 2 . F e b r u a r .
J a h r e s e r t e i l t e d i e f ü r d i e F ä h r s c h i f f e u n t e n : d i e s e l b e n R ä u m e 1 4 Ta g e s p ä t e r .

I m t e c h n i s c h e n B e r e i c h w a r a n a u s r e i -zus tänd ige Bundesbahnd i rek t ion Ham-
chende Stabilität und an die Einhaltungbürg unsere r Wer f t den Au f t rag zum
d e r n e u e s t e n F e u e r s c h u t z - u n d S i c h e r -Umbau. Für Kons t ruk t ion , Bes te l l ung
heitsbestimmungen zu denken.und Anfert igung der neuen Einrichtung

d e r „ D E U T S C H L A N D “ , v o n d e r h i e r i m In Übereinstimmung mit der Bundes¬
e i n z e l n e n b e r i c h t e t w e r d e n s o l l , s t a n - bahndirekt ion Hamburg wurde das auf
d e n a l s o n u r d r e i M o n a t e z u r V e r f ü - dem Fahrgas tdeck des Achtersch i f fes
gung. Für den Einbau nur 15 Kalender¬ l iegende h in te re Res tau ran t “ ( s iehe
tage. Skizze 1) zum Einbauort für den Selbst-
Bei der Erarbei tung des Konzepts für bedienungsladen best immt. Ein gewis-
d e n U m b a u m u ß t e n d r e i w i r t s c h a f t l i c h e se r Ausg le i ch fü r d ie ve r lo rengehen-
Überlegungen besonders berücksicht igt d e n S i t z p l ä t z e s o l l t e d u r c h e n t s p r e -
w e r d e n : c h e n d e n U m b a u a u f d e m d a r ü b e r l i e -

Wegen der nur kurzen Überfahrtzeit genden Bootsdeck (siehe Skizze 2) ge-
v o n e t w a 5 0 M i n u t e n k a m e s d a r a u f s c h a f f e n w e r d e n .

■!
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Die Einrichtung des Ladens mußte auf¬
grund der Sicherheitsbestimmungen der
S e e b e r u f s g e n o s s e n s c h a f t ( S B G ) a u s
n i c h t b r e n n b a r e n M a t e r i a l i e n g e b a u t
w e r d e n . F ü r e i n e n z u s ä t z l i c h e n F e u e r ¬

schutz war eine Sprinkleranlage vorge¬
s e h e n .

Z u r B e v o r r a t u n g d e r Wa r e n w u r d e n
Steuerbord und Backbord je ein Kühl¬
raum angeordnet. Die Beschickung mit
Waren er fo lgt mi t hü l fe von hydraul i¬
schen Kranaus lege rn du rch eben fa l l s
hydraul isch betr iebene Außenhautpfor¬
t e n .

Der Arbeitspian für den neben der Jah¬
resübe rho lung l au fenden E inbau des
S e l b s t b e d i e n u n g s l a d e n s u m f a ß t e i m
wesenti ichen foigende Vorhaben:

D e n A u s b a u d e r E i n r i c h t u n g d e s
„ h i n t e r e n R e s t a u r a n t s “ , e i n s c h l i e ß ¬
l i c h D e c k e n - u n d S e i t e n v e r k i e i d u n -

d a s Ve r l e g e n u m f a n g r e i c h e r L ü f -
tungs- und Elektroleitungen,
den E inbau e ine r Sp r i nk le ran lage
(Feuerschutz),
d a s E r n e u e r n d e r D e c k e n - u n d

Wandbekle idungen,
den Einbau von Ladeneinrichtungen,
w i e Ve r k a u f s r e g a l e n , K ü h l b o x e n ,
K a s s e n t i s c h e n u s w. ,

den Einbau e ines vom Laden ge¬
trennten Selbstbedienungsbüffets in
d e r i m V o r r a u m z u m L a d e n e i n z u ¬

r i c h t e n d e n C a f e t e r i a ,

d ie Wiederver legung bzw. Erneue¬
rung der Fußbodenbeläge,
den Einbau der beiden hydrauiischen
Außenhautpforten.

D e r E i n b a u d e s „ S u p e r m a r k t e s m i t
Cafeteria“ erfolgte in zwei Schichten mit
entsprechenden Überstundenleistungen.
Da fast jederzeit Mitarbeiter einer gro¬
ß e n A n z a h l v o n G e w e r k e n , a u c h d e s

S c h i f f s n e u b a u e s , r u n d u m d i e U h r a u f

relativ engem Raum an Bord arbeiteten,
g a b e s h i e r u n d d a e i n e r e c h t e
„ Wu h i i n g “ , e i n e H e k t i k v e r b r e i t e n d e
Zusammenbal lung arbei tender Männer.
Dennoch gab es , dank ih rer Umsich t
und entsprechender Vorkehrungen, kei¬
n e n U n f a l l . U n d d i e A r b e i t e n k o n n t e n

termingerecht abgeschlossen werden.

E i n e d e r V o r a u s s e t z u n g e n f ü r d i e
Durchführung der umfangre ichen Um-
bauarbeiten in der dafür vorgegebenen
Zei t war d ie termingerechte Fert igung
u n d B e r e i t s t e l l u n g a l l e r E i n b a u t e i l e
d u r c h u n s e r e s c h i f f b a u l i c h e n A u s ¬

rüstungsbetr iebe. Eine andere die ko¬
ord in ierende Planung für den Einsatz
d e r M i t a r b e i t e r d e r v e r s c h i e d e n e n R e ¬

p a r a t u r - u n d S c h i f f s n e u b a u g e w e r k e .
Und eine dritte endlich —die gute Zu¬
s a m m e n a r b e i t a l l e r a m U m b a u b e t e i ¬

ligten Mitarbeiter.

Bleibt nachzutragen, daß die gesamten
Einbaugewichte in diesem Bereich aus
Stabilitätsgründen durch das Einbringen
v o n 7 7 To n n e n f e s t e m B a l l a s t i n d e n

v o r d e r e n D o p p e l b o d e n t a n k a u s g e g l i ¬
c h e n w u r d e n .

P ü n k t l i c h a m 2 . F e b r u a r 1 9 7 6 l i e f d i e

„ D E U T S C H L A N D “ z u r P r o b e - u n d A b ¬

n a h m e f a h r t a u s , a u f d e r d e r S e l b s t b e ¬

dienungsladen und d ie Beschickungs¬
vorrichtungen dem Auftraggeber vorge¬
s t e l l t u n d v o n i h m ü b e r n o m m e n w u r ¬

den. Nach der Ankunf t in Put tgarden
w u r d e n V o r r a t s r ä u m e u n d S e l b s t b e d i e ¬

nungs laden umgehend besch i ck t und
e inger ich te t , denn schon be i der In¬
dienstste l lung am nächsten Tag sol l te
der Verkauf beginnen.

D a s K o n z e p t f ü r d e n E i n b a u d e r
„ T H E O D O R H E U S S “ , d e r a m 2 3 . F e ¬

bruar 1976 begann und am 13. März
1976, ebenfa l l s te rmingerecht , abge¬
s c h l o s s e n w u r d e , h a t t e i m w e s e n t l i c h e n

folgenden Umfang:

D e n E i n b a u e i n e r P a r f ü m e r i e ,
e i n e s I n f o r m a t i o n s s t a n d e s ,
e i n e r B a n k u n d

e i n e s D S G - B ü r o s

sowie die Erweiterung des Selbst¬
b e d i e n u n g s l a d e n s a u f d e m F a h r ¬
g a s t d e c k ,
d e n E i n b a u e i n e s K o n f e r e n z r a u m e s

m i t N e b e n r ä u m e n a u f d e m B o o t s ¬

d e c k u n d

den Umbau des Treppenhauses im
B e r e i c h d e r n e u e n E i n r i c h t u n g e n
auf dem Fahrgastdeck und auf dem
B o o t s d e c k .

Für den Transport des bei dem Umbau
benöt igten Mater ia ls und der Einbau¬
t e i l e w u r d e a n d e r B a c k b o r d s e i t e d e s

Fährschi f fes in Höhe der Landgangs¬
pforte eine Montageplatt form err ichtet,
u m M a t e r i a l o d e r E i n b a u t e i l e m i t H i l f e

eines Kranes dort abzulegen und von
dort zum Einbauort zu transportieren.

g e n

d e n E i n b a u v o n z w e i K ü h l r ä u m e n

mit Einrichtung,
d e n E i n b a u v o n G l a s t r e n n w ä n d e n

aus Sicherheitsglas,

Parfümerie und Selbstbedienungsladen auf der „Theodor Heuss“.

J * ●
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A m e r i k a v o r 2 0 0 J a h r e n
v o n W o l f r a m C l a v i e z

A m 1 6 . D e z e m b e r 1 7 7 3 e n t e r t e e i n e

Gang von handfesten Männern, die sich
„ S ö h n e d e r F r e i h e i t “ n a n n t e n , a l s
M o h a w k i n d i a n e r v e r k l e i d e t d i e i m

Hafen von Boston liegenden Schiffe der
Ostindischen Kompanie und warfen 342
K i s t e n Te e ü b e r B o r d . D i e s e a l s “ T h e

Bos ton Tea Par ty “ i n d ie Gesch ich te
eingegangene Aktion legte so quasi das
F e u e r a n d i e L u n t e , d a s n a c h w e i t e r e r

Z u s p i t z u n g d e r E r e i g n i s s e f ü n f z e h n
Monate später die Explosion auslöste,
jenen acht Jahre dauernden, schweren
Revolut ionskrieg, der zur Unabhängig¬
keit der Vereinigten Staaten von Ame¬
r i k a f ü h r e n s o l l t e . D i e s e s w a r e n z u ¬

n ä c h s t d i e d r e i z e h n „ U n i t e d S t a t e s “ :

New Hampsh i re , Massachuse t t s Bay,
R h o d e I s l a n d a n d P r o v i d e n c e P l a n t a ¬

t i o n s , C o n n e c t i c u t , N e w Y o r k , N e w

Jersey, Pennsylvania, Delaware, Mary¬
land , Vi rg in ia , Nor th Caro l ina , Sou th
Carolina und Georgia. Der Krieg wütete
v o n 1 7 7 5 b i s 1 7 8 3 u n d e n d e t e m i t d e m

F r i e d e n v o n P a r i s , i n w e l c h e m d i e U n ¬

abhäng igke i t bes tä t ig t wurde : “To be
F r e e , S o v e r e i g n a n d I n d e p e n d e n t
S t a t e s . “

D o c h n i c h t d e r Ta g d e s F r i e d e n s ¬
s c h l u s s e s u n d d e r v ö l k e r r e c h t l i c h e n B e -

1 7



stätigung, noch der eines großen mili¬
t ä r i s c h e n S i e g e s i s t d a s h i s t o r i s c h e
D a t u m , d a s a m 4 . J u l i d i e s e s J a h r e s i n

den USA gefeiert wird, sondern ein an¬
d e r e s . W i r w o l l e n e t w a s w e i t e r a u s -

ho len, um d ie Zusammenhänge deut¬
l i c h z u m a c h e n .

war nicht weniger als der Umsturz eines
W e l t b i l d e s i m B e w u ß t s e i n d e r M e n s c h ¬

hei t . Zwischen der vagen Vorste l lung,
wenn die Erde eine Kugel sei, müsse
man doch auch westwärts nach Zipangu
und Cathai (Japan und China) gelangen
k ö n n e n , u n d d e r E n t d e c k u n g e i n e s
n e u e n K o n t i n e n t s s o w i e d e r e r s t e n t a t ¬

sächlichen Weltumsegelung lagen doch
nur wenige Jahre! Die Auffindung neuen
L a n d e s w a r d e r e r s t e S c h r i t t . D e r E n t ¬

deckung folgte Erkundung, dieser wie¬
derum Bes i t ze rg re i f ung und Ausbeu¬
tung, und dieser Prozeß hätte vorher zu
k e i n e r Z e i t m i t s o u n a u f h a l t s a m e r B e ¬

sch leun igung vor s ich gehen können,
denn e in anderes Ere ign is von n ich t
hoch genug e inzuschätzender Bedeu¬
tung hatte erste wenige Jahrzehnte zu¬
v o r s t a t t g e f u n d e n , d i e E r fi n d u n g d e r
Buchdruckerkunst. Die Verbrei tung der
n e u e n g e o g r a p h i s c h e n K e n n t n i s s e
durch Karten und gedruckte Berichte in
d e n v e r s c h i e d e n e n V o l k s s p r a c h e n e n t ¬
fachte das Feuer der Expansion.
Des Ko lumbus ’ En tdeckung Amer i kas
war eine zufällige, denn man hatte nicht
n e u e s L a n d , s o n d e r n n u r e i n e n n e u e n

Seeweg nach schon bekannten Ländern
gesucht, um auf diesem Wege Gewürze,
S e i d e , G o l d u n d S c h ä t z e a l l e r A r t b e ¬

quemer nach Hause schaffen zu können.
N u n k o n z e n t r i e r t e n s i c h W ü n s c h e d i e s e r

A r t a u f d a s n e u e n t d e c k t e L a n d . E s v e r ¬

s te h t s i ch vo n se l b s t , d a ß e s n o ch Ja h r ¬

z e h n t e d a u e r n m u ß t e , b i s m a n e i n e

einigermaßen korrekte Vorstel lung von
d e n w a h r e n D i m e n s i o n e n d i e s e s n e u e n

E r d t e i l s u n d d e r G e s t a l t s e i n e r K ü s t e n ¬

l i n i e n h a t t e . E s w a r e i n L a n d v o n u n ¬

e r m e ß l i c h e r G r ö ß e u n d F r u c h t b a r k e i t ,

und immer mehr Nat ionen bete i l ig ten
s i c h a n d e r S u c h e n a c h S c h ä t z e n .

De r Au fe i nande rp ra l l de r I n te ressen ,
der zwangsläufig folgen mußte, ereig¬
nete sich bereits vor dem Beginn einer
d a u e r h a f t e n K o l o n i s a t i o n , v o n w e l c h e r

man, im Gegensatz zu den verschie¬
densten Ausbeutungsbemühungen, d ie
den Erforschungen auf dem Fuße folg¬
ten, eigentlich erst ab etwa 1600 spre¬
c h e n k a n n .

Der Vertrag von Tordesillas (1494), der
die neuentdeckte Welt zwischen Spa¬
n ien und Po r tuga l au f t e i l t e , l ag nun
über e in Jahrhundert zurück. Spanien
w a r z w a r i m m e r n o c h b e r e i t , s e i n e A n ¬

sprüche mi t Waffengewal t durchzuset-

W e n n z u m V e r s t ä n d n i s u n s e r e r a b e n d ¬

l ä n d i s c h e n G e s c h i c h t e e i n R ü c k b l i c k e r ¬

f o r d e r l i c h i s t , d a n n l ä ß t s i c h d i e K e t t e

von Ursache und Wirkung leicht bis zu
den Alten Römern zurückverfolgen. Das
i s t i n d e r N e u e n W e l t j a a n d e r s .
Amerika tritt, ungeachtet der nicht hoch

e i n z u s c h ä t z e n d e ng e n u g

sehen Leistungen der Wikinger, die um
d a s J a h r 1 0 0 0 z u m e r s t e n m a l n a c h w e i s -

s e e m a n n i -

l i c h i n A m e r i k a l a n d e t e n , e r s t i m 1 6 .
J a h r h u n d e r t i n s L i c h t d e r G e s c h i c h t e .

Erst die Entdeckungsreisen des Colum-
bus, d ie Bes i tzergre i fungen der Spa¬
nier und Portugiesen, die Erkundungs¬
f a h r t e n v o n C a b o t , V e r r a z a n o u n d a n ¬

deren innerhalb einer kurzen Zeitspan¬
ne waren von bleibender, weltgeschicht¬
licher Bedeutung.
Z w e i f e l l o s h a t e s n i e e i n e s o s c h n e l l ¬

lebige Zeit gegeben wie unsere heutige;
es wäre jedoch ganz s icher ve r feh l t ,
Ve r ä n d e r u n g e n , d i e f r ü h e r i n n e r h a l b
kurzer Zeiträume stattgefunden haben,
f ü r u n e r h e b l i c h e r z u h a l t e n . W a s s i c h

um 1500 i n wen igen Jah ren vo l l zog ,

A u s s c h n i t t a u s d e r „ V i n l a n d - K a r t e “ u m 1 4 4 0
(New Haven, Yale University Library), der ein¬
zigen Wel tkar te aus der Zei t vor Kolumbus,
die eine r iesige Insel west l ich von Grönland
zeigt, das um 1000 von den Wikingern ent¬
deckte „Vinland“, eine Stelle irgendwo an der
K ü s t e N e u e n g l a n d s .
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zen; doch der Lauf der Welt ging über
derartige Ansprüche hinweg. Franzosen,
Engländer, Holländer, Schweden, Dänen
s i e d e l t e n s i c h i n N o r d a m e r i k a a n u n d

b e r i e f e n s i c h a u f i h r e Vo r r e c h t e , d i e s i e
v o n d e r N a t i o n a l i t ä t d e r E n t d e c k e r b z w.

der ihrer Auftraggeber herieiteten, oder
l i e ß e n s i c h a u c h e i n f a c h v o n G r u n d s ä t ¬

z e n l e i t e n , w i e s i e F r a n z I . v o n F r a n k ¬

reich vertrat: „Die wirksame Besetzung
eines Gebietes ist das einzige Kriterium
f ü r B e s i t z . “

I

War die technische Überlegenheit , vor
a l l e m d e r B e s i t z v o n S c h u ß w a f f e n , d i e

prakt ische Voraussetzung für d ie Be¬
s i t z n a h m e d e s L a n d e s , s o w a r d i e i d e o ¬

log i sche Bas i s de r E ind r ing l i nge das
Überlegenheitsgefühl, das sich auf
e u r o p ä i s c h e K u l t u r u n d Z i v i l i s a t i o n
stützte. Damit wurden europäische Ver¬
hältnisse nach draußen proj iz iert , und
die europäischen Konflikte weiteten sich
a u s i n e i n e n e u e W e l t .

Das Zie l a l ler war immer gewinnbr in¬
gender Austausch, Nutzbarmachung der
Naturschätze und schließlich Ansiedlung
von Menschen, die aus Gründen religiö¬
ser Gegnerschaft, wirtschaftl ichen Miß¬
erfo lgs oder abenteuer l iebenden Fre i¬
heitsdranges die Heimat verl ießen und
b e r e i t w a r e n , i n d e r u n b e k a n n t e n

Fremde von neuem zu beg innen, üm
d i e W e n d e v o m 1 6 . z u m 1 7 . J a h r h u n d e r t

e n t s t a n d e n a n d e r m i t t l e r e n O s t k ü s t e

d i e e r s t e n e n g l i s c h e n A n s i e d l u n g e n
Caro l ina und Vi rg in ia , d ie Franzosen
gründeten Quebec; 1620 landeten die
sogenannten Pi lgerväter mit der „May-
flower“ in Neuengland, 1612 gründeten
d i e H o l l ä n d e r N e u - A m s t e r d a m , d a s 1 6 6 4

eng l i sch wurde und fo r tan New York
hieß. Ab 1619 wurde mit Negersklaven
g e h a n d e l t , u n d j e d e s L a n d t r a c h t e t e
danach, seine Besitzungen zu erweitern
u n d e i n M a x i m u m a u s i h n e n h e r a u s z u ¬

h o l e n . A u f d i e ü r e i n w o h n e r d e s K o n ¬

t inents wurde von al len Sei ten g le ich
wenig Rücksicht genommen; es ist be¬
k a n n t , w i e d i e n e u e n w e i ß e n S i e d l e r d i e

Indianer verdrängten und ihre eigenen
St re i t igke i ten au f d ie Ind ianers tämme
übertrugen bzw. deren Zwiste im Sinne
der eigenen Interessen schürten. Im 18.
J a h r h u n d e r t w a r e n e s b e i d e r K o l o n i s a ¬

tion in Nordamerika vor allem England,
v e r b ü n d e t m i t d e n I r o k e s e n , u n d F r a n k ¬
r e i c h , v e r b ü n d e t m i t d e n H u r o n e n , d i e
a u f e i n a n d e r t r a f e n . F r a n k r e i c h s k o l o n i a l e

Expans ion e r fo lg te von der Mündung
des Mississippi aus stromaufwärts und
von der Mündung des St. Lorenzstromes
aus westwärts, die Engländer drangen
von der Atlantikküste aus langsam nach
We s t e n i n s I n n e r e d e s L a n d e s v o r. W ä h ¬

rend der ganzen Zeit des 18. Jahrhun¬
derts bis zum Ende des Siebenjährigen

D a s B i l d v o n d e r N e u e n W e l t e i n J a h r h u n d e r t

später: Die „Ramusio-Karte“ von 1534, die ein
S t ü c k F e s t l a n d v o n N o r d - u n d S ü d a m e r i k a s o ¬

w i e d i e w e s t i n d i s c h e n I n s e l n d a r s t e l l t .

K r i e g e s - b e i d e s s e n E r w ä h n u n g w i r
Deutschen ja vor allem an die Ausein¬
andersetzung Preußens mit Österreich
d e n k e n , d e r a b e r d a r ü b e r h i n a u s e i n

Kr ieg zwischen den Verbündeten war
u n d w e l t w e i t , d a s h e i ß t , z u L a n d e i n

A m e r i k a , I n d i e n u n d D e u t s c h l a n d , z u r

See auf allen Weltmeeren, ausgetragen
wurde —fanden in Nordamerika Kämpfe
s t a t t . D e r F r i e d e v o n P a r i s , d e r 1 7 6 3

diesen Kr ieg zwischen Frankreich und
Span ien e inerse i ts sowie Großbr i tan¬
nien und Por tugal anderersei ts been¬
d e t e , w a r f ü r G r o ß b r i t a n n i e n i n s e i n e m

Aufst ieg zur Wel tmacht e iner der be¬
d e u t e n d s t e n E r f o l g e . A u f d e m n o r d ¬
amerikanischen Kontinent gewann Eng¬
l a n d K a n a d a , L o u i s i a n a ö s t l i c h d e s

Mississippi und Florida. Es war zur größ¬
ten Kolonia lmacht der Welt geworden.
Inzwischen hatte die Bevölkerungszahl
i n d e n b r i t i s c h e n K o l o n i e n N o r d a m e r i ¬

kas s tänd ig zugenommen -s ie be t rug
zu jener Zei t etwa 2,5 Mi l l ionen Ein¬
wohner —, und zu der Verteidigung der
In te ressen des Mut te r landes gese l l t e
s ich immer mehr e ine e igene Proble¬
m a t i k , d i e v o m M u t t e r l a n d n i c h t m e h r i n

allem zu übersehen und zu regeln war.
Wa n n s i c h i n d e s s e n S t r e b e n n a c h S e l b ¬

ständigkeit zuerst regte, läßt sich kaum
b e s t i m m e n . S c h o n d e s h a l b n i c h t , w e i l
d i e K o l o n i e n u n t e r e i n a n d e r s e h r v e r ¬

s c h i e d e n w a r e n , u n d s i c h s e l b s t i n n e r ¬
h a l b d e r e i n z e l n e n k o l o n i a l e n S t a a t e n ¬

g e b i l d e d i e G e i s t e r s c h i e d e n . G a n z
sicher gab es zu jener Zeit, d. h. nach
d e r B e e n d i g u n g d e s S i e b e n j ä h r i g e n
Krieges, schon viele, die den Zeitpunkt
für eine Verleihung der Selbständigkeit
für gekommen hielten. Doch davon war
in England überhaupt ke ine Rede. Im
Gegente i l . St raffere Zusammenfassung
al ler br i t ischen Bes i tzungen und Ein¬
spannung derselben in die Anstrengun¬
gen zur Deckung der Schuldenlast des
M u t t e r l a n d e s w a r d i e D e v i s e . E s b e ¬

deutete auch Steuern und Abgaben ver¬
s c h i e d e n e r A r t . M a n f ü h l t e s i c h z w a r

d e m M u t t e r l a n d v e r b u n d e n u n d w a r b e ¬

reit, notwendige Maßnahmen zu akzep¬
tieren, doch nur unter einer Bedingung,

1 9



Abermals ein Jahrhundert später: Karte von Neuniederland und Neuengland, 1640 (Norden ist
rechts). Man erkennt im oberen Sechstel der Karle Manhattan und den Hudson River.

Neu Amsterdam „op de Manhatans“ um 1640; hier entstand New York.

u n d d a s w a r d i e , d a ß d i e K o i o n i e n i m

Pariament durch eigene gewähite Ab¬
geordnete vertreten sein sol i ten. Ohne
eigene Ver t re tung ke ine Steuern! “No
taxation without representation“ iautete
d e r S c h i a c h t r u f , m i t d e m d a m a i s d i e

Teekisten über Bord flogen.
B o s t o n w a r z u m H a u p t z e n t r u m d e s
pur i tanischen Widerstandes gegen die
britische Krone geworden, nachdem der
dortige Gouverneur sich hinter die Auto¬
r i t ä t des Pa r l amen tes ges te l l t ha t t e ,
s i c h n i c h t a n d e m Te e b o y k o t t v o n N e w

York, Phi ladelphia und Charleston be¬
teiligte und Gesuche um Erlaß der Ge¬
b ü h r e n a b l e h n t e . S o k a m e s z u d e r

oben gesch i l de r ten Se lbs th i l f eak t i on .
Die Folge war eine Sperrung des Hafens
B o s t o n . D i e f r e i e V e r f a s s u n g v o n
Massachusetts sol l te aufgehoben wer¬
d e n . E s s o l l h i e r n i c h t i m e i n z e l n e n

n a c h e r z ä h l t w e r d e n , w a s s o n s t n o c h

für Ärgernisse im Spiel waren. Manche

-f 'fprt nie.iiU’ ^imlhprdam- Je Manhatans



M a ß n a h m e n w a r e n v o m P a r l a m e n t z w a r

w i e d e r r ü c k g ä n g i g g e m a c h t w o r d e n ,
doch die Lage hatte sich derart zuge¬
spitzt, daß König Georg III. statt einer
A n t w o r t a u f d i e W ü n s c h e d e r K o l o n i e n

i m F e b r u a r 1 7 7 5 d e n A u f r u h r z u s t a n d e r ¬

klärte. Wenige Wochen darauf brachen
die offenen Feindseligkeiten aus.

J e f f e r s o n , d e s s e n N a m e v o r a l l e m m i t

der Declarat ion of Independence ver¬
b u n d e n i s t , e i n e m D o k u m e n t v o n e i n ¬

dringlicher Kraft, „eine Bibel der Frei¬
heit“, wie es genannt wurde, und das
m i t s e i n e r e l e m e n t a r e n G r u n d s ä t z l i c h ¬

keit nicht nur den Lebensgeist des jun¬
gen Staatsgefüges ausstrahl t , sondern
Rückw i r kungen au f Eu ropa und übe r
Europa hinaus auf die ganze Welt ha¬
ben sollte. Die der Erklärung zugrunde
l i e g e n d e n H a u p t s ä t z e , d i e J e f f e r s o n
e i n e

nennt, die Phi losophie des natürl ichen
R e c h t s , h a b e n t i e f e W u r z e l n i n d e r
c h r i s t l i c h e n T r a d i t i o n . D a s d e m M e n ¬

schen als Menschen gehörende Recht,
die Stellung der Moral über die Regie¬
rungsgewal t , s ind Dokt r inen auch der
engl ischen Rechtsauffassung und füh¬
ren zurück auf die großen pol i t ischen
Philosophen des 17. Jahrhunderts, vor
allem John Milton (1608—1674) undJohn
Locke (1632-1704) , der neben seinen
e r k e n n t n i s t h e o r e t i s c h e n W e r k e n a u c h

s t a a t s r e c h t l i c h e L e h r e n h i n t e r l a s s e n

hat. So geht u. a. der Gedanke von der
Te i lung der S taa tsgewal ten —leg is la¬
t ive power and execut ive power —auf
John Locke zurück. Seine f re imüt igen
Abhandlungen über die bürgerliche Re¬
gierung ließen ihn einst zum Wortführer
des politischen Liberalismus werden.

J e f f e r s o n h a t t e i n s e i n e r D e k l a r a t i o n z u

dem Ideengut seiner geistigen Vorläufer
eigentlich nichts hinzugefügt, er goß sie
nur in eine so al lgemeingül t ige, k lare
F o r m , d a ß s i e w e i t ü b e r d e n a k t u e l l e n

Anlaß hinaus ihre lebendige Kraft be¬
hielt und noch heute großen Einfluß auf
d e m o k r a t i s c h e s o w i e r e v o l u t i o n ä r e B e ¬

wegungen in aller Welt hat.

Das Verhältnis zwischen Regierung und
Vo l k w i r d i n d e m S i n n e v e r s t a n d e n , d a ß

es sich um einen Vertrag handelt, der
vom Volk einseitig gelöst werden kann.
Das Recht des Widerstandes gegen jeg¬
liche Unterdrückung steht dem Volk zu.
E s b e s t e h t k e i n Z w e i f e l d a r ü b e r , d a ß
d i e v o n e i n e m s o l c h e n G e i s t d e r F r e i ¬

heit durchdrungene Erklärung erheblich
dazu beigetragen hat, den immer wie¬
d e r g e f ä h r d e t e n Z u s a m m e n h a l t d e r
s e h r i n d i v i d u e l l e n K o l o n i a l s t a a t e n z u

befest igen.

S o i s t d i e a m e r i k a n i s c h e R e v o l u t i o n

n i c h t m i t d e r d r a m a t i s c h e n P l ö t z l i c h k e i t

manch anderer Revolutionen ausgebro¬
chen, sondern nach zähem Ringen, und
d e r K r i e g s a u s b r u c h w a r i m m e r n o c h
n ich t g le ichbedeutend mi t e iner vo l l¬
ständigen Lossagung von der britischen
Krone . Auch j e t z t übe rwog noch d i e
Bindung an das Mutterland. Das ist kein
Wunder, denn es war ja der Geist der
H e i m a t u n d d e r e n k u l t u r e l l e T r a d i t i o n ,

d ie man h inausge t ragen ha t te i n d ie
fremde neue Welt . Was nun geschah,
A u fl e h n u n g g e g e n Z u s t ä n d e , d i e a l s
Unterdrückung empfunden wurden, er¬
w u c h s e b e n f a l l s a u s d i e s e m G e i s t . D i e

englischen Revolutionen des 17. Jahr¬
h u n d e r t s ( C r o m w e l l ; Ve r t r e i b u n g d e r
Stuarts) hatten ja vorbereitet, was fol¬
gen mußte.

M i t d e r z u n e h m e n d e n H e f t i g k e i t d e r
Kämpfe wurde die innere Abkehr ern¬
ster, und s t ra teg ische Ges ich tspunkte
b e s c h l e u n i g t e n d e n L a u f d e r D i n g e .
Man war näml ich gegen d ie br i t i sche
Überlegenheit auf Bundesgenossen an¬
gewiesen, und da ist es gewiß ein Un¬
terschied, ob es sich um ein Bündnis
z w i s c h e n f r e i e n N a t i o n e n o d e r u m d i e

Unterstützung von Rebellen handelt. So
k a m e s b e r e i t s n a c h A b l a u f d e s e r s t e n

Kriegsjahres, am 4. Juli 1776, zur Er¬
k lä rung der Unabhäng igke i t de r Ver¬
einigten Staaten von Amerika, und die¬
ses Ereignis wird mit vollem Recht als
das wahrhaf t h is tor ische gefe ier t . D ie
D e c i a r a t i o n o f I n d e p e n d e n c e i s t e i n
D o k u m e n t , i n w e l c h e m d a s e t h i s c h e
F u n d a m e n t d e r n e u e n N a t i o n o f f e n b a r

w i r d .

Es wu rde schon be ton t , daß d i e 13 b r i t i ¬
s c h e n K o l o n i a l s t a a t e n u n t e r e i n a n d e r a l ¬

l e s a n d e r e a l s e i n h e i t l i c h w a r e n ; a b e r

d a s , w a s n u n i n A n g r i f f g e n o m m e n
wurde, setzte unbedingte Einigkeit vor¬
a u s . D i e U S A h a t t e n d a s G l ü c k , i n i h r e r
G e b u r t s s t u n d e M ä n n e r v o n w i r k l i c h e m

F o r m a t g e h a b t z u h a b e n . G e o r g e
Washington, der souveräne, besonnene
mi l i tär ische Führer und k luge Staats¬
m a n n , d e r n i c h t m i t u n b e d a c h t e m r e v o ¬
l u t i o n ä r e n F e u e r n u r S c h a d e n a n r i c h ¬

t e t e , s o n d e r n m i t u n b e i r r b a r e r G e d u l d

und Fest igke i t für das gesteckte Z ie l
kämpf te , dann Benjamin Frank l in , der
geschickte Diplomat, dem das Hauptver¬
d i e n s t a n d e m B ü n d n i s m i t F r a n k r e i c h

z u k o m m t , J o h n A d a m s u n d T h o m a s

s e l b s t v e r s t ä n d l i c h e W a h r h e i t “

oben: George Washington, 1732—1799. General
u n d S t a a t s m a n n ; e r s t e r P r ä s i d e n t d e r U S A ,
1 7 8 9 - 1 7 9 7 .

Mitte: Benjamin Franklin, 1706-1790. Schrift¬
stel ler, Wissenschaft ler und Diplomat. Unter¬
zeichner der Unabhängigkeitserklärung.

u n t e n : T h o m a s J e f f e r s o n , 1 7 4 3 - 1 8 2 6 . S t a a t s ¬

mann, Diplomat und Schriftstel ler; er entwarf
d ie Unabhängigkei tserk iärung. Dr i t ter Präs i¬
d e n t d e r U S A , 1 8 0 1 - 1 8 0 9 .
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. . . W i r h a l t e n d i e s e W a h r h e i t e n f ü r s e l b s t v e r ¬

ständl ich, nämlich daß al le Menschen gleich

geschaffen worden s ind, daß s ie von ihrem
Schöpfer mit gewissen unveräußerlichen Rech¬

ten ausgestattet wurden, unter denen sich Le¬
ben, Freiheit und das Trachten nach persönli¬

chem Wohlergehen befinden, daß zur Siche¬
rung dieser Rechte unter den Menschen Re¬

g ierungen e ingesetz t worden s ind , d ie ih re

gerechte Macht von der Zustimmung der Re¬
gierten ableiten, daß, sobald eine Regierungs¬

form d iesen Zwecken entgegensteht , es fü r
das Volk rechtens ist, sie zu verändern oder

abzuschaffen und eine neue Regierung einzu¬
setzen, deren Grundlage auf solche Prinzipien

gestellt und deren Machtbefugnisse so einge¬
r i c h t e t s i n d , w i e s i e i h n e n a m b e s t e n z u r Ve r ¬

wirkl ichung ihrer Sicherheit und ihres Wohl¬
ergehens geeignet scheinen ...
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a t 7 A t , n f r U

a u > . . .Wir, d ie Vert reter der Verein igten Staaten

von Amerika, versammelt im Allgemeinen Kon¬
greß, rufen deshalb den höchsten Richter der

Welt zum Zeugen an für die Rechtlichkeit un¬
s e r e r A b s i c h t e n . I m N a m e n u n d i n V o l l m a c h t

des guten Volkes dieser Kolonien geben wir
f e i e r l i c h b e k a n n t u n d e r k l ä r e n , d a ß d i e s e V e r ¬

einigten Kolonien sind und von Rechts wegen

se in so l len f re ie und unabhängige Staaten,
daß sie von jeder Untertanenpflicht gegen die

b r i t i sche K rone be f re i t s i nd und daß j ede r
polit ische Zusammenhang zwischen ihnen und

dem Staate Großbr i tann ien vö l l ig ge lös t Is t
u n d s e i n s o l l , u n d d a ß s i e a l s f r e i e u n d u n ¬

abhängige Staaten die vol le Macht besi tzen:
Krieg zu führen, Frieden zu schließen, Bünd¬

nisse einzugehen, Handelsbeziehungen anzu¬
knüp fen und a l l e anderen Hand lungen und

Dinge vorzunehmen, die unabhängige Staaten
von Rechts wegen tun dürfen. Und zur Be¬

kräf t igung d ieser Erk lärung, in fes tem Ver¬
trauen auf den Schutz der gött l ichen Vorse¬

hung, verpfänden wir uns gegensei t ig unser
Leben, unser Gut und unsere heilige Ehre.
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seiner großen Revolution, zu deren Aus¬
bruch die Verschuldung des f ranzösi¬
schen Staates durch das nun folgende
Engagement in Amerika erheblich bei¬
t r a g e n s o l l t e - g a b e s e i n fl u ß r e i c h e
Kre i se , d i e von den Vo rgängen do r t
d r ü b e n i n d e r N e u e n W e l t , v o n d e m
W e r d e n e i n e r f r e i e n N a t i o n a u f d e r

p l isosophischen Basis der natür l ichen
M e n s c h e n r e c h t e , h ö c h s t b e e i n d r u c k t
waren. Zudem galt es England ja noch
einiges heimzuzahlen, denn der Sieben¬
jähr ige Kr ieg mi t dem fü r Frankre ich
nicht erhebenden Abschluß lag ja erst
wenige Jahre zurück und war trotz aller
guten Vorsätze keineswegs vergessen.
S o t r a t F r a n k r e i c h 1 7 7 ß o f f e n a u f d e r

S e i t e d e r A m e r i k a n e r i n d e n K r i e g .
Spanien folgte, und dann erklärte Eng¬
land den Hol ländern den Kr ieg. Auch
d a m a l s h ä t t e m a n a l s o m i t R e c h t s c h o n

von „Weltkriegen“ sprechen können.
Es war indessen trotz der Vereinigung
so v ie ler Mächte ke ineswegs so, daß
sich damit die Waagschale des Kriegs¬
glücks sogle ich zugunsten der Amer i¬
kaner und ih re r Verbündeten gene ig t
hätte. Die Briten schlugen ihre Gegner
m e h r f a c h . E s w a r i n h ö c h s t e m M a ß e

d a s Ve r d i e n s t G e o r g e Wa s h i n g t o n s ,
durch seine zielbewußte Stet igkei t d ie
eigenen Streitkräfte zusammengehalten,
durch Reorganisation und Übungen des

der Kr ieg in te rna t iona le D imens ionen
angenommen ha t te . So b l ieb nur e in
e rb i t t e r te r K le ink r i eg m i t zah l re i chen
F r e i b e u t e r n a u f d e n b r i t i s c h e n H a n d e l s ¬

wegen des Nordostpassats in den Ge¬
w ä s s e r n W e s t i n d i e n s , w e l c h e d a m a l s
s c h o n s e i t v i e l e n J a h r z e h n t e n e i n P a r a ¬

d i e s f ü r S e e r ä u b e r u n d P r i v a t e e r s a l l e r
N a t i o n e n

B l o c k a d e u n d K o n t r o l l e d e r S c h i f f a h r t s ¬

wege ist den Engländern nicht gelun¬
g e n .

1777 erlitten die britischen Truppen an
Land i h re e r s te g roße Sch lappe be i
Saratoga, wo 5800 Mann kapi tu l ieren
m u ß t e n . E r s t d a n a c h n a h m d i e A u s e i n ¬

andersetzung in ternat iona le Maßstäbe
a n . I n F r a n k r e i c h — s e l b s t a m Vo r a b e n d

Der offene Ausbruch des Kampfes er¬
folgte im April 1775 durch örtliche Zu¬
sammenstöße zwischen Bürgermi l i zen
und br i t ischen Truppen. Wie die mi l i¬
t ä r i s c h e n A k t i o n e n i m e i n z e l n e n v e r l i e ¬

fen, soll uns hier nicht weiter beschäfti¬
gen. Nur für den maritimen Aspekt je¬
nes Kr ieges wol len wi r uns noch e in
wen ig i n te ress ie ren , we i l j ene r K r ieg
l e t z t e n E n d e s v o n d e r S e e h e r e n t s c h i e ¬

d e n w u r d e .

I n d e n e r s t e n d r e i J a h r e n d e s K o n fl i k t s

besaßen die Engländer fraglos die See¬
herrschaft, doch wäre vieles anders ge¬
kommen, hät ten s ie s ie konsequenter
genutzt. Jene vier Schiffe, die die neue
a m e r i k a n i s c h e M a r i n e z u d e r Z e i t b e ¬

saß, gingen al le ver loren, noch bevor

E i n e k o n s e q u e n t ew a r e n .

oben: L i n i e n r i ß d e s 2 4 - K a n o n e n - S c h i f f e s

„Boston“, 1748. Der früheste bis jetzt gefun¬
dene Plan eines in Amerika gebauten Kriegs¬
schiffes (Chapelle).KthiimiiiimWi

u f f j m n i i m H i i
l i n k s : Ta k e l r i ß d e s a m e r i k a n i s c h e n 3 6 - K a n o -

nen-Schiffes „Confederacy“, das nur kurz un¬
ter amerikanischer Flagge segelte. Sie wurde
1781 von britischen Schiffen gekapert.

a□ a ]
Q f f a m , U m a ^
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Heeres —mit maßgebl icher Unters tü t - zös ischen Sch i f fen zu vere in igen, d ie
fr ische Truppen und Belagerungsmate¬
rial bringen sollten. Die Engländer hät¬
t e n a l l e s d r a n s e t z e n m ü s s e n , d i e s z u
v e r e i t e l n . A b e r m a n ü b e r s a h d i e S i t u a ¬

tion nicht. Es kam zu einem Geplänkel
der Vorhuten, das keine Entscheidung
b r a c h t e , d e r b r i t i s c h e F l o t t e n v e r b a n d

zog sich zurück, weil man den Zustand
seiner Kampfkraft in Zweifel zog, und
so gelang der französische Plan.

Der für die Engländer unglückliche Ver¬
lauf der Seeoperation Chesapeake-Bay
war sowohl auf schlechte Führung als
auf w i rk l iches Mißgesch ick zurückzu¬
f ü h r e n . M a n k ö n n t e s i e a l s S c h u l b e i ¬

spiel zur Demonstration der Bedeutung
einer gut funktionierenden Nachrichten¬
t e c h n i k a n f ü h r e n , d e n n a m N i c h t ü b e r -

sehen der Situation war eine mögliche
b r i t i s c h e H i l f e g e s c h e i t e r t , u n d d a s

hat te d ie Kap i tu la t ion von Cornwal l i s
bei Yorktown zur Folge.

Damit war der Krieg praktisch entschie¬
d e n . E r fl a m m t e z w a r n o c h e i n J a h r

lang weiter hier und da auf und brachte
den Eng ländern in der west ind ischen
Inselwelt auch noch beachtliche Erfolge,
d i e d i e F r a n z o s e n v i e l e S c h i f f e k o s t e t e n

und England den Besitz etlicher Zucker¬
i n s e l n r e t t e t e n , d o c h d i e A m e r i k a n e r
h a t t e n i h r Z i e l e r r e i c h t . S i e w u r d e n a m

3. September 1783 auch von der briti¬
schen Krone als freie und selbständige
N a t i o n a n e r k a n n t .

Aus den Beispielen politischen Gesche¬
hens in unseren Tagen wissen wir, was
für e in dornenvol ler Weg es noch is t
von der offiz ie l len Anerkennung e ines
Volkes als „freier, selbständiger Staat“
b i s z u m E r r e i c h e n e i n e s i n n e r e n K r ä f t e ¬

gleichgewichts und einer Festigkeit, die

zung des preußischen Generals Stau¬
b e n d ie Kamp fk ra f t ges tä r k t und
schließlich die kriegsentscheidende Be¬
deutung der Seeherrschaft erkannt zu
haben. Den entscheidenden Ereignissen
im September 1781 gingen Anstrengun¬
g e n v o r a u s , d i e a m a l l e r b e s t e n a u s
Washingtons eigenen Worten sprechen:

. . . E s i s t t a t s ä c h l i c h n i c h t d e n k b a r ,
w i e d e r F e i n d e i n e s t a r k e S t r e i t m a c h t i n

d i e s e m L a n d e u n t e r h a l t e n w o l l t e , w e n n
w i r d i e S e e h e r r s c h a f t h ä t t e n u n d d i e

regelmäßige Zufuhr von Hilfsmitteln aus
E u r o p a u n t e r b r e c h e n k ö n n t e n . . . “
(15.1.1781). In einem Briefvomß. 4.1781
s t e h t : „ . . . W i e l e i c h t w ü r d e e s s e i n ,

des Feindes eigenes Spiel gegen ihn
selbst zu spielen, wenn es mit dem all¬
gemeinen Kriegsplan in Übereinstim¬
mung geb rach t werden könn te , s te t s
eine über legene Flot te in d iesen Ge¬
w ä s s e r n z u u n t e r h a l t e n

s c h l i e ß l i c h i n e i n e r „ D e n k s c h r i f t z u r Ve r ¬

abredung eines Operationsplans mit der
französischen Armee“ (15.7.1781): „Bei
j ede r Un te rnehmung und un te r a l l en
U m s t ä n d e n m u ß e i n e e n t s c h i e d e n e

Überlegenheit zur See als ein Funda¬
mentalsatz und als die Basis angesehen
werden, von der jede Aussicht auf Er¬
folg in letzter Linie abhängt.“

Washingtons Ansicht war durchaus rich¬
tig. In der Tat wurde der Ausgang einer
A k t i o n z w i s c h e n d e n S e e s t r e i t k r ä f t e n

beider Parteien kriegsentscheidend. An
L a n d w a r d e r b r i t i s c h e G e n e r a l C o r n ¬
w a l l i s m i t 7 2 0 0 M a n n b e i Yo r k t o w n e i n ¬

geschlossen, und es war die brennende
Frage , von we lcher Se i te her zuers t
Unterstützung einträfe. Sie konnte für
die Engländer nur über See kommen.
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E s w u r d e s c h o n e r w ä h n t , d a ß d i e a m e ¬

rikanischen Kolonialstaaten keine eige¬
n e F l o t t e b e s a ß e n . S i e w a r e n a u f d i e

Seestrei tkräfte der Verbündeten ange¬
w i e s e n . D a ß F r a n k r e i c h m i t e i n e r s t a r ¬

ken Flotte drüben operieren konnte, war
v o r a l l e m d e m U m s t a n d z u v e r d a n k e n ,

daß es in Westindien auch für eigene
koloniale Interessen zu kämpfen hatte.
Es war Ende August —Anfang Septem¬
ber 1781. Der engl ische Befehlshaber
H o o d w a r m i t 1 4 S c h i f f e n v o n W e s t ¬

ind ien nach New York unterwegs, um
s i c h m i t d e n S c h i f f e n d e s A d m i r a l s

G r a v e s z u e i n e m s t a r k e n F l o t t e n v e r b a n d

z u v e r e i n i g e n . A u f d e m W e g e n a c h
New York hatte er in der Chesapeake-
Bay keine feindl ichen Schiffe gesehen
und war we i te rgesege l t . Doch a l s e r
wenige Tage später zurückkehrte —der
v e r e i n i g t e F l o t t e n v e r b a n d v o n H o o d
u n d G r a v e s z ä h l t e n u n 1 9 S c h i f f e — f a n d

e r d o r t 2 4 f r a n z ö s i s c h e S c h i f f e v o r , d i e

gerade im Begriff waren in See zu ge¬
h e n , u m s i c h m i t a c h t w e i t e r e n f r a n -

! /

'i X
i Z

Amerikanische Gai ley „Washington“, 1776 für den Einsatz auf dem Lake Champiain gebaut.
Diese Fahrzeuge durften nur sehr geringen Tiefgang haben.

unten; „Seekrieg“ auf dem Lake Champiain. Zeichnung von 1776.

' /
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Amerikanischer Freibeuter „Rattlesnake“; Länge Uber Deck 27,35 m. Das Schiff hatte 20 Kanonen und insgesamt 85 Mann an Bord. Diese Privateers
(Freibeuter) und die ähnlichen Slavers (Sklavenhändler) waren die schnellsten Schiffe ihrer Zeit.

diese Bezeichnung tatsächlich verdient.
A u c h d e n U S A s t a n d n o c h S c h w e r e s

bevor, wobei der Sezessionskr ieg von
1 8 6 1 b i s 1 8 6 5 w o h l d i e h ä r t e s t e B e l a ¬

stungsprobe war. Das ist ein Kapitel für
s i c h . A b e r b l i c k e n w i r n o c h e i n m a l z u ¬

rück auf den 3. September 1783. An je¬
nem Tag wurde noch mehr unterzeich¬
n e t ; u n t e r a n d e r e m i n V e r s a i l l e s u n t e r
ö s t e r r e i c h i s c h e r u n d r u s s i s c h e r Ve r m i t t ¬

lung ein Vertrag, der Sätze wie diese
e n t h i e l t :

„Art . 1: Es sei for tan ein chr ist i icher,
aligemeiner und ewiger Friede zu Was¬
ser und zu Lande und aufr icht ige und
beständige Freundschaft zwischen Groß¬
b r i t a n n i e n u n d F r a n k r e i c h . M a n w i r d i n

Zukun f t von be iden Se i t en so rg fä i t i g
atles vermeiden, was das gute Einver¬
n e h m e n s t ö r e n k ö n n t e . A t l e s , w a s v o r

oder während des Kr ieges geschehen
ist, sei vergessen, und es finde eine all¬
gemeine Amnest ie s ta t t . . . "

Niemand wird an der Aufrichtigkeit die¬
s e s W u n s c h e s , a n d e r n o b l e n G e s i n ¬

nung zweifeln, die dem zugrunde lag.
D o c h i n d e r P r a x i s i s t d i e M e n s c h h e i t

s c h w ä c h e r a l s I n I h r e n S t e r n s t u n d e n .

Jeder we iß , w ie lange d ie „Ewigke i t “
dauerte. Es verging noch nicht einmal
ein Jahrzehnt, bis die Völker Europas
d u r c h d i e f r a n z ö s i s c h e R e v o l u t i o n u n d

a n s c h l i e ß e n d d u r c h d e n

Störer des Weltfr iedens“, Napoleon, in
neue Kriege verwickelt wurden.

F e i n d u n d

Sonderausstellung des Altonaer IVIuseums anläßlich
des 200-jährigen Jubiläums der USA vom 7. Mai bis 20. Juni 1976

D a s S c h i f f h a t i n n e r h a l b d e r z w e i h u n ¬

dert jähr igen Geschichte der Unabhän¬
g i g k e i t d e r Ve r e i n i g t e n S t a a t e n v o n
Amerika eine wesentliche Rolle gespielt:
a ls Mi t te l der Entdeckung, Eroberung
und S i che rung des neu gewonnenen
S t a a t e s , a l s M i t t l e r d e s Ve r k e h r s z u d e n

Küsten des eigenen Landes wie denen
der Nachbarn und der europäischen Ur¬
sprungs länder, a l s w ich t igs te r Träger
v o n H a n d e l , W i r t s c h a f t u n d I n d u s t r i e
u n d a l s b e d e u t e n d e r F a k t o r i n d e r E n t ¬

wicklung von Wissenschaft und Technik.
Entsprechend groß is t d ie Bedeutung
des Schiffes als Darstellungsthema in¬
nerha lb der fü r europä ische Verhä l t¬
nisse jungen, immer stark wirklichkeits¬
bezogenen amerikanischen Kunst, insbe¬
s o n d e r e d e r M a l e r e i .

Be i dem Ausste l lungsmater ia i hande l t
e s s i c h u m K u n s t w e r k e a u s ö f f e n t l i c h e n

u n d p r i v a t e n S a m m l u n g e n d e r U S A .

z/AzA/uyZ/. / ./



Neue
Druckluft-Rohrfräsmaschine
Der Tanker „Naticina“ war wegen drin¬
gender Reparaturarbei ten der Ladeöl¬
le i tung im Werk Roß in Hamburg. An
den Verbindungsstelien waren die ein¬
zelnen Gußrohrenden angefressen, und
dadurch war d ie Rohr le i tung und ich t .
Die angefressenen Rohrendstücke muß¬
ten abgeschn i t ten werden, um wieder
eine einwandfreie Abdichtung zu errei¬
c h e n . D i e G u ß r o h r e h a b e n e i n e n A u ¬

ß e n d u r c h m e s s e r v o n c a . 6 0 0 m m u n d

e i n e W a n d s t ä r k e v o n c a . 2 0 m m .

Die im Betrieb vorhandenen Fertigungs¬
möglichkeiten, wie z. B. der Einsatz von
e lek t r i s chen S t i chsägen ode r Trenn¬
s c h l e i f e n m i t W i n k e l s c h l e i f m a s c h i n e n ,

s ind sehr zei taufwendig und zum Tei l
umwel tbe läs t igend. Au togenes Brenn¬
schne iden der Gußrohre kam grund¬
sätzlich nicht infrage.

Wir haben deshalb eine preßluftange¬
t r i e b e n e R o h r f r ä s e b e s c h a f f t , w i e s i e
b e r e i t s s e i t m e h r e r e n J a h r e n b e i m

Pipelinebau erfolgreich verwendet wird.
M i t d i e s e r M a s c h i n e w u r d e n ü b e r 3 0 0

A r b e i t s s t u n d e n b e i c a . 6 0 T r e n n s c h n i t ¬

ten e ingespar t . D ie Masch ine is t ro¬
b u s t u n d a r b e i t e t s i c h e r u n d u m w e l t ¬

f r e u n d l i c h .

t r iebedecke l ge führ t , wodurch g le ich¬
z e i t i g d i e i m G e t r i e b e e n t s t e h e n d e
Wärme abgeführt wird. Motor und Ge¬
triebe sind wassergeschützt, so daß et¬
wa vorhandenes Baugrubenwasser d ie
A r b e i t d e r M a s c h i n e n i c h t b e e i n t r ä c h -

mehreren Reaktoran lagen ausgerüste t
s ind. B is auf wenige handel t es s ich
hierbei um Militärfahrzeuge.

A u f d e m z i v i l e n S e k t o r w u r d e n b i s h e r

fo lgende fünf Reaktorschi ffe in Dienst
gestel l t :tigt.

1959 Eisbrecher „Lenin“ (UdSSR) mit
einer Antriebsleistung von
44 000 WPS,

1 9 6 2 F r a c h t - u n d P a s s a g i e r s c h i f f
„Savannah“ (USA) mit einer An¬
triebsleistung von 22 000 WPS,

1968 Forschungs - und Massengu t¬
s c h i f f „ O t t o H a h n “ ( D e u t s c h ¬
land) mit einer Antriebsleistung
von 10 000 WPS,

1974 Fo rschungs - und F rach tsch i f f
„Mutsu“ (Japan) mi t e iner An¬
triebsleistung von 10 000 WPS

D i e R o h r f r ä s m a s c h i n e w i r d d u r c h V e r ¬
ä n d e r n d e s R a d s t a n d s a u f d i e v e r s c h i e ¬

denen Rohrdurchmesser eingestellt. Die
Aufspannung auf das Rohr erfolgt durch
zwei zerlegbare Gliederketten.

D i e R o h r f r ä s m a s c h i n e n d i e n e n z u m B e ¬

a r b e i t e n v o n G u ß - , S t a h l - u n d K u n s t ¬

s t o f f r o h r e n , w i e s i e b e i P i p e l i n e s ,
K r a f t w e r k e n , v e r f a h r e n s t e c h n i s c h e n A n ¬

lagen und öffentl ichen Versorgungsnet¬
z e n v e r w e n d e t w e r d e n . S i e k ö n n e n

zum Ablängen der Rohre vor dem Ver¬
legen und zum Trennen bereits verleg¬
t e r R o h r e b e n u t z t w e r d e n , e i n e A r b e i t ,

die oft unter schwierigsten Verhältnis¬
s e h r

D i e S c h n i t t i e f e w i r d ü b e r d i e Z u s t e l l ¬

spindel mit einer aufsteckbaren Hand¬
kurbe l durch Schwenken des ganzen
Getriebes eingestellt.

H o h e Z e r s p a n l e i s t u n g , s e l b s t t ä t i g e r
Vorschub, ger inges Gewicht , Wasser¬
s c h u t z , s c h n e l l e E i n s a t z b e r e i t s c h a f t , v e r ¬

schiedene Profilschnitte, Anpassung an
R o h r w e r k s t o f f , b r u c h - u n d r i ß f r e i e R o h r ¬

e n d e n , g e r i n g e r P l a t z b e d a r f , S c h u t z
des Getriebes durch Oberlastkupplung.
Keine Beschädigung der Rohroberfläche
o d e r d e r S c h u t z s c h i c h t . D e s h a l b a u c h

z . B . b e i R o h r b r ü c h e n -

schnell durchgeführt werden muß.
s e n

u n d a l s l e t z t e s S c h i f f

1974 E isb recher „A rk t i ks “ (UdSSR)
mi t e iner Ant r iebs le is tung von
7 5 0 0 0 W P S .

Durch die spanabhebende Bearbeitung
d e r R o h r e w e r d e n s a u b e r e , b r u c h - u n d

r ißfeste Rohrenden erzeugt. Außerdem
lassen sich mit entsprechenden Werk¬
zeugen versch iedene Profi lschn i t te —
z. B. glatter Trennschnitt oder V- bzw.
U - S c h w e i ß n u t e n - h e r s t e i l e n .

b e i H o c h d r u c k - G a s r o h r e n , P i p e l i n e s ,
K u n s t s t o f f - u m m a n t e l t e n

N u n m e h r i s t d e r d r i t t e r u s s i s c h e E i s ¬

brecher vom Stapel gelaufen. Wir zitie¬
ren hierzu aus dem Tägl ichen Hafen¬
b e r i c h t v o m 2 6 . F e b r u a r 1 9 7 6 :

S t a h l r o h r e n ,
K u n s t s t o f f r o h r e n u s w . v e r w e n d b a r .

D i e M a s c h i n e s t e h t a l l e n G e w e r k e n z u r

Verfügung und ist in der Werkzeugaus¬
gabe 25 (Kesselschmiede) im Werk Roß
s t a t i o n i e r t .

D ie Anpassung an den Rohrwerks to f f
durch Wahl der r icht igen Getr iebetype
ergibt hohe Schni t t - und Vorschubge¬
s c h w i n d i g k e i t e n , w o d u r c h d e r w i r t ¬
s c h a f t l i c h e E i n s a t z v o n H S S - u n d H M -

W e r k z e u g e n e r m ö g l i c h t w i r d . D e r
D r u c k l u f t m o t o r w i r d d u r c h e i n e n D r e h ¬

zah l reg ler be i Luf tdruckschwankungen
weitgehend auf gleichmäßiger Drehzahl
g e h a l t e n .

D i e A b l u f t d e s M o t o r s w i r d d u r c h d e n

a ls Scha l l dämpfe r ausgeb i l de ten Ge-

„ D e r A t o m e i s b r e c h e r , S i b i r ‘ i s t b e i
d e r S c h i f f s w e r f t A l t i s k i S a w o d — f r ü ¬

her Admira l i tä tswer f t —in Leningrad
vom Stapel gelaufen. Der rd. 25 000 t
verdrängende Neubau is t 139,90 m
lang, 30 mbre i t und er re ich t e inen
Tiefgang von 8,80 m. Die ,Sibir ‘ —
e i n N a c h b a u d e r . A r k t i k a '
d u r c h

L . We iß

Atomeisbrecher „SIBIR
n

V o r 2 2 J a h r e n w u r d e d a s e r s t e k e r n -

ene rg ieange t r i ebene Wasser fah rzeug ,
d a s a m e r i k a n i s c h e U n t e r s e e b o o t „ N a u ¬

tilus“, in Dienst gestellt. Inzwischen gibt
e s c a . 3 0 0 S c h i f f e , d i e m i t e i n e r o d e r

w i r d
K e r n r e a k t o r e n

75 000 PS angetrieben. Ein dritter Eis¬
b r e c h e r d i e s e s Ty p s s o l l 1 9 7 7 i n
Dienst gestellt werden.“

f ü rz w e i
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Axt mit Atzdekor, Nürnborg um 1750

Die Schwert- und Schmiedegötter sind
anderer Art. Wir kennen Hephästus, den
S o h n d e s Z e u s u n d G e m a h l d e r s c h ö ¬

nen Aphrodite, und Wieland, den Götter¬
s c h m i e d d e r G e r m a n e n .

A u f d e u t s c h e m B o d e n h a t s i c h d a s

Wa n d e r g e w e r b e d e s S c h m i e d e s , d e r
sein Eisen selbst erzeugte, im Verlauf
der Völkerwanderung zu e inem Haus¬
g e w e r b e u m g e b i l d e t . D i e s e n u n f e s t
a n s ä s s i g e n S c h m i e d e s t e l l t e n a u c h
Kampf- und Jagdwaffen her, besonders
aber derberes Werkzeug, Hämmer und
B e i l e . Ü b e r d i e F o r m e n d i e s e r W e r k ¬

zeuge ist wenig bekannt. Eisen ist ein
unbeständigerer Werkstoff a ls Bronze.
Eine künstler ische Verzierung wird bei
f r ü h m i t t e l a l t e r l i c h e n E i s e n a r b e i t e n , i m

Gegensatz zu Arbeiten in Bronze, nicht
a n z u n e h m e n s e i n . A b e r s c h o n d i e
S c h m i e d e d e r v o r t r e f fl i c h e n T ü r b e s c h l ä ¬

ge von Notre Dame zu Paris im 12. Jahr¬
h u n d e r t b e n u t z t e n G e s e n k e .

A u s d e m G r o b s c h m i e d e n t w i c k e l t e s i c h

der Zeugschmied, der fe ineres Hand¬
werkszeug wie Sägen, Fe i len , Bohrer
u n d M e i ß e l h e r s t e l l t e . I n d e r s t ä d t i s c h e n

Z e i t d e r A r b e i t s t e i l u n g e n t s t a n d d e r
F e i n s c h m i e d , d e r i n S ü d d e u t s c h l a n d
auch Naberschmied hieß. Seine wichtig¬
s ten Erzeugn isse waren fe ine Werk¬
zeuge. In Nürnberg blühte das Gewerbe
d e s Z i r k e l s c h m i e d s , d e s s e n A r b e i t e n

um 1600 in viele Länder Europas gin¬
gen. Aus solchen Berufen ging später

Werkzeuge
v o n K a r l M e t z n e r

Mit der Hilfe seiner Werkzeuge bewäl¬
t i g t de r Mensch das o f t genug seh r
m ü h s a m e L e b e n ; m i t d e m B e l l e r o b e r t e

e r d i e We l t , n i c h t m i t d e m S c h w e r t .

volle Künste. Ehe sich aber ein Mythos
u m E i s e n u n d S t a h l , S c h w e r t e r u n d

Äxte ranken konnte, mußten diese vor¬
h a n d e n s e i n . D u r c h e i n e J a h r t a u s e n d e

überdauernde Überlieferung wurde uns
als Nebenerscheinung ein Kapitel Tech¬
n o l o g i e g e s c h e n k t . D i e m e i s t e n d e r
alten Völker führten die Schöpfung des
E i s e n s a u f d a s Wa l t e n e i n e s G o t t e s z u ¬

rück. Die Germanen priesen Odin dafür
oder Thor, die Ägypter Osiris, die Grie¬
c h e n P r o m e t h e u s , d i e R ö m e r V u l c a n u s .

Als magische Vorste l lungen das Han¬
d e l n d e s M e n s c h e n b e e i n fl u ß t e n , w u r ¬
d e n Ä x t e u n d M e s s e r a n d i e W ä n d e v o n

Höhlen, auf Felsplatten, gezeichnet, ge¬
malt, geritzt. Die Äxt wurde in den Län¬
d e r n d e s M i t t e l m e e r e s u n d i m B a l k a n

v e r e h r t , u n d d i e G ö t t e r e r h i e l t e n k l e i n e ,

s o r g f ä l t i g g e g l ä t t e t e S t e i n b e i l e a l s
Weihegaben: Die Äxt sol l te Fruchtbar¬
keit für Mensch, Tier und Äcker spen¬
den. Noch vor wenigen Jahrzehnten be¬
s a ß d e r S c h m i e d v o n G r e t n a G r e e n i n

Schottland das Privi leg, ohne langwie¬
rige Vorbereitungen Ehen junger Leute
z u s c h l i e ß e n , d e n e n d i e e l t e r l i c h e E r ¬

laubn is feh l te . Er segnete das junge
Paar mit der Äxt, dem uralten Symbol
d e r F r u c h t b a r k e i t .

S c h l i c h t h o b e l 1 7 6 7 u n d 1 7 9 1

S t e i n b e i l e d e r F r ü h z e i t w u r d e n v o n

spez ia l i s ie r ten Handwerkern -den e r¬
s ten Werkzeugmachern
g la t t gesch l i f fen , obg le ich es für den
Verwendungszweck genüg t hä t te , nu r
die Schneide so fein zu glätten. Wäh¬
rend der Bronzezeit gegossene Werk¬
zeuge, besonders Beile, wurden mit der
g l e i c h e n S o r g f a l t ü b e r a r b e i t e t w i e
S c h m u c k s t ü c k e .

r u n d h e r u m

Die Erfindung, Eisen zu gewinnen und
daraus Werkzeuge zu schmieden, i s t
bei allen Völkern von Sagen verklärt. Es
waren von altersher höchst geheimnis-

2 8



d e r F e i n m e c h a n i k e r h e r v o r . A u c h d e r

S c h i o s s e r , d e r v e r z i e r t e S c h i ö s s e r u n d
S c h i ü s s e i v o n h o h e r Q u a i i t ä t h e r s t e l i t e
und im 15 . und 16 . Jah rhunde r t e i ne be¬

sondere Blüte er lebte, gehör t zu den
F e i n s c h m i e d e n . Z u d e n m i t t e l a l t e r l i c h e n

F iandwerke ro rgan isa t ionen zäh l ten in
einigen Gebieten Westdeutschlands und
Thür ingens d ie Kl ingen- und Messer¬
s c h m i e d e , d i e i h r e ü b e r k o m m e n e n F e r ¬

tigkeiten ängstlich hüteten. Das Schmie¬
d e g e w e r b e z e r fi e l s o i n z a h l r e i c h e
Z ü n f t e . D e r S c h m i e d d u r f t e n u r m i t d e m

H a m m e r a r b e i t e n u n d s e i n e W e r k s t ü c k e

mit Pech oder Öl schwärzen, während
F e i l e n , S c h a b e n . Ve r z i n n e n d e m S c h l o s ¬

ser zustanden. Dem Schlosser war jeg¬
l i c h e T i s c h l e r a r b e i t v e r b o t e n ; e r d u r f t e

also keine Schlösser und Beschläge an
Käs ten und Türen anbr ingen . Wegen
der Grenzgebiete lagen die Zünfte, die
in Norddeutschland Ämter h ießen, of t
m i t e i n a n d e r i m K a m p f . G e m e i n s a m
kämpften sie Jahrhunderte hindurch ge¬
gen die mächt igen Bürgergeschlechter
d e r S t a d t r e g i e r u n g u n d g e g e n d i e
Organ isa t ionen der e igenen Gese l len
sowie gegen Pfuscher in den eigenen
R e i h e n . K e i n M e i s t e r d u r f t e s i c h d u r c h

Ve r w e n d u n g b e s o n d e r e r W e r k z e u g e
einen Vorsprung vor den anderen ver¬
s c h a f f e n . E i n e m N ü r n b e r g e r N a b e r ¬
s c h m i e d , d e r S ä g e b l ä t t e r h e r s t e l l t e ,
wurde 1572 auf Beschwerde der übrigen
H a n d w e r k s m e i s t e r d i e Ve r w e n d u n g
e ines se lbs t e r fundenen Hauszeuges
z u r s c h n e l l e r e n A r b e i t v e r b o t e n . Te c h n i ¬
s c h e r F o r t s c h r i t t w u r d e a u f d i e s e W e i s e

natürlich gebremst.
D e r G l a n z , d e n d i e S c h m i e d e d e r F r ü h ¬

zeit wegen ihrer geheimnisvollen Fähig¬
keiten genossen, verblaßte später. Die
Rangordnung auf k i rchl ichen Umzügen
i s t e i n G r a d m e s s e r f ü r d a s A n s e h e n
e i n e s H a n d w e r k e r s t a n d e s . I n d e r K i e l e r

Prozess ionsordnung von 1472 s tehen
d i e S c h m i e d e e r s t a n 4 . S t e l l e . D e n e r ¬

s t e n P l a t z n a h m e n , w i e f a s t ü b e r a l l , d i e
K n o c h e n h a u e r , d i e F l e i s c h e r , e i n . T r o t z

der al lmählich erreichten Machtstel lung
der Zünf te hat s ich kaum je bei den
H a n d w e r k s m e i s t e r n R e i c h t u m a n s a m ¬

meln können. Die Kennzeichnung ihrer
Werkstücke durch eingeschlagene Pun¬

s c h e n i n a n t i k e n W e r k s t ä t t e n

ü b l i c h - i s t h i e r z u l a n d e s e i t E n d e d e s
1 3 . J a h r h u n d e r t s n a c h z u w e i s e n . E s w a r

ein Zwangszeichen zur Überwachung
der Meister und nicht, wie man gerne
glauben möchte, eine stolze Signatur.
I n d e r h o h e n Z e i t d e s M i t t e l a l t e r s t r i t t

an Werkzeugen jener „Luxus“ an Form
und Verzierung auf, der über das Not¬
wendige hinaus Anspruch auf Schmuck

erhebt. Werkzeuge, mit denen die heute
m i t R e c h t b e w u n d e r t e n A r b e i t e n f r ü h e ¬

re r Jah rhunder te gescha f fen wurden ,
s ind se l ten geworden. S ie verzehr ten
s i c h a n i h r e n A r b e i t e n , o f t m a l s i n d e n
H ä n d e n v o n m e h r a l s e i n e r G e n e r a t i o n

v o n H a n d w e r k e r n . A l t e , s c h ö n e W e r k ¬

zeuge sind bis heute kaum ein Sam¬
melgegenstand wie alte Waffen, obwohl
unser technisches Zeitalter gewiß viele
A n r e g u n g e n i n s o l c h e n S a m m l u n g e n
fi n d e n k ö n n t e . B i s i n s 1 7 . J a h r h u n d e r t

gibt es nur wenige Darstel lungen von
Werkzeugen in Wort und Bild. Mitunter
findet s ich e in schönes Werkzeug auf
Gemälden mit einem rel igiösen Thema
—andere Themen gab es ja bis 1500
kaum —, das Werkzeug so akkurat ge¬
m a l t , w i e e s ü b l i c h w a r. D i e a l t e n , f r o m ¬

m e n H a n d l u n g e n w u r d e n j a o f t i n
„ m o d e r n e r “ U m g e b u n g d a r g e s t e l l t ,
n ä m l i c h d e r d e s M a l e r s u n d s e i n e r Z e i t .

Zeitgetreue Werkzeugdarstel lungen gibt
es au f gegossenen Bronzeep i taph ien
v o n H a n d w e r k e r n , b e s o n d e r s a u f N ü r n ¬

berger Friedhöfen.

Handfeilkloben, 17. Jahrhundert

I n d e r z w e i t e n H ä l f t e d e s 1 6 . u n d d e r

ers ten des 17. Jahrhunder ts war ge¬
ä t z t e s E i s e n b e l i e b t . D a s Ä t z e n w a r d i e

m e i s t g e b r a u c h t e S c h m u c k t e c h n i k f ü r
Werkzeuge. Die Tei le, d ie b lank b le i¬
ben so l l t en , wu rden m i t Wachs ode r
P e c h a b g e d e c k t , d i e f r e i g e l a s s e n e n
oder -geschabten Stellen mit Säurege¬
mischen, meis t Salpetersäure, geätz t .
In die durch den Angriff der Säure ver¬
t i e f t e n S t e l l e n w u r d e R u ß o d e r Ö l e i n ¬

gebrannt . D ie Ausdrucksmögl ichke i ten
des Ätzens stehen denen der Graphik
s e h r n a h e . D a s Ä t z e n w u r d e m e i s t i n

großen Werkstätten durch Ätzmaler aus¬
geführt. Die Ätzmaler arbeiteten nach
„ M u s t e r b ü c h e r n “ .
G r a v u r e n u n d E i s e n s c h n i t t w a r e n e b e n ¬

f a l l s h ä u fi g e S c h m u c k t e c h n i k e n b e i
Werkzeugen. Grav ie ren i s t e in ober¬
fl ä c h l i c h e s A u s h e b e n v o n L i n i e n u n d

k l e i n e n F l ä c h e n t e i l e n m i t H i l f e v o n
S t a h l s t i c h e l n u n t e r D r u c k d e r H a n d .

B e i m E i s e n s c h n i t t w i r d d a s W e r k s t ü c k

m i t B o h r e r n , F e i l e n u n d v e r s c h i e d e n e n
M e i ß e l n k u n s t v o l l b e a r b e i t e t . B e i f e i n e ¬

r e n A r b e i t e n f o l g t d a s P o l i e r e n u n d
Brün ieren. Am längsten, b is in unser
J a h r h u n d e r t , h a t s i c h d e r E i s e n s c h n i t t
b e i Z i r k e l n e r h a l t e n .
P l a s t i s c h e r S c h m u c k w a r b e s o n d e r s a n

Zangengriffen und Schraubstöcken be¬
l iebt . Da die Spindeln a l ter Schraub¬
stöcke, die erst zu Beginn der Neuzeit
erfunden wurden, um eine Öse in der
Vo rde rzange d rehba r wa ren , und d ie
Mutter, mit deren Hilfe die Backen ge¬
ö f f n e t u n d g e s c h l o s s e n w u r d e n , v o n
der Werkbankse i te angezogen werden
mußte, bo t s ich d ie Vorderzange der
Schraubstöcke förml ich zur Verzierung
an. Bel iebt waren geschmiedete Men¬
schenköpfe oder Fratzen. Mitunter wur¬
den Verz ie rungen fü r s i ch gea rbe i te t
und aufgelegt.
Be i Werkzeugen zur Holzbearbe i tung,
Hobeln, Bohrern, Sägen, Streichmaßen,

z e n

Großer Schraubstock, niederdeutsch, 17. Jahr¬
h u n d e r t , 1 m h o c h
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s c h i e r e n s e i t d e r Z e i t d e r A r a b e r , d e ¬

ren überragende metallurgische Kennt¬
n isse von den Span iern übernommen
wurden, heute noch üblich. Werkzeuge
w u r d e n s e l t e n e r t a u s c h i e r t a l s W a f f e n ,

aber in Museen und Sammlungen gibt
es dennoch schöne Beispiele, beson¬
d e r s Z e r e m o n i e n b e i l e d e r Z ü n f t e .
G o t i s c h e S t i l e l e m e n t e z u m S c h m u c k

von Werkzeugen haben sich bis in die
Z e i t d e r R e n a i s s a n c e e r h a l t e n , d e r e n

Formen mitunter übersprungen wurden,
so daß spätgotische und barocke Stil¬
e l e m e n t e m i t e i n a n d e r v e r s c h m o l z e n .

D e n F o r m e n r e i c h t u m d e s B a r o c k l i e b t e

d a s Vo l k . S o z e i g e n d i e We r k z e u g e
e i n e n R e i c h t u m a n B ä n d e r - u n d B l a t t ¬

motiven, Tier- und Menschengestal ten.
D ie me i s ten Werkzeuge muß ten aus
h o c h f e s t e m S t a h l s e i n , d i e S c h n e i d e n

gehärtet . Das Aufkohlen geschah mit¬
u n t e r d u r c h G l ü h e n d e r W e r k s t ü c k e I n

L a u b k o h l e o d e r a n d e r e n , K o h l e n s t o f f

abgebenden Mit teln. In Flai thabu fand
m a n S p e e r s p i t z e n a u s D a m a s z e n e r
Stahl unter dem Hammer zusammenge¬
s c h w e i ß t . D i e S c h n e i d e n b e k a m e n d e n

hochgekohl ten Stahl . Das gewünschte
M u s t e r e n t s t a n d n a c h d e m F e i n s c h l e i ¬

f e n u n d Ä t z e n a u c h d u r c h d i e v e r s c h i e ¬
d e n e n F a r b e n v o n E i s e n u n d S t a h l . D i e

W i k i n g e r e r w a r b e n a l s w e i t g e r e i s t e
L e u t e m a n c h e r l e i K e n n t n i s s e f r ü h e r a l s

a n d e r e . V i e l l e i c h t b r a c h t e n s i e i n i h r e n

B o o t e n a u c h f r e m d e F a c h l e u t e a l s B e u t e
i n d i e L ä n d e r d e s N o r d e n s .

D i e i n „ K u n s t - u n d R e z e p t b ü c h e r n “
ü b e r l i e f e r t e n V o r s c h r i f t e n f ü r d a s H ä r ¬

t e n s i n d o f t a b s u r d u n d n u r a u s d e m
G e i s t d e r A l c h e m i e z u v e r s t e h e n . K l a r

hebt sich dagegen derText der Odyssee
ab: „... die Holzaxt oder das Schlicht¬
b e i l t a u c h e i n k ü h l e n d e s W a s s e r , d a s

V o n d e n G r a v e u r e n v o n F e r l a c h i n

K ä r n t e n , e i n e m D o r f , d a s d u r c h s e i n e

Jagdgewehre berühmt wurde , wurden
d i e S c h l ö s s e r d e r B ü c h s e n I n o f t

wochenlanger Arbei t z ise l ier t , grav ier t
u n d t a u s c h i e r t . I n To l e d o i s t d a s Ta u ¬

v e r l o c k t e d a s l e i c h t z u b e a r b e i t e n d e

Holz als Begleiter und Handhabe stäh¬
l e r n e r A r b e i t s t e i l e z u a l l e r l e i S c h n i t z e ¬

r e i e n .

V o n d e n A r a b e r n l e r n t e n u n s e r e H a n d ¬

w e r k e r z u r Z e l t d e r K r e u z z ü g e d i e
s c h ö n s t e S c h m u c k t e c h n i k f ü r W e r k ¬

s t ü c k e a u s S t a h l , d a s Ta u s c h i e r e n . H i e r ¬
b e i d i e n t d i e v e r s c h i e d e n e F a r b e d e r
M e t a l l e i n k o n t r a s t r e i c h e m N e b e n e i n ¬

a n d e r a l s S c h m u c k . M i t M e i ß e l n u n d

S t i c h e l n w e r d e n L i n i e n m i t s c h w a l b e n ¬

schwanzförmigen Querschni t ten in d ie
F lächen der Werks tücke e ingegraben
u n d G o l d - o d e r S i l b e r d r a h t i n d i e N u t e n

eingehämmert. Bei einer weniger sol i¬
d e n T e c h n i k w i r d d i e F l ä c h e d u r c h

kreuzweise Meißelhiebe aufgerauht und
Goldblech aufgehämmert. In den Samm¬
lungen alter Waffen kann man vortreff¬
l i c h e n E i s e n s c h n i t t u n d k o s t b a r e G o l d ¬

tauschierungen bewundern. Für Waffen
z a h l t e m a n j a s e i t e h u n d j e j e d e n
P r e i s .

M e t a l l s ä g e n 1 6 7 6 u n d 1 7 5 6
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Brustleiern, Spundlochbohrer und kombiniertes
Werkzeug, 18. und 19. Jahrhundert

laut mi t Gesprudel emporbraust , här¬
t e n d d u r c h K u n s t . “ A u c h d a s m i l d e r e

H ä r t e n i n Ö l w a r d e n G r i e c h e n u m 8 0 0

V. C h r. b e k a n n t .

Nach a l t en deu t schen Hä r t e rezep ten
soll man glühendes Eisen in den Harn
e i n e s B o c k e s t a u c h e n , d e r F a r n k r a u t

gefressen hatte, oder in den eines rot¬
haarigen Knaben. Senf-, Rettich-, Enger¬
ling- und Regenwurmsaft spielten beim
H ä r t e n e i n e R o l l e . D a s E r h i t z e n v o n

F e i l e n i n Ta u b e n m i s t l e u c h t e t u n s e h e r

e i n . M a n k a n n t e m i t d e r S t i c k s t o f f h ä r ¬

tung wohl eines der ältesten und auch
w i e d e r m o d e r n s t e n O b e r fl ä c h e n h ä r t e ¬

v e r f a h r e n . A u c h d i e G e s c h i c h t e v o n

Wieland, dem Schmied, hängt damit zu¬
sammen. Der zer te i l te sein unzuläng¬
l i c h e s S c h w e r t u n d m i s c h t e d i e S p ä n e
i n d a s F u t t e r s e i n e r G ä n s e . A u s d e n

a u s g e s c h i e d e n e n S p ä n e n m a c h t e e r
wieder e in Schwert , e in vorzügl iches,
v e r s t e h t s i c h . M a n fi n d e t d i e s e G e ¬

s c h i c h t e i n v i e l e n B ü c h e r n ü b e r a l t e

E i s e n t e c h n i k .

Mit der Industrial isierung im 19. Jahr¬
hundert ging die Zahl der selbstgear¬
beiteten Werkzeuge zurück. Werkzeuge
wurden Erzeugnisse der Industrie. Frei¬
l i c h w e r d e n i n d e n L e h r w e r k s t ä t t e n d e r

großen Firmen noch heute Werkzeuge
als Übungsstücke handwerklich ange¬
fertigt. Sie gehen dann zumeist in das
Eigentum ihrer Fertiger über und schaf¬
f e n s o n o c h e i n m a l e i n b e s o n d e r e s Ve r ¬

hältnis zum Werkzeug, Von Ausnahmen
abgesehen, s ind die Werkzeuge heute
Firmeneigentum. Bis zum zweiten Welt¬
kr ieg aber trugen wandernde Zimmer¬
g e s e l l e n i h r e i g e n e s W e r k z e u g ü b e r
die Straßen Europas: Axt, Hammer, Bei¬
tel, Schmiegenstock, Winkel und Säge.
A u c h h e u t e h a b e n d i e Z i m m e r l e u t e i h r

eigenes Geschirr und somit ein beson¬
deres Verhältnis zum Werkzeug,

ln jüngster Zeit haben Werkzeuge eine
neue Bedeutung gewonnen. Der Mann
g r e i f t w i e d e r z u m W e r k z e u g
St i l s “ , ohne deswegen d ie Er rungen¬
s c h a f t e n m o d e r n e r T e c h n i k

motorgetriebene Werkzeugmaschinen —
a b z u l e h n e n . D i e A x t i m H a u s e r s e t z t

w ieder den sp r i chwör t l i chen Z immer¬
mann. Vie les w i rd w ieder se lbs t ge¬
m a c h t . H a n d w e r k e r s i n d t e u e r , u n d d i e

vermehrte Freizeit wird bei prakt ischer
Arbeit sinnvoller genutzt als im Gefolge
der Verlockungen einer immer perfek¬
teren Unterhaltungsindustr ie.

D i e m o d e r n e We r k z e u g i n d u s t r i e h a t
i h r e n t r a d i t i o n e l l e n S c h w e r p u n k t i m
Bergischen Land, besonders um Rem-

s c h e i d . B e r e i t s u m 1 8 0 0 h a t t e n R e m -

s c h e i d e r F i r m e n f ü r d i e A u s f u h r v o n

Werkzeugen mi t den e ingesch lagenen
W a r e n z e i c h e n a l s Q u a l i t ä t s m e r k m a l e n

K o n t o r e i n m e h r a l s 3 0 L ä n d e r n . H i e r ,

im Zent rum der Werkzeughers te l lung,
entstand vor wenigen Jahren in einem
der schönsten bergischen Kaufmanns¬
häuse r, im Remsche ide r Haus H i l ge r
von 1778 , das „Deu tsche Werkzeug¬
m u s e u m “ . G e w i s s e r m a ß e n i n l e t z t e r

Minute konnten von ihm komplette alte

W e r k s t ä t t e n ü b e r n o m m e n w e r d e n : e i n e

Bohre rschmiede , e ine Nage lschmiede
und eine Feilenhauerstube. „Werkzeuge
m a c h e n “ , e i n s t d i e a u f T r a d i t i o n u n d

Erfahrung gegründete Kunst der „alten
M e i s t e r “ , u m s c h l i e ß t h e u t e e i n e R e i h e

v o n G e m e i n s c h a f t s a u f g a b e n i n F o r -
schungs- und Versuchsanstalten. Denn
n u r v o n m o d e r n e n P r ä z i s i o n s m a s o h i n e n

g e f e r t i g t e We r k z e u g e v e r m ö g e n d e n
Anforderungen moderner Produkt ions¬
abläufe gerecht zu werden.

Dieser Schraubstock wird von den Auszubiidenden der HDW im Rahmen der Ausbiidung „Werk¬
zeugmaschinen“ im ersten oder zweiten Ausbildungsjahr gefertigt, und zwar in den Ausbiidungs-
berufen: Maschinenschiosser, Betriebsschiosser, Werkzeugmacher und Mechaniker. Zur Fertigung
stehen den Auszubi ldenden eine Drehmaschine, eine Universalfräsmaschine, eine Kurzhobel¬
maschine und eine Schleifmaschine zur Verfügung. Gelungene AusbildungsstUcke gehen im all¬
gemeinen in den Besitz des Auszubildenden über.

a l t e n
t '

k l e i n e
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Abscho t t ungen i n e i ne g roße Wanne
von 280 X38 mumgebaut worden.

Mit den behördl ichen Sicherhei tsorga¬
nen wurden alle Maßnahmen sorgfält ig
abgestimmt. Dann schwamm das Schiff
am 9. März morgens vorwärts ins Dock
und wurde auf die Palien gesetzt. Mit¬
teis der hydrauiischen Seitenpalien ge¬
l a n g a u c h e i n e g u t e A b s t ü t z u n g i m
S c h a d e n s b e r e i c h .

W ä h r e n d d e r k o m m e n d e n S t u n d e n i i e f

e i n M e i s t e r s t ü c k d e s E i n d o c k e n s a b :

Das Dock solite stark zum Bugende des
Schiffes hin vertrimmt werden (an die¬
sem Ende war d ie Abschot tung mehr
ais doppeit so hoch wie am Heckende),
u n d i n d e m v e r t r i m m t e n Z u s t a n d a u f ¬

t a u c h e n , u m e r s t e n s d i e f r e i e O b e r -
fi ä c h e i m D o c k s c h n e l i z u v e r k l e i n e r n

u n d z w e i t e n s a u f d e r r e d u z i e r t e n O b e r ¬
fl ä c h e d a s a u s fl i e ß e n d e G r u d e O i l a b ¬

saugen zu können.

E i n e m s c h n e l i e n P a s s i e r e n d i e s e r k r i t i ¬

schen Phase stand ailerdings entgegen,
d a ß w ä h r e n d d e s A u f t a u c h e n s v o n D o c k

u n d S c h i f f e t w a 1 5 0 0 0 t B a l i a s t w a s s e r

ins Dock abgelassen werden mußten.
In fo lgedessen waren s tänd ig mehrere
Momente zu beachten: Die Tr immiage
d e s D o c k s m u ß t e b e i m A u f t a u c h e n b e i -

b e h a i t e n w e r d e n ; d i e i m D o c k v o r h a n ¬

dene keilförmige Wassermasse von an-
fängiich 20 000 tsolite durch die Schie¬
b e r i m v o r d e r e n S c h o t t a b i a u f e n , o h n e

öi mitzureißen; das Baiiastwasser mußte
a u s d e m S c h i f f u n d a u c h a u s d e m D o c k

ablaufen, wodurch sich ständig die Ge¬
wichtsverteilung und Dockbelastung än¬
derte; über 600 tÖl flössen aus den be¬
schäd ig ten und den Ba l l as t t anks i ns
Dock, die von dort abgesaugt werden
mußten; die Inertatmosphäre in den be¬
schädigten Tanks wurde laufend durch
die vom auslaufenden Wasser nachge¬
sogene Luft verdünnt und mußte nach¬
gefüllt werden.

In den Abendstunden des selben Tages
w a r d a s S c h i f f t r o c k e n , u n d d i e Wa s s e r ¬

mengen waren weitgehend abgelaufen.
Bis auf eine provisorische, ex-geschützte
Beleuchtung waren sämtl iche Energie¬
quellen des Docks abgeschaltet.

Am folgenden Morgen wurde dann der
ungewöhnliche Schleppzug mit Hilfe von
9Schleppern nach der Tankreinigungs¬
anlage verholt. Das Waschen der stark
beschädigten Tanks verlief wie erwartet
ohne Schwier igke i ten , da sowoh l das
W a s c h w a s s e r a l s a u c h d a s R e s t ö l a u s

d e m o f f e n e n B o d e n i n d i e f ü r d i e s e n
Z w e c k e r r i c h t e t e n W a n n e n l a u f e n k o n n ¬

te und von dort abgepumpt wurde. Die
übrigen beschädigten, aber nicht offe¬
nen Tanks bereiteten wegen der defek¬
ten Rohrlei tungen große Probleme, da
d a s A b p u m p e n d e s W a s c h w a s s e r s

Das für die Eindockung der „DRUPA“ hergerichtele Dock 21. Vorn und achtern sind die Abschot¬
tungen zu erkennen; iinks im Vordergrund eine zusätziiche „Oiwanne“ aus einer 600 mm hohen
B i e c h w a n d .

Reparatur des Shell-Tankers „DRUPA
im Werk Ross

6 i

s ten Tankre in igungen vorangegangen,
die die Tankschiffahrt bislang erlebt hat.
D i e „ D R U P A “ h a t t e i n b e l a d e n e m Z u ¬
s t a n d a m 1 4 . F e b r u a r 1 9 7 6 e i n e G r u n d ¬

berührung vor der norwegischen Küste.
Es wurden insgesamt 10 der 21 Lade¬
t a n k s s o w i e d i e v o r d e r e n B a l l a s t - u n d

Bunkertanks beschädigt. 5der 10 Lade¬
tanks ze igten starke Beschädigungen,
d i e a n d e r e n l e i c h t e r e ; d i e l e t z t e r e n

s t a n d e n j e d o c h i n f o l g e g e b r o c h e n e r
Schotte und Rohrlei tungen untereinan¬
der in Verbindung und bi ldeten wegen
des eindringenden Wassers, das sich in
ihnen verte i l te, e ine ständige Gefähr¬
dung der Stabilität.
Unter großen Schwierigkeiten wurde die
Ladung in Norwegen gelöscht. Um die
See tüch t i gke i t f ü r d i e bevo rs tehende
Versegelung sicherzustellen, wurden die
v o r d e r e n T a n k s m i t P r e ß l u f t u n t e r

Überdruck gesetzt.
E n d e F e b r u a r t r a t d a s S c h i f f d i e R e i s e

nach Hamburg an, weil die HDW dem
Reeder den außergewöhn l i chen Vor¬
schlag gemacht hatte, die „DRUPA“ in
e i n e m S c h w i m m d o c k e i n z u d o c k e n u n d
d a s D o c k m i t d e m S c h i f f n a c h d e r Ta n k ¬

re in igungsan lage zu verho len. D ieses
s c h i e n n a c h A n s i c h t d e r W e r f t - u n d

Reedereifachleute die einzige Möglich¬
k e i t z u s e i n , u m d e n b e s c h ä d i g t e n
Schiffsboden zu besichtigen und später
zu reparieren.
B i s z u m 8 . M ä r z w u r d e n d i e u n b e s c h ä ¬

digten Tanks entgast; die beschädigten
Tanks fül l te der werf te igene Inertgas¬
spender mi t sauers to ffarmem Gas für
den E indockvorgang. Zwischenze i t l i ch
w a r d a s v o r g e s e h e n e D o c k 2 1 d u r c h

A u s a k t u e l l e m A n l a ß s e i b e m e r k t , d a ß

„ D R U PA “ n i c h t s m i t d e m S t r e i k v o n
„Druck und Papier“ zu tun hat. Auf die
groteske Querverbindung einer kleinen
Muschei mit einer großen Gewerkschaft
brachte uns 1966 ein etwas ungehalte¬
ne r B r i e f , w i eso w i r e i gen t i i ch dazu
kämen, ohne Genehmigung e in Sch i f f
„ D R U P A “ z u n e n n e n . . .

Am 6. April 1976 erhielten wir von Shell
Tankers UK den Auftrag für die Repara¬
tur eines umfangreichen Bodenschadens
a n d e m 1 9 6 6 a u f d e r D e u t s c h e n W e r f t

gebauten 72 000-tdw-Tanker „DRUPA“.
Diesem Auftrag war eine der schwierig-

●Cv ●
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Ein wunderlicher Schleppzug, so ein eingedocktes Schiff ...

a u ß e r o r d e n t l i c h e r s c h w e r t w a r . S c h l i e ß ¬

lich, nach mehr als zehn Tagen, befan¬
d e n s i c h a l l e T a n k s d e s S c h i f f e s i n

e inem Zus tand , der d ie Bes ich t igung
u n d R e p a r a t u r e r m ö g l i c h t e
konnte das Dock an seinen Liegeplatz
i n d e r W e r f t z u r ü c k v e r h o l e n .

Nach einer Ausschreibung erhielten die
HDW nunmehr gegen starke internatio¬
nale Konkurrenz auch den Reparatur¬
auftrag zur Erneuerung von über 400 t
S tah l , d i ve r se r Roh r l e i t ungen i n den
Tanks und für umfangreiche Maschinen¬
b a u a r b e i t e n .

D i e s e r b e f r i e d i g e n d e A b s c h l u ß n a c h
einer außergewöhnl ichen und aufwen¬
d i g e n E i n l e i t u n g g i b t A n l a ß z u d e m
H i n w e i s , d a ß d i e W e r f t a l l e i n , o h n e d i e

beispielhafte Zusammenarbeit mit al len
Organen des Hamburger Hafens, wohl
nicht an ihr Ziel gekommen wäre.

m a n

. . .doch im Pr inz ip n icht neu. Abschleppen eines e ingedockten Wal fängers vor hundert Jahren. (Aus der sehr bemerkenswerten
Ausstellung „Amerikanischer Schiffsbilder“ im Altonaer Museum.)
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TT .NIEDERSACHSEN
Entgegen den Meldungen in der Tages¬
p r e s s e m u ß d i e „ N I E D E R S A C H S E N “
nicht in d ie Gel t inger Bucht , sondern
m a n h a t f ü r d a s S c h i f f e i n e C h a r t e r b e ¬
k o m m e n , F r o h e G e s i c h t e r b e i d e r Ta u f e .

Von rech ts nach l i nks : D ie Tau fpa t in
F r a u M a r i a n n e H a s s e i m a n n , L a n d e s ¬

m i n i s t e r W i l f r i e d H a s s e l m a n n , R e e d e r
N I E D E R -Egon O l d e n d o r f f . D i e

S A C H S E N l ie f am 24 . Apr i l aus mi t
K u r s z u m P e r s i s c h e n G o l f ,

Die „BALTISKAJA SLAVA“ kam nach ihrer Ab-
lieferung 1966 zum ersten Mal wieder nach Kiel,
u m h i e r ü b e r h o l t z u w e r d e n . I h r s o l l d a s i m

Juli 1965 abgelieferte Typschiff „RYBATSKAJA
SLAVA“ (Baunummer 1178 der KHW) folgen.



s 8 5

Das am 20. Februar 1976 aus dem alten Dock 8in das neue Großdock umgeschwommene Teilschiff
Baunummer 85 wurde am 21, Februar im Dock 8aabgesetzt.

. . . wo sie der 900-t-Portalkran aufnahm, um
sie zur Montage auf dem Hauptdeck des Schif¬
fes abzulegen.

Die Sektlonsmontage ist bis zum Vorschiffbe¬
reich fortgeschritten. Die am 5. Mai gemachte
Aufnahme zeigt das Schiff etwa sechs Wochen
v o r d e m A u s d o c k e n . L i n k s d a n e b e n s c h r e i t e t

der Bau der beiden Seeielchter fort, die gleich¬
zeit ig mit dem Tanker aufgeschwommen wer¬
d e n s o l l e n .

Am 23. Februar setzte ein Schwimmkran In Dietrichsdorf vorgefertigte Deckshaussektionen hinter
d e m D o c k t o r i m D o c k 8 a a b , . . .
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G e o r g L a u r i t z e n

Von Pillau nach Shanghai (ii)
N a c h C o l o m b o Aden war etwas häsiges Wetter. Dies

v e r a n l a ß t e d e n K a p i t ä n , a u f d e r
Steuerbordwache länger als übl ich auf
d e r B r ü c k e z u b l e i b e n . D i e S i c h t b e -

hagte ihm nicht trotz der klaren Sterne
über uns. Schließlich gab er sich doch
mit der Lage zufrieden und verabschie¬
d e t e s i c h m i t a u s d r ü c k l i c h e r W i e d e r h o ¬

lung se ine r mahnenden Au f fo rde rung
d e m w a c h h a b e n d e n Z w e i t e n g e g e n ¬
über. Wen ige Minu ten danach kamen
p l ö t z l i c h a l l e P o s i t i o n s l a m p e n d e r
„Chang Feng“ außer S ich t . I n d iese r
S t u n d e h a t t e i c h d e n R u d e r t ö r n . D e r

I I . O . f o r d e r t e m i c h a u f , m i t i h m A u s ¬

guck zu ha l ten . Auch ich konnte mi t
ihm nur die Lampen der „Fu Po“ aus¬
m a c h e n . D e r I I . O . n a h m m i r d a s R u d e r

aus der Hand und jagte mich förmlich
v o n d e r B r ü c k e : „ M e l d e n S i e d e m K a ¬

p i t ä n d i e L a m p e n d e r , C h a n g F e n g '
a u ß e r S i c h t ! “ M i t e i n e m k a u m u n t e r ¬

d rück ten F luch sprang e r so fo r t au f .
A u f d e r B r ü c k e a n g e k o m m e n , w o l l t e
der Kapi tän wissen, wann das Topp¬
l ich t außer S ich t gekommen se i . Der
Z w e i t e a n t w o r t e t e , d a ß a l l e L a m p e n
zugleich er loschen seien. Nach einem
kurzen Blick auf den Kompaß ließ der
K a p i t ä n d e n W a c h h a b e n d e n e i n e
L e u c h t r a k e t e a b f e u e r n , a u f d i e k u r z

d a r a u f „ F u P o “ m i t i h r e r R a k e t e a n t ¬

w o r t e t e . N a c h d e m „ F u P o “ i n R u f n ä h e

gekommen war und mit uns nur noch
langsam vorausfuhr, hielten beide Ka¬
pitäne das Verlöschen al ler Posit ions¬
lampen für eine bedenkliche Sache. In
e i n e m A b s t a n d v o n k a u m m e h r a l s e i ¬

ner Seemei le g ingen beide Boote auf
Gegenkurs und dampften nach der Uhr

Im Vergleich zu der Hitze auf dem Ro¬
t e n M e e r h a t t e n w i r j e t z t h e r r l i c h e s
Wetter, frische gleichmäßige Brise, wie
i n d e n P a s s a t e n a u f d e m A t l a n t i k .

Tagsüber fuhren wir in Dwarsl inie und
n ä h e r t e n u n s i n d e r e r s t e n S t u n d e n a c h

Mittag bis auf Rufweite zu kurzen Ab¬
sprachen. Nachts bl ieben wir in Kiel¬
l i n i e , „ F e i Yu n “ a n d e r S p i t z e . G e ¬
sundhei t l iche Störungen gab es nicht .

D a s E s s e n b e k a m u n s . A b e n d f ü r

Abend ver l ieß der Kapitän die Brücke
mit der dr ingenden Aufforderung: „Die
S e i t e n l i c h t e r d e r a n d e r e n B o o t e s i n d

s t e t s i n S i c h t z u b e h a l t e n . V e r s c h w i n ¬

det das Toppl icht des letzten Bootes,
b i n i c h s o f o r t z u r u f e n ! “ A m v i e r t e n

Tag nach Ve r l assen des Ha fens von
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zum mutmaßlichen Standort der „Chang
Feng“ zurück. Gemeinsam suchten bei¬
d e B o o t e i n e n g e r e m u n d b r e i t e r e m
Abs tand und auch rech tw inke i ig zum
eigentlichen Kurs. Aber aiies Bemühen,
d i e „ C h a n g F e n g “ a u f z u fi n d e n , b l i e b
ohne Erfoig. Schiießlich gab unser Lei¬
tender Ingenieur zu bedenken, daß wir
seibst nach Coiombo gelangen müßten
u n d w i r d e s h a l b k e i n e B u n k e r s t o f f e f ü r

ein weiteres Suchen hergeben könnten.
Nach Vers tänd igung mi t der „Fu Po“
n a h m e n b e i d e B o o t e d i e W e i t e r f a h r t

n a c h C o i o m b o w i e d e r a u f . B e d r ü c k t v o n

der Ungewißhei t , was mit der „Chang
F e n g “ i o s s e i n k ö n n t e , f a n d e n d i e
F r e i w a c h e n v o n D e c k u n d M a s c h i n e

k e i n e n S c h i a f . N a c h a i l e m w o i l t e a u c h

keinem das Frühstück und das Mittag¬
e s s e n s c h m e c k e n .

von der haushohen Brücke des Damp¬
fers zu uns herunter; „An Bord ,Chang
Feng' aiies wohi. Ein Kessei und Licht¬
m a s c h i n e a u s g e f a i l e n . D r e i M e i l e n
Fahrt. Kessel mit Ölfeuerung in Re¬
s e r v e . L i c h t m a s c h i n e w i e d e r i n B e t r i e b .

,Chang-Feng‘-Kapi tän bi t tet mi t d ieser
M e l d u n g K a p i t ä n e u n d B e s a t z u n g e n
von ,Fei Yun' und ,Fu Po' zu grüßen.“
D i e W e i t e r r e i s e n a c h C o l o m b o v e r l i e f

ohne Zwischenfälle. Elf Tage nach Ver¬
l a s s e n d e s F l a f e n s A d e n s t a n d e n w i r

v o r d e r E i n f a h r t d e s F l a f e n s v o n C o ¬
l o m b o .

waren je 20 Singhalesen für „Fei Yun“
u n d „ F u P o “ d a m i t i h r e n D r e i k a n t -

schrapern. Von ihren Bossen dir ig iert ,
e i n m a l a n B a c k b o r d u n d d a n n a n

S t e u e r b o r d , a n ü b e r B o r d u n d a u ß e n ¬

bords längsgespannten Leinen, gingen
sie mit ihren Kratzern dem pockenarti¬
gen Muschelbewuchs zu Leibe, angeb¬
l i c h b i s a n d e n K i e l h e r a n t a u c h e n d ! A m

nächsten Tage kamen die Anstreicher,
u n d b a l d e r s t r a h l t e n u n s e r e B o o t e w i e ¬
d e r s c h w a n e n w e i ß .

„Chang Feng“ kam eine Woche später.
Da sie weniger Seemeilen zurückgelegt
h a t t e a l s w i r u n d m i t s t a r k v e r m i n d e r ¬

ter Fahr t d ie Reise for tgesetz t hat te ,
k a m s i e n i c h t m i t l e e r e n B u n k e r n i n
C o l o m b o a n . J e t z t h a t t e n w i r d i e G e l e ¬

genheit, unser bemitleidenswertes Aus¬
sehen nachzuerleben. Doch in wenigen
Tagen war auch s ie wieder von e iner
sonntäglichen Erscheinung. —Nach den
v ie l en Au f regungen und kö rpe r l i chen
Anstrengungen auf der Fahrt durch das
R o t e M e e r u n d v o n A d e n n a c h C o ¬

lombo fühlten wir uns auf Ceylon wie
i m P a r a d i e s . P a l m e n s ä u m e n d i e w e i ¬

ß e n S t r ä n d e , h e r r l i c h e A l l e e n u n d Wa s ¬

serwege durchziehen die parkähnl iche
L a n d s c h a f t i n u n d u m C o l o m b o .

Vo l l e r P o c k e n a b w ä r t s v o n d e r

W a s s e r l i n i e

A l s d i esma l d i e Anke r G rund ge faß t
h a t t e n , w a r e n a l l e M a n n b e r e i t f ü r e i ¬

nen langen Sch la f . Sämt l i che Bunker
w a r e n b u c h s t ä b l i c h l e e r g e f e g t . M i t
d e m R e s t d e s B u n k e r ö l s w ä r e n w i r k e i ¬

n e z w e i S t u n d e n m e h r w e i t e r k o m m e n .

Wir waren hochbordig-leere Schiffe ge¬
worden und machten einen k lägl ichen
E i n d r u c k m i t d e m m a n n s h o c h a u s d e m

Wasser herausragenden Bewuchs. Das
ließen an Bord gekommene Gäste un¬
seren Kapi tän be i der Begrüßung a ls
e r s t e s w i s s e n . A m n ä c h s t e n M o r g e n

Gegen 3.00 pm wuchsen achteraus an
S t e u e r b o r d s c h n e l l M a s t e n u n d S c h o r n ¬

ste in e ines großen Schi ffes am Flor i -
zont empor, das, nachdem es uns ge¬
s i c h t e t h a t t e , m i t h o h e r F a h r t a u f u n s
z u k a m . E s w a r d e r O s t a s i e n f a h r e r

„Scharnhorst“ des Norddeutschen Lloyd.
M i t v e r m i n d e r t e r F a h r t b l i e b e r f ü r e i n e

W e i l e i n R u f n ä h e n e b e n u n s . V o n K a ¬

p i tän an Kap i tän e rscha l l t e es dann

]
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Singapur

Nach Hong Kong

M i t h i n t e r d e m D u n s t v e r s t e c k t e r S o n n e

u n d l e i c h t e m S e e g a n g v e r l i e ß e n w i r
S ingapo re -Reede . W ie z u v o r u n t e r ¬

stützte wieder nachts jeweils ein Mann
v o n D e c k d i e H e i z e r u n t e r D e c k b e i
d e m T r i m m e n d e r K o h l e i n d e n H e i z ¬

r a u m . I n d e r N a c h t w a r e n W i n d u n d

Wetter s te i fer geworden mi t wachsen-
dem Seegang. Es war jetzt nicht mehr
möglich, ohne Blockierung der Dreh¬
mechanik der Torpedowagen diese für
d e n T r a n s p o r t z u b e n u t z e n . D a m i t
wurde es seh r schwer, d iese Wagen
i n d i e r i c h t i g e P o s i t i o n n e b e n d e m
B u n k e r d e c k e l z u b r i n g e n , d i e s e n z u
ö f f n e n u n d a u s d e n S ä c k e n d i e K o h l e

i n d i e B u n k e r z u s c h ü t t e n : E i n e m ü h ¬

selige Arbeit! Bei zunehmender See
mußte d iese ganz e ingeste l l t werden.
w e i l i m m e r w i e d e r d a b e i m e h r W a s s e r

als Kohle in die Bunker gelangte. Ge¬
gen Mittag wurde „Stand By“ befohlen.
J e t z t l i e f e n d i e S e e n f a s t d a u e r n d ü b e r

Deck. In der folgenden Nacht flaute der
Wind wieder ab. Dies gab uns Gelegen-

Wohlversorgt in See nach Singapore

4 1
Zaubere r und s ingha les ische Händ le r
s o r g t e n f ü r b u n t e A b w e c h s l u n g a n
B o r d . B e u t e l w e i s e b r e i t e t e n s i e i h r e

S c h ä t z e v o r u n s a u s , R u b i n e u n d v i e l e
a n d e r e E d e l - u n d H a l b e d e l s t e i n e w i e

A q u a m a r i n e , To p a s e u n d Tu r m a l i n e ,
v e r l o c k e n d e H o l z s c h n i t z e r e i e n , d a r u n t e r

■-4 >7
i n g roße r Zah l Ebenho l ze l e fan ten i n I
d e n v e r s c h i e d e n s t e n G r ö ß e n . U n d d a n n

h e r r l i c h s t e , u n s z u m Te i l u n b e k a n n t e

Früchte, Mangos, Apfelsinen in grüner
S c h a l e u n d k ö s t l i c h m u n d e n d e k l e i n e

B a n a n e n . O b w o h l d i e s e a u c h a u f d e m ●<h

t ä g l i c h e n S p e i s e z e t t e l d e r K o m b ü s e
standen, kauften wir sie gleich strunk¬
w e i s e . J a , w i r w a r e n i n e i n e m P a r a ¬

d i e s , f a s t w a r e s d e s G u t e n z u v i e l .

Wohlversorgt, die Bunker gestaut vol l .
d a s D e c k m i t S t e i n k o h l e i n S ä c k e n b e ¬

packt, Maschinen und Kessel sorgfältig
überholt, gingen wir an einem frischen
Morgen in See, hinaus in den Indischen
Ozean: wohlgemut und hochgest immt .
als könnte uns nichts mehr passieren.

Erster Landfall war die Spitze von Su¬
matra, Kutaradja. Nach der Einfahrt in H F -

d i e S t r a ß e v o n M a l a k k a n ä h e r t e n w i r

uns der Küste von Malaya. Überwältigt
w a r e n w i r v o n d e r S c h ö n h e i t d e r L a n d ¬

schaft bei der Anfahrt von Singapore.
V o r d e r E i n f a h r t i n d e n H a f e n b e i S o n ¬

nenaufgang d ie S i lhouet te unzäh l iger
Palmen vor goldigem Licht, ein schö¬
n e s B i l d , i m m e r m e h r v o n s i c h e r z ä h ¬
l e n d ! W i r a n k e r t e n a u f d e r R e e d e , w e i t ¬
a b v o n d e r S t a d t . D i e H a f e n z e i t s o l l t e

möglichst kurz gehalten werden.

H o n g K o n g3 8



h e i t , d a s B u n k e r n v o n D e c k a u s n a c h ¬
z u h o l e n . D a b e i m u ß t e n d i e H e i z e r d i e

T r i m m a r b e i t o h n e H i l f e v o n D e c k a l l e i n

erledigen. Morgens bei noch hoher Dü¬
nung und fas t e ingesch la fenem Wind
f a n d e n w i r a n D e c k H a i fi s c h l o t s e n , d i e ,

a l s w i r s i e ü b e r B o r d w e r f e n w o l l t e n ,

sich an Deck festsogen.

größer als jene, die

Wirbelnde Einmaligkeit von Hong Kong

zu e r l eben : Hunder te von sege lnden
D s c h u n k e n u n d u n z ä h l i g e Z a m p a n s
dicht an dicht zu großen Flächen zu¬
sammengepfercht . Wir waren in Kow-
loon auf Reede vor Anker gegangen.
Gegenüber, auf den Höhen der Insel ,
l a g e n d i e w e i ß e n H ä u s e r V i c t o r i a ’s ,
anzuschauen wie ein Stück Europa in
C h i n a . Z u u n s e r e r Ve r b l ü f f u n g k a m
eine elegante Dschunke längsseits, mit
e igenem Motor manövr ierend. Sie ge¬
h ö r t e d e m D e u t s c h e n G e n e r a l k o n s u l .

E r k a m m i t s e i n e r F a m i l i e , u n d s o fi e ¬
l e n D i e n s t u n d B e s u c h z u s a m m e n .

A n B a c k b o r d m a c h t e e i n C h i n e s e s e i ¬

nen Zampan fest und stel l te sich vor:
„ I c h , H a n s , B u m b o a t - M a n n . D e u t s c h e
K a i s e r l i c h e M a r i n e . I c h m a c h e n a l l e s .

I ch gu te r F reund . “ An zwe i von i hm
erworbenen, aus Rosenholz geschnitz¬
t e n c h i n e s i s c h e n F i s c h e r n u n d z w e i m i t ¬

t e l g r o ß e n P o r z e l l a n - Va s e n h a b e i c h
h e u t e n o c h m e i n e F r e u d e . „ H a n s “ l o t s t e
u n s a u c h a n e i n e m f r e i e n A b e n d m i t

d e r F ä h r e v o n K o w l o o n i n d a s F r e u ¬
d e n v i e r t e l a n d e r K ü s t e v o n V i c t o r i a .

Unser geringes Bargeld reichte nur für
abgeschnittene Chinesenzöpfe (ein Ab¬
fa l l p roduk t de r ch ines i schen Revo lu¬
tion), für in Dolchform mit bunten Fä¬
den zusammengeha l tene B ronzemün¬
zen (Taels) und andere bi l l ige Anden¬
ken. Zu mehr reichte die Zeit in Hong
Kong auch nicht . Beim Ver lassen des
H a f e n s b e g l e i t e t e u n s e r K o n s u l u n s
mit seiner Dschunke unter Segeln ins
freie Wasser. —Nur noch wenige Tage
t r e n n t e n u n s v o n S c h a n g h a i . D i e s e
w u r d e n z u e i n e r S c h ö n w e t t e r f a h r t . U n ¬

ser Kapitän glaubte, daß die Übergabe
der Boote an d ie ch ines ische Regie¬
rung so zeitig erfolgen könne, daß wir
z u r R ü c k f a h r t i n d i e H e i m a t m i t d e r

„ S c h a r n h o r s t “ v o n S c h a n g h a i b e r e i t
s e i n k ö n n t e n . E s s t ü n d e u n s f r e i , v o n
G e n u a m i t d e r B a h n n a c h H a u s e z u

f a h r e n . W i r w o l l t e n j e d o c h m i t d e m
Schiff nach Hamburg fahren, denn un¬
s e r e H e u e r l i e f w e i t e r b i s z u d e m H a ¬

fen , i n dem w i r fü r d ie Fahr t ange¬
h e u e r t w o r d e n w a r e n . N e b e n d i e s e m

mater ie l len Vor te i l ergaben s ich noch
z w e i w e i t e r e : W e i h n a c h t e n k ö n n t e n w i r

zu Hause verleben, ohne lange an Land
b l e i b e n z u m ü s s e n , u n d d i e Z e i t b i s z u r

A b m u s t e r u n g w ü r d e a l s F a h r z e i t f ü r
den Besuch der Navigat ionsschule mit
angerechnet werden. —Während dieses
l e t z t e n T e i l e s d e r R e i s e m a c h t e n w i r

gründlich „Reinschiff“, um so wenig
Spuren als möglich von dieser viermo-
na t i gen Fah r t zu h i n te r l assen . Nach
P a s s i e r e n d e r S t r a ß e v o n F o r m o s a

s tanden w i r wen ige Tage spä te r, am

5. November 1913, vor der Mündung
des Yangste Kiang, und vor der Ein¬
fahrt in den Huangpu nahmen wir den
Lotsen für Schanghai an Bord.

Dschunken auf dem Huangpu

T a i f u n

In der fo lgenden Nacht war das Glas
schnell und tief gefallen. Seit dem Mor¬
gengrauen fuhren die Boote in Dwars¬
l i n ie . A l l e Decka rbe i t wa r e inges te l l t
w o r d e n . D e r K o c h m u ß t e d i e F e u e r u n ¬

t e r s e i n e n T ö p f e n l ö s c h e n . D i e S e e
w u c h s u n d a l l e Z e i c h e n s t a n d e n a u f
S t u r m . S ä m t l i c h e B u n k e r d e c k e l w u r d e n

ve r r i ege l t . D ie N iede rgänge zu r Ma¬
schine, zum Heizraum und den Unter¬
künften (auch diese waren ausschließ¬
lich gefederte Klappdeckel) durften nur
nach Rücksprache mit der Brücke ge¬
ö f f n e t w e r d e n , w ä h r e n d e i n M a n n v o n

Deck Hilfe zu geben hatte, durch Klopf¬
v e r s t ä n d i g u n g . D a s M i t t a g e s s e n b e ¬
s t a n d a u s S a r d i n e n i n D o s e n , B r o t u n d

einer halben Flasche Rotwein extra, je¬
doch mi t Wasser, D ie unbeschä f t ig te
W a c h e h i e l t s i c h a u f d e m A c h t e r d e c k

auf, bei dem Untersatz des (nicht an
B o r d b e fi n d l i c h e n ) G e s c h ü t z e s . A u f
Kohlesäcken si tzend, umschlangen die
M a t r o s e n m i t i h r e n B e i n e n d e n G e ¬

schützkegel, um die Hände frei für das
E s s e n z u h a b e n . V o n d o r t a u s w i n k t e n

s i e i h r e n K a m e r a d e n a u f d e n a n d e r e n

Booten zu, die sich ähnlich zum Mahl
eingenistet hatten. Wenn allerdings bei
dem Stampfen des Bootes der aus dem
Wa s s e r r a g e n d e P r o p e l l e r z u r a s e n
begann, dann galt es sich schnell bei
d e m R ü t t e l n d e s H e c k s f e s t z u h a l t e n .

Noch ungemütlicher wurde der Aufent¬
halt auf der Brücke. Der Kapitän hatte
beidrehen lassen. Trotzdem fegte das
W a s s e r d e r b e r s t e n d e n S e e n ü b e r

Brücke und Schornsteine hinweg. Dabei
m u ß t e d e r s i c h i n s e i n e m G e h ä u s e

ve rk lemmende Kompaß m i t de r Hand
immer wieder freigeklopft werden. So¬
m i t k o n n t e n a c h i h m n i c h t m e h r g e ¬

steuert werden. Wie auf einem Segel¬
schiff galt es nun nur noch den Bug im
Wind zu halten; das war jedoch, wenn
der Propeller frei schlug, keine ein¬
fache Aufgabe. Die Fahrt durchs Was¬
ser war gleich null. Mit großer Besorg¬
n i s b e o b a c h t e t e n w i r d i e a n D e c k i n

Säcken gestaute Bunkerkohle. Doch
G o t t s e i D a n k b l i e b e n a l l e B o o t e v o n
U n b i l l v e r s c h o n t . N a c h d e m d r i t t e n

Tage konnten wir wieder unseren Kurs
aufnehmen. Bei gutem Wetter erreich¬
ten wir Hong Kong. Eigentlich war un¬
s e r e F r e u d e ü b e r d i e h e i l e A n k u n f t i n
d i e s e m v o r l e t z t e n H a f e n d e r R e i s e v i e l

In Schanghai schien die Sonne

Mi t neug ie r ige ren Augen a l s au f de r
E l b e v e r f o l g t e n w i r d a s , w a s d e r
Huangpu zu zeigen hatte. Flußabwärts
fahrend glitten auf dem schnellen Strom
d i e D s c h u n k e n m i t k a u m W i n d i n d e n

Segeln an uns vorüber. Seeschiffe und
Flußdampfer erforderten volle Aufmerk¬
samke i t , und dann schau ten w i r zu¬
n ä c h s t w o r t l o s a u f d i e v i e l e n u n d v e r ¬

schiedensten vor Schanghai vor Anker
liegenden Kriegsschiffe zahlreicher Na¬
t i o n e n . I n d i e s e m J a h r e , 1 9 1 3 , h a t t e
S u n Y a t S e n a l s e r s t e r P r ä s i d e n t d e r

Repub l i k Ch ina d ie Mach t übe rnom¬
men, nach dem Sturz der Mandschu-
Dynastie durch die von ihm begründete
K u o m i n g t a n g . D i e U n r u h e i n C h i n a
machte so die Anhäufung der Kriegs¬
s c h i f f e v i e l e r a n d e m G e s c h e h e n i m

F e r n e n O s t e n i n t e r e s s i e r t e r S t a a t e n v e r ¬

s t ä n d l i c h .
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Shanghai

Am nächsten Morgen wurden wir ein¬
g e d o c k t . J e d o c h b e v o r d a s U n t e r s c h i f f
der „Fei Yun“ in Augenschein genom¬
m e n w e r d e n k o n n t e , m u ß t e n v o n H u n ¬
d e r t e n v o n C h i n e s e n i n T a u s e n d e n v o n

kieinen Körben, je zwei am Joch getra¬
g e n , d e r S c h l i c k d e s H u a n g p u ü b e r
treppenart ig gebaute Sei tenwände des
Trockendocks herausgeschafft werden.

nicht aus dem Wege geräumt. Am drit¬
t e n Ta g e n a c h u n s e r e r A n k u n f t w a r e s

denn soweit, daß unsere Flagge ohne
Z e r e m o n i e l l n i e d e r g e h o l t w e r d e n
k o n n t e .

e i n e r z e r r i s s e n e n a l t e n H o s e b e k l e i d e t .

D a s w a r a l l e s , w a s e r n o c h b e s a ß !

A l l e s G e l d w a r w e g u n d a u c h s e i n e
neue Auss ta t t ung vom Kop f b i s zum
F u ß . S e i n R i k s c h a - m a n h a t t e v o r d e m

Eingang der Werf t den Zweiradwagen
einfach zurückkippen lassen. Das Wei¬
tere machte er gemeinsam mit seinen
H e l f e r s h e l f e r n . N a c k t b l i e b d e r A s s i ¬

stent l iegen, bis er wieder zur Besin¬
nung kam.

An diesem Tage rief unser Kapitän alle
Bootsbesatzungen zu uns an Bord. Er
wies auf die unruhigen Verhältnisse in
Schanghai hin, warnte uns eindringlich
d a v o r , n a c h D u n k e l w e r d e n a n L a n d z u

gehen und nicht minder dr ingend, nur
mit wenig Geld das Schiff zu verlassen.
Die Wichtigkeit und Notwendigkeit die¬
s e s H i n w e i s e s s o l l t e s i c h n o c h a m s e l ¬
b e n A b e n d e r w e i s e n . U n s e r M a s c h i n e n ¬

assistent war mit seinem ganzen Bar¬
geld in die Stadt gefahren. Gegen Mit¬
t e r n a c h t k e h r t e e r z u r ü c k . A b e r w i e s a h

e r a u s ? B l u t v e r s c h m i e r t u n d n u r m i t

Flaggenwechsel

Während „Fei Yun“ bere i ts e ingedockt
und „Fu Po“ und „Chang Feng“ noch
vor der Werft auf Reede lagen, glaub¬
t e n d i e c h i n e s i s c h e n M a r i n e o f fi z i e r e d i e

neue Flagge der von Sun Yat Sen aus¬
gerufenen Republik auf den noch unter
deu tsche r Hande l sflagge befind l i chen
Torpedobooten ohne weiteres hissen zu
k ö n n e n . S i e k a m e n v o n i h r e n a m W e r f t -

kai l iegenden, ebenfal ls von Schichau
gebauten Torpedobooten. Unser Kapi¬
tän hat te s t rengste Anweisung gege¬
b e n , a u f a l l e n d r e i B o o t e n e i n e s t ä n ¬

dige Wache ans Heck zu stellen, damit
nicht ohne seine Zustimmung die deut¬
sche Handelsflagge eingeholt werde. In
e i n e m F a l l e h a t t e n d i e C h i n e s e n s e l b s t ¬

h e r r l i c h v e r s u c h t , d i e d e u t s c h e H a n d e l s ¬

flagge herunterzuholen und diese ge¬
gen ihre Flagge auszutauschen. Da die
Chinesen zu uns zu Fuß an Bord ge¬
langen konnten, kam es schließlich zu
e inem derar t igen Gerange l au f unse¬
r e m A c h t e r d e c k , d a ß u n s e r I I . O . d i e
M a t r o s e n z u s i c h r i e f . D i e C h i n e s e n

w a r e n w o h l d e r A u f f a s s u n g , m i t u n s

genau so umgehen zu können wie mit
der von Sun Yat Sen ver jagten Man-
dschu-Regierung. Zwischen den Herren
v o n S c h i c h a u u n d d e n n e u e n c h i n e s i ¬

s c h e n H e r r e n w a r e n d i e i e t z t e n P u n k t e

zur Erledigung der Übergabe noch

Die Deckbesatzungen wurden am näch¬
s t e n Ta g e i n e i n b r i t i s c h e s S e e m a n n s ¬

heim gefahren, die Maschinenbesatzun¬
gen blieben zur Einweisung der Chine¬
sen voriäufig zurück. Nach einem wei¬
teren Tage g ingen wir a ls Passagiere
z u r H e i m r e i s e a n B o r d d e r „ S c h a r n ¬
h o r s t “ .

« r T " ' *
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Im ersten Halbjahr 76
acht Seeleichter̂  abgeliefert

' J f ^ «

A m 3 . M ä r z 1 9 7 6 w u r d e d e r u n t e r d e r

B a u n u m m e r 1 0 2 a m 1 8 . D e z e m b e r d e s

Vorjahres im Dock 8a auf Kiel gelegte
u n d a m 1 8 . F e b r u a r d i e s e s J a h r e s a u s ¬

g e d o c k t e S e e l e i c h t e r „ P 8 “ a n d i e B o r n ¬

h o f e n S c h i f f a h r t s k o n t o r G m b H , H a m ¬

burg, abgeliefert.
„ P 8 “ i s t e i n N a c h b a u d e r 1 9 7 4 f ü r d i e

Hapag-Lloyd AG Hamburg/Bremen ge¬
b a u t e n Tr a n s p o r t p o n t o n s „ P 4 “ u n d
„P 5“. Er ist 76 mlang, 25 mbreit und
4 , 7 m h o c h . S e i n e Tr a g f ä h i g k e i t b e ¬
trägt 4650 t.

Eine Woche später, am 10. März 1976,
wurde ein 9400 ttragender Seeleichter
f ü r d i e W e r f t T h e o d o r B u s c h m a n n i n

Hamburg unter der Baunummer 104 an
d e r S e i t e d e s s ü d l i c h e n T r e n n b a u w e r ¬

kes im Dock 8a auf Kiel gelegt.

Die Kiellegung eines für Petersen &Al-
p e r s i n H a m b u r g b e s t i m m t e n N a c h ¬
baues e r fo lg te un te r der Baunummer
105 am 7. April 1976 ebenfalls an der
S e i t e d e s s ü d l i c h e n T r e n n b a u w e r k e s
im Dock 8a .

Die 91,4 mlangen, 27,4 mbrei ten und
6 , 5 m h o h e n S e e l e i c h t e r 1 0 4 u n d 1 0 5

werden am 29 . bzw. 30 . Ma i ausge¬
dockt und am 31. Mai abgeliefert.
A l s d r i t t e r e i n e r R e i h e v o n v i e r S e e ¬

leichtern gleicher Größe wurde am 30.
April 1976 die „GRIEG BARGE 3“ von
der Stahlbauabtei lung des Kieler Wer¬
kes der HDW an die Grieg Barges &
Co. , Bergen , abge l ie fe r t . Das 9400 t
tragende, für den Offshore-Einsatz so¬
wie für den Transport schwerer Decks¬
lasten vorgesehene, antriebslose Fahr¬
zeug verließ am 5. Mai die Werft.
A m 1 4 . A p r i l 1 9 7 6 w u r d e n i m W e r k
K i e l - D i e t r i c h s d o r f d i e f ü r s c h w e d i s c h e

Rechnung gebau ten See le i ch te r „AL -
GOT“ und „GOLIAT 9“ getauft.

Der am 6.Februar 1976 auf Hell ing IV
auf Kie l gelegte Seele ichter „ALGOT"
ist ein für die Malmö Bogser AB, Mal¬
m ö , b e s t i m m t e r N a c h b a u d e s a m 1 5 .

Feb rua r des ve rgangenen Jah res an
dieselbe Reederei gelieferten Seeleich¬
ters „ALFRED“. Er ist 60 mlang, 19 m
b r e i t u n d 4 m h o c h . S e i n e Tr a g f ä h i g ¬
keit beträgt 3300 t. Die Ablieferung er¬
folgte am 15. April 1976.
D e r a m 2 7 . J a n u a r 1 9 7 6 f ü r d i e s c h w e ¬

dische Bergungsreederei Neptun, Stock¬
holm, auf He l l ing I I au f K ie l ge legte
S e e l e i c h t e r „ G O L I A T 9 “ i s t e i n N a c h ¬
b a u d e s a m 1 3 . F e b r u a r d i e s e s J a h r e s

abgel ieferten Seeleichters „GOLIAT 8“.
Er i s t 90 mlang, 27 ,5 mbre i t , 6 ,5 m
hoch. Seine Tragfähigkeit beträgt 9500 t.

rI

U n t e r d e n B a u n u m m e r n 1 0 4 u n d 1 0 3 w u r d e n i m

März und Anfang April neben dem Tankerneu¬
b a u S c h i f f 8 5 a n d e r S e i t e d e s s ü d l i c h e n T r e n n ¬

b a u w e r k e s i m D o c k 8 a z w e i S e e l e i c h t e r a u f

Kiel gelegt.
D i e b e r e i t s v e r s c h w e i ß t e n B o d e n s e k t i o n e n i m

Vordergrund gehören zur Baunummer 105. Un¬
m i t t e l b a r d a h i n t e r s c h l i e ß t s i c h d i e i n d e r M o n ¬

tage berei ts etwas for tgeschr i t tene Baunum¬
m e r 1 0 4 a n .

L i n k s , a m u n t e r e n B i l d r a n d , u n d i m H i n t e r ¬

grund, vor dem Tor des Docks 8, liegen vor¬
m o n t i e r t e S e k t i o n e n d e r B a u n u m m e r 1 0 4 z u r

Montage bereit.

Der Stapellauf von „GOLIAT 9“ erfolgte
an 23. April, die Übergabe an die Ree¬
derei am 26. April 1976.
Insgesamt wurden vom Kieler Werk der
HDW im ersten Halbjahr 1976 acht See¬
le ich ter mi t e iner Gesamt t ragfäh igke i t
von 64 550 tabgeliefert.
B le ib t nachzut ragen, daß der Reeder
Boris Eek der Reederei Malmö Bogser
A B , M a l m ö , a n l ä ß l i c h d e r T a u f e d e s

S e e l e i c h t e r s „ A L G O T “ d e m L e i t e r d e r

S t a h l b a u a b t e i l u n g , D i r e k t o r H e r b e r t
Wittig, einen Scheck über 2120 DM für
d e n H i l f s v e r e i n ü b e r r e i c h t e .

Der Reeder Stig Björn der Stockholmer
Bergnings- och Dykeri AB Neptun fügte
f rüheren St i f tungen aus g le ichem An¬
l a ß n a c h d e r T a u f e v o n „ G O L I A T 9 “

den Betrag von 5480 DM hinzu.

D i e T a u f e d e r b e i d e n f ü r s c h w e d i s c h e R e c h ¬

n u n g g e b a u t e n u n g l e i c h e n „ S c h w e s t e r n “
„ALGOT“ und „GOLIAT 9“ fand am 14. Apri l
statt. Unser Bild; Herbert Witt ig, Frau Gerda
W i t t i g , d i e Ta u f p a t i n d e s S e e l e i c h t e r s
„ G O L I AT 9 “ , M r s . M a r i a B l o m s t e r g r e n , d i e
Taufpatin des Seeleichters „ALGOT“, Mr. Bertil
Blomstergren, Vorstandsmitglied der Kockums,
M e k a n i s k a V e r k s t a d s A B , M a l m ö .



Monika Baischeit „Arbeitswelt“, 35 x45 cm, öl
auf Leinenpappe

A m 4 . O k t o b e r 1 9 7 5 fi e l d e r S t a r t s c h u ß

z u m W e t t b e w e r b f ü r L a i e n - u n d S o n n ¬

tagsmaler, den

d i e S t a d t K i e l

die „Kieler Nachrichten“ und
d i e Ve r e i n s - u n d W e s t b a n k

gemeinsam unter dem Motto „Laien¬
m a l e r s e h e n K i e l “ a u s g e s c h r i e b e n
h a t t e n .

B i s z u m 9 . J a n u a r 1 9 7 6 k o n n t e n d i e

Hobbymaler ih re Wet tbewerbsarbe i ten
b e i d e n V e r a n s t a l t e r n e i n r e i c h e n . D i e

Motivauswahl war nur an eine einzige
Bedingung gebunden: das Motiv mußte
A u s d r u c k e i n e r e n g e n B e z i e h u n g z u
K i e l s e i n .

Über d ie Prämi ierung der 622 einge¬
r e i c h t e n B i l d e r e n t s c h i e d e i n e u n a b h ä n ¬

gige Jury. 475 Bi lder kamen aus Kiel
u n d d e m K i e l e r U m l a n d , d i e r e s t l i c h e n

aus dem gesamten Bundesgebiet ; aus
Hamburg , Bremen und Ber l in ebenso
wie aus dem Ruhrgebiet oder dem noch
ferneren Bayern. Der Katalog der 167 in
d e n Z e i t u n g s s c h a u f e n s t e r n s o w i e i n
d e n S c h a u f e n s t e r n u n d i n d e r K a s s e n ¬

h a l l e d e r B a n k a n d e r H o l s t e n b r ü c k e i n

Kiel von Anfang Februar bis Mitte März

L a i e n m a l e r s e h e n K i e l
H e r b e r t P r a n t I „ M o s a i k e i n e r w e l t o fl e n e n S t a d t “ , 7 0 x 1 0 0 c m , P l a k a / L a c k

Horst Burghardt „Dynamik“, 30 x60 cm, Federstrich/Tusche

J o s e f K i e i n s t a b e l „ F i s c h e r i m M ö l t e n o r t e r H a f e n “ , 5 0 x 6 0 c m , R ö t e l

>
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L o t h a r v . R a a b - S t r a u b e

W a s s e r f a r b e n
,K ie l wächst aus dem Wasser “ , 48 x34 cm, Annegret Wegener „Kinder vom Ostufer blicken auf die Stadt'

K r e i d e
45 X65 cm,

a u s g e s t e l l t e n B i l d e r v e r r ä t , d a ß v o m

Schüler bis zur maifreudigen Großmut¬
ter Insgesamt 293 weib l iche und 329
m ä n n l i c h e W e t t b e w e r b s t e i l n e h m e r i h r e

sehr persönl iche, farb ige L iebeserk lä¬
r u n g a n d i e S c h l e s w i g - H o l s t e i n i s c h e
Landeshauptstadt abgegeben haben.

E r s t a u n l i c h e r s c h i e n F a c h l e u t e n d i e

h o h e Q u a l i t ä t d e r B i l d e r . G a l t e n a l s
L a i e n m a l e r i m S i n n e d e r W e t t b e w e r b s ¬

bed ingungen doch nur jene, d ie ke in
einschlägiges Studium an einer Kunst¬
a k a d e m i e a b s o l v i e r t h a b e n . U n d d o c h

waren alle Techniken und Stilrichtungen
ve r t r e ten : r ea l i s t i s che Aqua re l l e und
naive Ölb i lder, Feder- und Röte ls t i f t¬
zeichnungen, Montagen, Intarsien, Bati¬
ken und Kupferreliefs.

Der erste Preis ging an den Wuppertal-
E lber fe lder Bürger K laus Burand t fü r
s e i n „ fi x a n ’ t W a r k “ b e n a n n t e s h e i t e r e s

B i l d N e t z e u n d S e g e l t u c h fl i c k e n d e r
Fischer vor dem Hintergrund der Stadt
K i e l . D e r z w e i t e u n d d r i t t e P r e i s s o w i e

fast alle mit einem Geldbetrag verbun¬
denen „Auszeichnungen“ blieben in Kiel
und seiner näheren Umgebung.
Die bevorzugten Motive der Hobbymaler
w a r e n i n t i m e O r t s k e n n t n i s v e r r a t e n d e

Straßenecken. Marktp lä tze, vers teckte

Grünanlagen, Winkel im Stadtkern des
„al ten Kiel“ und, natür l ich, der Hafen,
die Werft , unsere Werft . „Die Traban¬
tens tad t Met tenho f “ , s te l l t e e in k r i t i ¬
scher Betrachter der Ausstel lung fest ,
„ i s t n u r z w e i m a l v e r t r e t e n . M o d e r n e
N i c h t a r c h i t e k t u r s c h e i n t k e i n S t o f f f ü r

L a i e n m a l e r , e h e r s c h o n d i e b e w u n d e r t e
Te c h n i k d e r W e r f t k r ä n e b e i H o w a l d t . “

<

ü. n
T h o m a s D i o n y s o s P o g g e
Howaldtswerft“, 90 x67 cm, öl auf Leinwand

, B l i c k a u f d i e

«●-
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Die g roßen Po r ta l k räne und d ie das
B i l d a l l e r W e r f t e n d e r W e l t n i c h t w e n i ¬

ger mi tbes t immenden Drehkrane s ind
denn auch das Hauptmotiv v ieler Bi l¬
der. Auch au f poe t isch kompon ier ten
S t a d t a n s i c h t e n s i n d s i e f a s t i m m e r e i n e s

der besonders deutl ich herausgearbei¬
teten Motive, Die Kräne übrigens mehr
als die von uns gebauten Schiffe. Bei
d e n a l s Te i l m o t i v i m m e r w i e d e r k e h r e n ¬

den Schiffen überwiegen die Windjam¬
m e r, d i e k l e i n e n F ö r d e d a m p f e r u n d
Segelboote, wie zum anderen die Kut¬
te r de r F i sche r.

D i e B i l d e r „ A r b e i t s w e l t “ v o n M o n i k a
Baischeit, „Blick auf die Howaldtswerft“
von Thomas Dionysos Pogge und „Hof
Havemeister-, Danziger-, Timkestr. und
E r l e n k a m p “ ( Wo h n o r t v i e l e r u n s e r e r
Mitarbeiter) von Rolf Tengeler gehören
zu den mit einer Auszeichnung bedach¬
ten Arbei ten. Die anderen pickten wir
u n s h e r a u s , w e i l w i r m e i n t e n , d a ß s i e
u n s e r e M i t a r b e i t e r b e s o n d e r s i n t e r e s ¬

s i e r e n .I
S c h i f f s s i c h e r h e i t u n d S c h i f f s e n t w u r f —

K o i i i s i o n s s c h u t z v e r s u c h e
Aufgezeichnet wurden diese zeitverän¬
d e r l i c h e n M e ß w e r t e a u f L i c h t s t r a h l o s z i l ¬

lographen und/oder auf Band.

Kostenuntersuchungen haben geze ig t ,
daß e in g l e i che r Vo l l ko l l i s i onsschu tz
f ü r G a s t a n k e r u n d C h e m i k a l i e n - C a r r i e r ,

wie fürSchiffsreaktoranlagen entwickelt,
ca. 10 “/o vom Baupreis des Schiffes
a u s m a c h e n w ü r d e , e i n S c h u t z f ü r l e i c h ¬
t e u n d m i t t e l s c h w e r e K o l l i s i o n e n e n t ¬

sprechend weniger. Bei Öltankern ist
es durch spezielle Konstruktion möglich
und ausreichend, bei leichten Koll isio¬
n e n e i n e d i c h t e A u ß e n h a u t z u b e h a l t e n .

„Weiche“ Bugs zwecks „Partnerschutz“
sind durch reine Querspantenbauweise
und nur te i lweise Bal lastwasserfü l lung
von Vorpiektanks mit oder ohne Luft¬
k issenwi rkung zu er re ichen. Konkre te
V o r s c h r i f t e n f ü r d i e K o n s t r u k t i o n v o n

Vor- oder Seitenschiffen gibt es nicht.
Aus den von GKSS durchgeführten Un¬
tersuchungen läßt s ich aber ab le i ten,
daß e ine Kombinat ion vorgeschr iebe¬
ner weicher Bugs für gefährl iche Vor¬
s c h i f f e u n d e i n e s d a n n m i t w e n i g e r
A u f w a n d m ö g l i c h e n Vo l l - o d e r Te i l ¬
s c h u t z e s — z u s ä t z l i c h z u m a k t i v e n K o l ¬

lisionsschutz, der stets ein nur teilwei¬
s e r S c h u t z b l e i b e n w i r d - f ü r S c h i f f e

mit gefährl icher Ladung eine sinnvol le
Lösung für die Zukunft sein kann.

Eindr ingschutzes für Schi f fsreaktoran¬
lagen. Der für die Reaktoranlage ver¬
fügbare Te i l de r Sch i f f sb re i te konn te
dabei von 60 Vo auf 84 %und mehr, je
n a c h S c h i f f s b r e i t e , e r w e i t e r t w e r d e n .

Es wurde eine speziel le Versuchstech-
M e h r s t o ß v e r f a h r e n “ ,

Wasserfüllung der Vorpiek auch im Mo¬
de l l , Un terküh lung des Se i tenmode l l s
mittels Trockeneis auf ca. —20° C, um
gleichzeit ig auch die Sicherheit gegen
Kaltsprödbruch nachzuweisen, und die
Einspannung des Seitenmodel ls in ei¬
nem Biegeträger.

Ebenso wie für Kraftfahrzeuge gilt auch
f ü r S c h i f f e , d a ß b e s t i m m t e P a r t i e n d e r ¬

a r t z u s c h ü t z e n s i n d , d a ß s e l b s t i m

F a l l e e i n e r K o l l i s i o n k e i n g r ö ß e r e r
S c h a d e n f ü r d a s S c h i f f s e l b s t , s e i n e

Besatzung oder die Umgebung entsteht.
Dies gilt im besonderen Maße für Kern¬
energ ie-Sch i f fe , be i denen mi t tsch i f fs
der Raum für d ie Reaktoran lage ge¬
schütz t w i rd . D ies er fo lg t durch e ine
g e e i g n e t e K o n s t r u k t i o n d e s S e i t e n ¬
schiffes. Dieses Bauprinzip wurde auch
b e i d e r O T T O H A H N r e a l i s i e r t . E i n K o l ¬
l i s i o n s s c h u t z w i r d s o w o h l n a c h d e m

Schiffssicherheitsvertrag als auch nach
d e n K l a s s i fi k a t i o n s r i c h t l i n i e n f ü r K e r n ¬

energie-Schiffe vorgeschrieben.

n i k e n t w i c k e l t :

Gemessen wird jeweils:

Auftreffgeschwindigkeit des kol l idie¬
renden Schiffes, vorzugsweise mit¬
t e l s G a b e l l i c h t s c h r a n k e n a m S t a n d

und an den Zeigern am Wagen als
Wegmarkengeber,

Stoßkraf tver lauf über d ie Verzöge¬
r u n g d e r W a g e n s t o ß m a s s e i m
S c h w e r p u n k t u n d t e i l w e i s e a u c h
ü b e r L a s t m e ß d o s e n z w i s c h e n S e i ¬

tenmodellhalterung und Betonwider¬
lager,

ggf . Druckver lauf im wassergefü l l¬
t e n Ta n k m i t t e l s M a n o m e t e r ,

m e h r e r e W e r k s t o f f d e h n u n g e n a n
b e i d e n M o d e l l e n m i t t e l s D M S .

Weitergehende Versuche, die seit 1967
in Zusammenarbeit mit HDW durchge¬
f ü h r t w e r d e n , z i e l e n d a r a u f a b , K o l l i ¬

s ionsschutzkonstrukt ionen zu opt imie¬
r e n . D i e s g e s c h i e h t d u r c h s p e z i e l l e
Versuche, Vermessungen von koll idier¬
t e n S c h i f f e n s o w i e d u r c h t h e o r e t i s c h e

Untersuchungen —gestützt durch ma¬
t h e m a t i s c h e M o d e l l e .

Bislang wurden auf einem speziell ge¬
s c h a f f e n e n V e r s u c h s s t a n d e l f K o l l i ¬

s i o n s m o d e l l v e r s u c h e i n F o r m v o n S t o ß ¬

ve rsuchen du rchge füh r t . S ie d i en ten
d e r E r p r o b u n g u n d E n t w i c k l u n g d e s
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Werk Kiel
erhiel t ein modernes

Ausbildungszentrum
A m 2 . M ä r z 1 9 7 6 w u r d e i m K i e l e r W e r k

Dietrichsdorf ein modern eingerichtetes
Ausbi ldungs- und For tb i ldungszent rum
in Betr ieb genommen. Es umfaßt drei
verschieden große Schulungsräume und
e i n e n S e m i n a r r a u m m i t z u s a m m e n 1 3 2
P l ä t z e n s o w i e e i n e P a u s e n h a l l e u n d

Büros für das Fortbildungspersonal.
Vors tandsmi tg l ied F le inz Scho lz er in¬
nerte bei der symbolischen Schlüssel¬
übergabe daran, daß die 500 000 Mark,
d i e f ü r d i e E i n r i c h t u n g d e s F o r t b i l ¬
dungszentrums in der al ten Tischlerei
aufgewendet werden mußten, Teil eines
umfassenderen Inves t i t i onsprogramms
f ü r A u s b i l d u n g s - , F o r t b i l d u n g s - u n d
Weiterbi ldungseinr ichtungen seien. Seit
1 9 7 4 h a b e d i e W e r f t i m R a h m e n v i e l ¬

gestaltiger Investitionen in allen Berei¬
c h e n 4 , 5 M i l l i o n e n D M f ü r d i e s e s P r o ¬

gramm aufgebracht.

Schulungsraum des neuen For tb i ldungszen¬
t r u m s i n d e r a l t e n T i s c h l e r e i / W e r k D i e t r i c h s -

dorf : Vort rag für Armaturen-Spezia l is ten und
Pausenraum im neuen Fortbildungszentrum in
K i e i - D i e t r i c h s d o r f

K e i n e
O b w o h l m e h r a l s 1 8 M i l l i o n e n B u n d e s ¬

bürger über eurocheque und Scheck¬
kar te ve r fügen und dami t auch ohne
Bargeld in allen europäischen und zahl¬
r e i c h e n a n d e r e n L ä n d e r n d e s O s t b l o c k s

und der westl ichen Welt zahlungsfähig
s ind , t re ten noch immer v ie le Bürger
ihren Urlaub oder sonstige Reisen mit
großen Bargeldbeträgen im Gepäck an.
S i e s e t z e n s i c h d a m i t n i c h t n u r u n n ö t i ¬

gen D iebs tah l ge fah ren aus , sonde rn
v e r l i e r e n ü b e r d i e s h ä u fi g a u c h n o c h
Z i n s - u n d K u r s v o r t e i l e . D a r a u f w e i s t d e r
B u n d e s v e r b a n d d e u t s c h e r B a n k e n h i n .

D i e B a n k e n m a c h e n d a r a u f a u f m e r k ¬

sam, daß Reisende bei der Einlösung
von eurocheques im Ausland of t bes¬
s e r f a h r e n a l s b e i m S o r t e n k a u f i n d e r

Fleimat. Da die Umtauschbedingungen
i n d e n e i n z e l n e n L ä n d e r n u n t e r s c h i e d ¬

lich sind, empfiehlt der Verband in je¬
d e m F a l l e v o r A n t r i t t d e r R e i s e e i n G e ¬

spräch mit der Hausbank,

e u r o p ä i s c h e n

Ländern in Zahlung genommen (Aus¬
nahmen: DDR und Albanien). Sie wer¬
den in der jewei l igen Landeswährung
zum —gegenüber dem Bargeldumtausch
güns t ige ren —Dev isenkurs abgerech¬
n e t . I n d e n B e n e l u x - S t a a t e n u n d i n

F inn land werden sogar eu rocheques ,
d ie au f d i e j ewe i l i ge Landeswährung
ausgeschrieben sind, auch in Geschäf-

n o r d a f r i k a n i s c h e n t e n , a n Ta n k s t e l l e n o d e r i n H o t e l s i n

Zahlung genommen.
Da der eurocheque erst bei Bedarf ein¬
gelöst wird, hat der Scheckinhaber ei¬
nen Zinsvortei l gegenüber den Reise¬
s c h e c k s , d i e v o r h e r z u b e z a h l e n s i n d .
S c h e c k u n d S c h e c k k a r t e s o l l t e n s t e t s

g e t r e n n t a u f b e w a h r t w e r d e n , d a b e i
V e r l u s t v o n b e i d e n M i ß b r a u c h n i e a u s ¬
z u s c h l i e ß e n i s t .

E U R O C H E Q U E u n d D M - R e i s e s c h e c k a u f e i n e n B l i c k

E U R O C H E Q U E D M - R e i s e s c h e c k

W o e r h ä l t l i c h ?

M u ß K o n t o b e s t e h e n ?

Bis zu welchem Betrag
e r h ä l t l i c h ?

in welcher Stückelung?

b e i a l l e n B a n k e n b e i a l l e n B a n k e n

ja n e i n

S c h e c k h e f t m i t

1 0 — 2 5 S c h e c k s

beliebig auszufüllen
b i s D M 3 0 0 , -

S c h e c k h e f t b i s D M 2 , -
S c h e c k k a r t e 3 , - b i s

5,— DM p. a.

S c h e c k s u n b e g r e n z t
S c h e c k k a r t e b i s

J a h r e s e n d e

unbegrenzt

5 0 , - , 1 0 0 , — o d e r

5 0 0 , - D M

ca. 1%des Bet ragesW e l c h e K o s t e n e n t s t e h e n

bei der Ausgabe?
Wer ohne Geldsorgen in den wohlver¬
d i e n t e n U r l a u b f a h r e n w i l l , s o l l t e a u f

k e i n e n F a l l s e i n e e u r o c h e q u e s u n d
Scheckka r te ve rgessen , eu rocheques
w e r d e n b e i a l l e n K r e d i t i n s t i t u t e n v o n 3 8

wie lange gültig? u n b e g r e n z t
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